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1. ความเป็นมาของโครงการ 
ปัจจุบันการขยายตัวของพ้ืนที่ชุมชนและเขตเมืองได้เกิดขึ้นอย่างต่อเนื่องในทุกภูมิภาคของประเทศเนื่องจาก

มีประชากรอาศัยอยู่อย่างหนาแน่น ทำให้พื้นที่เหล่านี้มีการเจริญเติบโตทางด้านเศรษฐกิจ การลงทุนในภาคธุรกิจ
และอุตสาหกรรม การค้าและการขนส่งสินค้า การเพิ่มขึ้นของแหล่งที่พัก ที่อยู่อาศัย  ห้างสรรพสินค้าและ 
แหล่งท่องเที่ยว โดยปัจจัยเหล่านี้ส่งผลให้โครงข่ายทางหลวงในปัจจุบันที่มีระยะทางกว่า 53 ,000 กิโลเมตร  
ทั่วประเทศ ต้องรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มสูงขึ้น ซึ่งบางเส้นทางที่ตัดผ่านพื้นที่ชุมชนและเขตเมือง มีการพัฒนา
ทางหลวงจนเต็มความกว้างของเขตทางแล้ว ทำให้ไม่สามารถก่อสร้างเพิ่มช่องจราจรเพื่อรองรับความต้องการ 
ในการเดินทางที ่มากขึ ้นได้อีก ไม่เหมาะสมกับสภาพที่เกิดขึ ้นในปัจจุบัน ปัญหาเหล่านี ้ยังส่งผลให้ผู ้ขับขี่  
ที่จำเป็นต้องสัญจรผ่านพ้ืนที่ชุมชนและเขตเมือง ประสบกับปัญหาการจราจรติดขัด เกิดความล่าช้าในการเดินทาง 
ไม่ได้รับความสะดวกสบาย สิ้นเปลืองเชื้อเพลิงในการเดินทาง ก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศและเสียง รวมถึงบางครั้ง
มีปัญหาอุบัติเหตุ ทำให้ผู้ใช้ทางในชุมชนไม่ได้รับความปลอดภัย 

จากปัจจัยดังกล่าว กรมทางหลวงจึงจำเป็นต้องมีการศึกษาพิจารณาวางแผนพัฒนาก่อสร้างโครงข่าย  
ทางเลี่ยงเมืองในพื้นที่ชุมชนและเขตเมืองหลัก ๆ ของประเทศ ที่มีอัตราการเติบโตของปริมาณการจราจรสูง 
เพื่อแยกปริมาณการจราจรที่ไม่จำเป็นต้องเดินทางผ่านพื้นที่เมืองออกมา ซึ่งถนนทางเลี่ยงเมืองเมื่อก่อสร้าง  
แล้วเสร็จจะช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัด รวมถึงช่วยพัฒนาพื้นที่ มีการกระจายความเจริญลงสู่ท้องถิ่น และ 
จะส่งผลให้เกิดความสะดวก รวดเร็ว เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 
รองรับการขยายตัวของชุมชนเมือง และเป็นการเสริมประสิทธิภาพของโครงข่ายทางหลวงให้สมบูรณ์ 

ดังนั้น จึงต้องมีการศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
เพื่อจัดทำแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมือง (Action Plan) ในระยะ 10 ปีข้างหน้า เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมือง 
โดยแบ่งการศึกษาเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนที่ 1 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และ
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของโครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองในอนาคต โดยพิจารณาปัญหา
จราจร แนวโน้มการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจและสังคม แนวโน้มการพัฒนาเมืองบูรณาการร่วมกับการวางผังเมือง 
หน่วยงานในท้องถิ่นและชุมชน ส่วนที่ 2 วิเคราะห์ความคุ้มค่า และจัดลำดับความสำคัญของโครงการเพื่อทำ
แผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองทั้งในระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว เพ่ือให้การพัฒนาโครงข่ายเกิดประสิทธิภาพสูงสุด 
ซึ่งโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองจะช่วยแก้ปัญหาจราจรติดขัด ลดอุบัติเหตุ กระจายความเจริญสู่ท้องถิ่น และยกระดับ
คุณภาพชีวิตประชาชนอย่างยั่งยืนต่อไป 
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2. วัตถุประสงค์ 
2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

• เพื่อให้ทราบถึงหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกพื้นที่โครงการที่เหมาะสม และมีศักยภาพในการพัฒนา
เป็นโครงข่ายทางเลี่ยงเมือง 

• เพื่อให้ทราบถึงความเหมาะสมเบื้องต้นทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้นของโครงการพัฒนาทางเลี่ยงเมือง 

• เพื่อให้ทราบถึงแนวทางการจัดทำแผนพัฒนาโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองเพื่อแก้ไขปัญหาจราจรระยะสั้น 
ระยะกลาง และระยะยาว 

2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 

• เพื่อนำเสนอสรุปผลการดำเนินงาน การจัดทำแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมือง การจัดทำแบบจำลอง
การจราจร และการแสดงผลการจัดลำดับความสำคัญของโครงการ 

• เพ่ือรับฟังประเด็นปัญหา ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

3. พื้นที่ศึกษาโครงการ 
การศึกษาครอบคลุมพื้นที่ 77 จังหวัดของประเทศไทย รวมถึงพื้นที่ใกล้เคียงที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนา

โครงข่ายทางเลี่ยงเมือง และพ้ืนที่อิทธิพลของโครงการ 

4. การพิจารณาหลักเกณฑ์และการคัดเลือกโครงการ 
ในกระบวนการคัดกรองพื ้นที ่ให้เป็นกลุ ่ม Long List และ Short List ของการจัดทำแผนพัฒนา 

ทางเลี่ยงเมืองเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค ดังรูปที่ 4.1-1 ได้พิจารณาแบ่งกลุ่มพ้ืนที่และ

โครงการออกเป็น 3 กลุ่ม ดังนี้ 

กลุ่มที่ 1 : พื้นที่ที่มีศักยภาพและความจำเป็น พิจารณาจากพื้นที่ที่มีความจำเป็นและมีศักยภาพที่จะ
พัฒนาเป็นทางเลี ่ยงเมืองได้ ทั ้งนี ้ได้พิจารณาจากพื้นที ่ในระดับอำเภอทั่วประเทศ จำนวน 878 อำเภอ  
เพ่ือนำมาคัดกรองตามกระบวนการ โดยปัจจัยที่ใช้ในการคัดกรองพ้ืนที่ที่มีศักยภาพ ได้แก่ 

1) ด้านสังคมและเศรษฐกิจ 
2) ด้านความสำคัญและลักษณะทางกายภาพของโครงข่าย 
3) ด้านการขนส่งและจราจร 
สำหรับพื้นที่ที่ผ่านหลักเกณฑ์จะต้องผ่านการคัดกรองในทั้ง 3 ปัจจัยนี้ กรณีที่ไม่ผ่านหลักเกณฑ์จะถูก

คัดออกจากกลุ่ม สำหรับพื้นที่ท่ีผ่านหลักเกณฑ์จะนำไปตรวจสอบลักษณะพ้ืนที่ในกระบวนการถัดไป 
กลุ่มที่ 2 : พื้นที่ตามแผนพัฒนาทางหลวง เป็นโครงการตามแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองที่กำหนดไว้แล้ว

ตามแผนพัฒนาทางหลวงของกรมทางหลวง ในกลุ่มท่ี 2 นี้จะรวมกับพื้นท่ีของกลุ่มที่ 1 (พ้ืนที่ที่มีศักยภาพและ
ความจำเป็น) ที่ผ่านหลักเกณฑ์การตรวจสอบลักษณะพื้นที่แล้ว โครงการทั้งหมดที่อยู่ในกลุ่มนี้จะถูกบรรจุใน 
Long List ของโครงการ และเข้าสู่กระบวนการของพ้ืนที่ที่เหมาะสม (Short List) โดยพิจารณาตามกระบวนการ
คัดกรองโดยการให้คะแนนตามน้ำหนักปัจจัยที่กำหนด คือ 
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1) ปัจจัยด้านความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ นโยบายและแผน 
2) ปัจจัยด้านกายภาพและการเชื่อมโยง  
3) ปัจจัยด้านการขนส่งและจราจร  

เมื่อผ่านกระบวนการให้คะแนนตามน้ำหนักปัจจัยแล้ว จะได้เมืองที่ผ่านหลักเกณฑ์การคัดเลือกเมืองที่มี
ความเหมาะสมที่สุดใน 50 อันดับแรก เพ่ือบรรจุไว้ใน Short List ตามเงื่อนไขที่กำหนด  

กลุ่มที่ 3 : โครงการที่อยู่ระหว่างเตรียมความพร้อมก่อนดำเนินการก่อสร้าง เป็นโครงการที่สำรวจ
และออกแบบแล้วเสร็จหรืออยู่ระหว่างการศึกษาโครงการ จึงได้จัดโครงการดังกล่าวเป็นโครงการที่มีความ
พร้อมที่จะดำเนินการ ซึ่งสามารถนำมาบรรจุเข้าในแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองฯ ในกระบวนการของพื้นที่  
ที่เหมาะสม (Short List) ได้ทันท ี 

ทั้งนี้โครงการในทั้ง 3 กลุ่ม จะถูกนำมาเข้ากระบวนการจัดลำดับความสำคัญของโครงการ โดยการให้
น้ำหนักคะแนนของปัจจัยหลักแต่ละด้าน ซ่ึงพิจารณาตามความสำคัญของปัจจัยเป็นหลัก และปัจจัยรอง โดยมี
การลำดับความสำคัญและให้คะแนนในภาพรวม เพ่ือจัดทำแผนพัฒนาโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองในลำดับถัดไป 
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รูปที่ 4-1 หลักเกณฑ์และขั้นตอนการคัดกรอง Long List และ Short List ทางเลี่ยงเมือง  
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ตารางท่ี 4-1 ทางเลี่ยงเมืองจากการคัดกรอง Short List 50 เมือง 

 

ล ำดับ อ ำเภอ จังหวัด ภำค

1 อ.เทิง จ.เชียงราย ภาคเหนือ

2 อ.แม่จัน จ.เชียงราย ภาคเหนือ

3 อ.เวียงป่าเป้า จ.เชียงราย ภาคเหนือ

4 อ.เมืองแพร่ จ.แพร่ ภาคเหนือ

5 อ.เมืองล าพูน จ.ล าพูน ภาคเหนือ

6 อ.สมเด็จ จ.กาฬสินธ์ุ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

7 อ.กระนวน จ.ขอนแก่น ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

8 อ.น  าพอง จ.ขอนแก่น ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

9 อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

10 อ.พล จ.ขอนแก่น ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

11 อ.มัญจาคีรี จ.ขอนแก่น ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

12 อ.เมืองนครพนม จ.นครพนม ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

13 อ.ประโคนชัย จ.บุรีรัมย์ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

14 อ.ปะค า จ.บุรีรัมย์ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

15 อ.หนองก่ี จ.บุรีรัมย์ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

16 อ.โกสุมพิสัย จ.มหาสารคาม ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

17 อ.วาปีปทุม จ.มหาสารคาม ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

18 อ.เมืองยโสธร จ.ยโสธร ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

19 อ.วังสะพุง จ.เลย ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

20 อ.อากาศอ านวย จ.สกลนคร ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

21 อ.ท่าบ่อ จ.หนองคาย ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

22 อ.เมืองหนองบัวล าภู จ.หนองบัวล าภู ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

23 อ.กุมภวาปี จ.อุดรธานี ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

24 อ.บ้านดุง จ.อุดรธานี ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

25 อ.บ้านผือ จ.อุดรธานี ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

26 อ.เมืองอุดรธานี จ.อุดรธานี ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

27 อ.เมืองตาก จ.ตาก ภาคตะวันตก

28 อ.เมืองนครนายก จ.นครนายก ภาคกลาง

29 อ.ก าแพงแสน จ.นครปฐม ภาคกลาง

30 อ.โกรกพระ จ.นครสวรรค์ ภาคกลาง

31 อ.เมืองนครสวรรค์ จ.นครสวรรค์ ภาคกลาง

32 อ.ลาดยาว จ.นครสวรรค์ ภาคกลาง

33 อ.บางปะหัน จ.พระนครศรีอยุธยา ภาคกลาง

34 อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา ภาคกลาง

35 อ.ตะพานหิน จ.พิจิตร ภาคกลาง

36 อ.เมืองสิงห์บุรี จ.สิงห์บุรี ภาคกลาง

37 อ.ศรีสัชนาลัย จ.สุโขทัย ภาคกลาง

38 อ.สองพ่ีน้อง จ.สุพรรณบุรี ภาคกลาง

39 อ.อู่ทอง จ.สุพรรณบุรี ภาคกลาง

40 อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี ภาคกลาง

41 อ.เมืองจันทบุรี จ.จันทบุรี ภาคตะวันออก

42 อ.เมืองตราด จ.ตราด ภาคตะวันออก

43 อ.บ้านค่าย จ.ระยอง ภาคตะวันออก

44 อ.เมืองระยอง จ.ระยอง ภาคตะวันออก

45 อ.ทุ่งสง จ.นครศรีธรรมราช ภาคใต้

46 อ.ทุ่งใหญ่ จ.นครศรีธรรมราช ภาคใต้

47 อ.ร่อนพิบูลย์ จ.นครศรีธรรมราช ภาคใต้

48 อ.ตะก่ัวทุ่ง จ.พังงา ภาคใต้

49 อ.ทับปุด จ.พังงา ภาคใต้

50 อ.ท้ายเหมือง จ.พังงา ภาคใต้
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รูปที่ 4-2 แผนที่แสดงตำแหน่งของเมืองต่าง ๆ ใน Long List และ Short List  
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5. การศึกษาทางด้านเศรษฐกิจและสังคม 
ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมและแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงนี้  เป็นข้อมูลสำคัญเพื่อใช้ในการวิเคราะห์

ภาพรวมและปัญหาที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งและจราจรในประเทศ และใช้เป็นชุดข้อมูลนำเข้าสำคัญในการ
วิเคราะห์แบบจำลองการขนส่งและจราจร โดยผลลัพธ์สุดท้ายของแบบจำลองจะช่วยให้นักวางแผนทราบถึง
สภาพปัญหาความสมดุลกันระหว่างอุปสงค์และอุปทาน รวมทั้งใช้วิเคราะห์ความล่าช้าติดขัดและความสูญเสีย
เชิงเศรษฐศาสตร์ทั้งในด้านระยะทาง (VKT) และเวลา (VHT) เพ่ือใช้แสดงขีดความสามารถของระบบโครงข่าย
ทางหลวง (System Performance) ในปัจจุบันและแนวโน้มของปัญหาการขนส่งและจราจรที่จะเกิดขึ้นใน
อนาคต ผลการศึกษาดังกล่าวยังจะช่วยสนับสนุนการสร้างแผนพัฒนาทางหลวงได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
ในโครงการนี้ที ่ปรึกษาได้ศึกษา รวบรวมข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมครอบคลุมพื้นที่ศึกษา 77 จังหวัด 
ของประเทศไทย รวมถึงพื้นที่เขตชายแดนบางส่วนของประเทศเพื่อนบ้านที่จะส่งผลกระทบโดยตรงต่อการ
ดำเนินงานโครงการ 

ทั้งนี้ในการวิเคราะห์ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมของการศึกษาด้านจราจรและขนส่ง จะนำมาใช้ใน
การวางแผน และการคาดการณ์การเดินทางในแต่ละพื้นที่ในอนาคต ซึ่งเป็นการสะท้อนถึงความต้องการ
โครงการทางเลี่ยงเมืองเพื่อแก้ปัญหาการจราจรในพื้นที่และเพิ่มศักยภาพในการเดินทางที่สอดคล้องกั บ
ยุทธศาสตร์การพัฒนาต่างๆของภูมิภาค อีกทั้งข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมยังนำมาใช้เป็นปัจจัยในการ  
คัดกรองพ้ืนที่ที่มีความเหมาะสมและมีศักยภาพในการดำเนินโครงการทางเลี่ยงเมืองด้วย โดยนำข้อมูลสถิติที่ได้
จากการรวบรวมจากหน่วยงานต่าง ๆ นำมาวิเคราะห์ และคาดการณ์แนวโน้มที่เกิดขึ้นในอนาคตเพื่อให้ข้อมูล 
มีความสอดคล้องกับบริบทการพัฒนาในสภาพปัจจุบันอย่างสูงที่สุด  โดยข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมจาก 
การดำเนินการนำมาใช้กับงานส่วนต่าง ๆ ดังนี้  

1) สถิติข้อมูลเศรษฐกิจและสังคม 

- การศึกษาด้านจราจรและขนส่ง เก็บรวบรวมสถิติข้อมูลจากหน่วยงานต่าง ๆ ที่ก่อให้เกิดการ
เดินทาง และการเคลื่อนย้ายสินค้าด้วยระหว่างพื้นที่ย่อย (Traffic Analysis Zones: TAZs) 
ภายในเขตพ้ืนที่ศึกษาต่าง ๆ การศึกษาในโครงการนี้จึงมีความจำเป็นที่จะต้องเข้าใจถึงสภาพ
เศรษฐกิจและสังคม ซึ่งถือเป็นตัวแปรสำคัญที่ก่อให้เกิดการเดินทาง (Trip Generation)  
ของทั้งผู้สัญจร (Passenger) และสินค้า (Freight) : ซึ่งในการดำเนินการในส่วนนี้ข้อมูลด้าน
เศรษฐกิจและสังคมทั้งหมดที่ได้ดำเนินการรวบรวม จะเป็นส่วนสำคัญในการวางแผน 
การวิเคราะห์จากแนวโน้มของอัตราการเพิ่มขึ้นหรือลดลงในข้อมูลด้านต่าง ๆ ซึ่งจะส่งผลต่อ
ความถูกต้องและแม่นยำในการพยากรณ์ปริมาณการเดินทางในอนาคตต่อไป 

- การพิจารณาหลักเกณฑ์และการคัดเลือกเมือง ได้พิจารณาถึงปัจจัยย่อยด้านเศรษฐกิจและ
สังคมเพ่ือคัดเลือกพ้ืนที่ที่มีศักยภาพ ใน 2 ปัจจัย ได้แก่  
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• ผลิตภัณฑ์มวลรวม พิจารณาจากจังหวัดที่มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวม ที่มีอัตราการเติบโต
ในช่วง 5 ปี มีค่าสูงสุดอยู่ใน 10 อันดับของประเทศ ซึ่งเป็นกลุ่มจังหวัดที่มีอัตราการ
เติบโตที่ต่อเนื่อง 

• ความหนาแน่นประชากร พิจารณาพื้นที่ระดับอำเภอที่มีความหนาแน่นสูง ซึ่งต้องใช้
ข้อมูลขนาดพ้ืนที่ และข้อมูลจำนวนประชากร ในการวิเคราะห์ข้อมูลในส่วนนี้ 

2) ข้อมูลการคาดการณ์เศรษฐกิจและสังคม :  

- การศึกษาด้านจราจรและขนส่ง การคาดการณ์แนวโน้มเศรษฐกิจและสังคมเป็นข้อมูลที่
สะท้อนถึงความต้องการพื ้นฐานของทางด้านเศรษฐกิจและสังคม ทั ้งในภาพรวม
ระดับประเทศ ระดับภาค ระดับจังหวัดและระดับพื้นที่ ซึ่งเป็นส่วนสำคัญท่ีใช้ในการวิเคราะห์
ถึงการประมาณการเดินทางที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ในการคาดการณ์ข้อมูลจำเป็นต้องศึกษา
แนวโน้มของการเปลี่ยนแปลงจากข้อมูลที่หน่วยงานต่าง ๆ ได้ดำเนินการศึกษาไว้ และนำมา
วิเคราะห์ถึงอัตราการเปลี่ยนแปลงที่เหมาะสมในปัจจุบัน เพื่อให้ข้อมูลมีถูกต้องมากที่สุด  
ประกอบด้วย 

• การรวบรวมข้อมูลทางด้านสถิติของเศรษฐกิจและสังคมในพื้นที่ศึกษา เช่น ผลิตภัณฑ์
มวลรวม ขนาดพื ้นที ่ จำนวนประชากร จำนวนครัวเรือน การจ้างงาน จำนวนรถ 
จดทะเบียน ข้อมูลด้านการท่องเที่ยว และการขนส่งสินค้าภายในประเทศ  

• การวิเคราะห์คาดการณ์ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมของพ้ืนที่ศึกษา ได้แก่ การคาดการณ์
จำนวนประชากร การคาดการณ์ผลิตภัณฑ์มวลรวม การคาดการณ์รายได้เฉลี่ย และ 
การคาดการณ์การจ้างงาน 

6. การศึกษาด้านจราจรและขนส่ง 
จะประกอบด้วยงาน 3 ส่วน คือ  
1) งานจัดเตรียมฐานข้อมูลสภาพภูมิประเทศและโครงข่ายคมนาคม  

การจัดการข้อมูลสภาพภูมิประเทศและโครงข่ายการคมนาคมเพื่อนำมาใช้เป็นข้อมูลสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์นั้น มีขั้นตอนหลักในการดำเนินการ เพื่อจัดเก็บเข้าฐานข้อมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS)  
ให้อยู่ในรูปแบบพร้อมใช้งาน ประกอบด้วย 

• ข้อมูลเบื้องต้น (Raw data) ในขั้นตอนการคัดเลือกโครงการที่เหมาะสม ที่ปรึกษาได้รวบรวม

ข้อมูลจากฐานข้อมูลของกระทรวงคมนาคม โดยใช้ข้อมูลโครงข่ายที่เป็นปัจจุบันที่สุด และ

ข้อมูลจากหน่วยงานต่าง ๆ ของกระทรวงคมนาคม เช่น ข้อมูลโครงข่ายสายหลัก ปริมาณ

จราจร AADT สถิติอุบัติเหตุ เส้นทางการวิ่งของรถบรรทุก/จุดจอดรถบรรทุก ตำแหน่งท่าเรือ

ขนส่งสินค้า ตำแหน่งลานกองเก็บสินค้าของการรถไฟและท่าเรือ เป็นต้น 
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• วิเคราะห์ข้อมูลเบื้องต้น ที่ปรึกษาได้นำข้อมูลสารสนเทศภูมิศาสตร์จากแหล่งอ้างอิงที่ต้องการ

พัฒนา อาทิเช่น ข้อมูลสภาพภูมิประเทศ ข้อมูลโครงข่ายการคมนาคมทั้งทางอากาศ ทางบก 

และทางน้ำ ฯลฯ กรณีที่ข้อมูลจากแหล่งที่มาภายนอกเหล่านี้ อาจมีความไม่สมบูรณ์ในการ

กำหนดเป็นโครงข่าย เช่น การเชื่อมต่อของข้อมูลลักษณะเชิงเส้น จำเป็นจะต้องนำข้อมูลมา

ตรวจสอบ และปรับแก้ให้สมบูรณ์ก่อนดำเนินการจัดเก็บในระบบฐานข้อมูล พิกัดทาง

ภูมิศาสตร์ และจัดเก็บค่าเพ่ือนำมาสร้างโครงข่ายเส้นทางที่เชื่อมโยงกัน 

• การเพ่ิมเติม/แก้ไขโครงข่ายคมนาคม ในส่วนของการเพ่ิมโครงข่ายนี้จะใช้กับการเพ่ิมสายทาง

ใน Long lists เครื่องมือที่ใช้พัฒนาในขั้นนี้จะนำเข้าข้อมูลแนวสายทางและข้อมูลประกอบ

ต่าง ๆ จัดเก็บในฐานข้อมูลกลางของโครงการ และในขั ้นตอนการวิเคราะห์ด้านจราจร 

สายทางจาก Long lists แต่ละสายทางที่เลือกจะถูกนำมาเพ่ิมเพ่ือจัดทำเป็น โครงข่ายสำหรับ

ข้อมูลนำเข้า (Input) ให้กับแบบจำลองจราจร (Traffic model) 

2) งานสำรวจและศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 
ดำเนินการรวบรวมข้อมูลด้านปริมาณการจราจรของผู้สัญจรและสินค้าที่เกี่ยวข้องในอดีตและ

ปัจจุบัน รวมถึงแบบจำลองด้านการจราจรและขนส่งที่จำเป็นสำหรับใช้เป็นฐานข้อมูลเพ่ือใช้พัฒนาแบบจำลอง
ด้านการจราจรในโครงการนี้ โดยพิจารณาแบบจำลองที่พัฒนาโดยสนข. เช่น แบบจำลองระดับประเทศ 
(National Model: NAM) ข้อมูลจราจรที่เป็นข้อมูลทุติยภูมิจากโครงการ โครงการพัฒนาปรับปรุง บำรุงรักษา
ระบบฐานข้อมูล และแบบจำลองเพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจรการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ
และระบบโลจิสติกส์ (TDL) และแบบจำลองการจราจรและขนส่งในการวางแผนระหว่างเมือง (Transport 
Strategies Intercity Model : TSIM) พัฒนาโดยสำนักแผนงาน กรมทางหลวง โครงการจัดทำแผนแม่บท
พัฒนาทางหลวงปี พ.ศ.2560-2569 และโครงการศึกษาและจัดทำข้อมูลการจำแนกลำดับชั้นของโครงข่าย  
ทางหลวงแผ่นดินทั่วประเทศ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการวางแผนพัฒนาและบริหารจัดการทางหลวง (Road 
hierarchy, 2563) เป็นต้น นอกจากนี้ยังมีข้อมูลจราจรเชิงทุติยภูมิ สำหรับการศึกษาจัดทำแผนยุทธศาสตร์
การพัฒนาทางหลวงเพ่ือรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน เช่น ปริมาณจราจรบริเวณพ้ืนที่เศรษฐกิจ 
ที ่ปรึกษาได้นำข้อมูลทุติยภูมิจากแบบจำลองที ่พัฒนาโดยสำนักแผนงาน และทำการสำรวจข้ อมูลด้าน
การจราจรเพ่ิมเติม 

ทั้งนี้ในการสำรวจได้ดำเนินการรวบรวมข้อมูลด้านการจราจรและขนส่งเป็นกระบวนการที่สำคัญ  
ในการวางแผนและคาดการณ์ปริมาณการเดินทางในอนาคต ภายหลังจากที่ได้คัดเลือกโครงการที่เหมาะสมแล้ว 
ซึ่งมีวัตถุประสงค์หลักเพื่อศึกษาทำความเข้าใจและตรวจสอบสภาพการจราจรบนโครงข่ายทางหลวงแผ่นดิ น
ทั่วประเทศในปัจจุบัน และนำข้อมูลที่สำรวจและรวบรวมมาได้ใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานในการวิเคราะห์และจัดทำ
แบบจำลองการจราจรและขนส่ง (Travel Demand Modeling) ทั ้งย ังใช ้บางส ่วนเป็นข้อมูลสำหรับ 
การปรับแก้และตรวจสอบความถูกต้องของแบบจำลอง (Model Calibration and Validation) อีกด้วย 
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ในการศึกษานี้ ได้แบ่งประเภทการสำรวจการจราจรในพื้นที่ศึกษาของโครงการออกเป็น 3 ประเภท 
ได้แก่ 

• การสำรวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Classified Counts) 
• การสำรวจจุดต้นทาง-ปลายทาง (Origin-Destination Survey) 
• การสำรวจเวลาในการเดินทาง (Travel Time Survey) 

ซ่ึงดำเนนิการสำรวจเก็บข้อมูลเป็นเวลา 2 วัน ในวันทำงาน 1 วันและวันหยุดสุดสัปดาห์ 1 วัน 

3) งานจัดทำแบบจำลองด้านการจราจร (Traffic Model) 
ที่ปรึกษาได้คัดกรองข้อมูลแบบจำลองที่มีอยู่และตรวจสอบความน่าเชื่อถือของแบบจำลองเบื้องต้น

แล้วประยุกต์ใช้เพื่อเป็นฐานในการพัฒนาแบบจำลองในครั้งนี้ ที่ปรึกษาได้พยากรณ์ปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร
และสินค้าในปีปัจจุบัน (Base year) และคาดการณ์ปริมาณการขนส่งในปีอนาคต (Future years) ด้วยวิธี 
Four Step Model (FSM) และพัฒนาแบบจำลองที่สามารถสะท้อนความต้องการเดินทางของผู้โดยสารในปี
อนาคตได้ โดยผลลัพธ์ในการวิเคราะห์ คือ การทราบถึงระดับขีดความสามารถและระดับการให้บริการ (Level 
of service : LOS) ของโครงข่ายทางหลวงในการรองรับความต้องการขนส่งคนและสินค้าและจุดที่อาจเกิด
ปัญหาคอขวด (Bottleneck) ในอนาคต   

ทั้งนี้ผลที่ได้เพื่อใช้สร้างแผนพัฒนาทางหลวงเพื่อเพิ่มระดับความสามารถโดยการขยายความจุ 

(Capacity enhancement) หรือสร้างเส้นทางใหม่ (Alternative route) สำหรับเลี่ยงพื้นที่เขตเมือง เพื่อใช้

รองรับปริมาณดังกล่าว ได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยแสดงขั้นตอนการพัฒนาแบบจำลองปริมาณการขนส่งคน

และสินค้าที่จะพัฒนาในโครงการนี้ ดังแสดงในรูปที่ 6-1  
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รูปที่ 6-1 ขั้นตอนการพัฒนาแบบจำลองจราจรด้วยกระบวนการ Four step model (FSM) 

จากการวิเคราะห์คาดการณ์ข้อมูลสภาพจราจรบนโครงข่ายถนนโครงการ ทั้งในกรณีมีโครงและ  
ไม่มีโครงการ เพ่ือนำไปประกอบการวิเคราะห์มูลค่าผลประโยชน์ทางตรงที่เกิดขึ้น จากปริมาณการเดินทางบน
ถนนโครงข่ายบริเวณพื้นที ่โครงการ (VKT) และระยะเวลาที ่ใช้ในการเดินทางบนถนนโครงข่าย (VHT)  
ของตัวอย่างเมืองในแต่ภาคที่ได้ดำเนินการคาดการณ์ 20 ปีในอนาคต เพื่อใช้เป็นข้อมูลในการวิเคราะห์
ทางด้านวิศวกรรมจราจร และวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางด้านเศรษฐศาสตร์ในแต่ละพ้ืนที่ แสดงดังตารางท่ี 6-1  
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ตารางท่ี 6-1 ตัวอย่างผลการวิเคราะห์คาดการณ์ข้อมูลสภาพจราจรบนโครงข่ายถนนโครงการ 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา 

7. การศึกษาทางด้านวิศวกรรม 
7.1 งานกำหนดแนวเส้นทางเบื้องต้น 

งานกำหนดแนวเส้นทางเบื ้องต้น จะดำเนินการรวบรวมข้อมูลพื ้นฐานที ่จำเป็นในการกำหนด 
แนวเส้นทางเบื้องต้น เช่น แผนที่ 1:50,000 ของกรมแผนที่ทหาร ภาพถ่ายทางอากาศ มาตราส่วน 1:4,000 
จุดอุปสรรคตามแนวสายทาง, ข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม ฯลฯ เป็นต้น เมื่อกำหนดแนวเส้นทางเบื้องต้นจาก
สภาพภูมิประเทศและข้อจำกัดต่าง ๆ แล้ว จะดำเนินการกำหนดแนวคิดของรูปตัดโครงการที่สอดคล้องกับ
ปริมาณจราจรและบทบาทของทางเลี่ยงเมืองแต่ละสาย กำหนดชนิดของโครงสร้างชั้นทางตามสภาพทาง
ธรณีวิทยา ผลการคาดการณ์จราจร แหล่งวัสดุ กำหนดตำแหน่งและรูปแบบสะพานข้ามลำน้ำต่าง ๆ ตามแนว

 VKT   

(pcu-km/วัน)

VHT   

(pcu-hr/วัน)

 VKT   

(pcu-km/วัน)

VHT   

(pcu-hr/วัน)

2571 1,537,018 25,746 1,536,942 24,795           
2581 1,901,536 33,953 1,898,945 32,172           
2590 2,288,790 42,599 2,283,592 39,497           
2571 5,536,492 85,068 5,536,110 84,017           
2581 5,774,685 92,288 5,769,358 90,147           
2590 5,988,095 99,546 5,978,150 96,297           
2571 10,316,029 203,149 10,311,734 198,600         
2581 12,581,460 258,267 12,576,029 252,460         
2590 14,587,925 310,456 14,581,473 303,411         
2571 4,807,269 81,538 4,806,673 78,860           
2581 5,141,356 91,117 5,135,415 87,150           
2590 5,425,689 100,509 5,413,541 94,476           
2571 5,193,869 138,443 5,193,392 135,013         
2581 5,829,699 162,666 5,824,029 156,055         
2590 6,411,185 185,317 6,401,050 176,120         
2571 6,732,581 95,562 6,732,288 92,688           
2581 7,075,945 103,145 7,070,534 99,296           
2590 7,432,965 110,807 7,422,844 105,872         
2571 14,154,232 317,358 14,098,832 309,564         
2581 18,401,732 436,314 18,294,460 419,656         
2590 23,193,553 565,879 23,037,704 538,676         
2571 3,415,798 70,781 3,401,371 69,145           
2581 4,339,028 94,261 4,277,279 89,497           
2590 5,433,094 123,356 5,306,455 113,279         
2571 6,559,674 119,267 6,451,972 114,867         
2581 7,337,874 137,244 7,214,205 130,694         
2590 7,880,919 151,848 7,748,111 143,113         
2571 2,117,990 35,906 2,116,558 35,286           
2581 2,366,572 40,884 2,362,541 39,768           
2590 2,555,199 44,817 2,547,480 43,228           

ท้ายเหมือง พังงา

ภาคใต้

เมืองตราด ตราด

ทุ่งสง นครศรีธรรมราช

ภาคตะวันออก

เมืองระยอง ระยอง

เมืองนครพนม นครพนม

เมืองนครนายก นครนายก

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

ภาคกลาง

กรณีไม่มีโครงกำร กรณีมีโครงกำร

ปีจังหวัดอ ำเภอภำค

ภาคเหนือ

เวียงป่าเป้า เชียงราย

เมืองแพร่ แพร่

หนองก่ี บุรีรัมย์

บางปะหัน พระนครศรีอยุธยา
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เส้นทางโครงการ และองค์ประกอบอื่น ๆ เท่าท่ีจำเป็นต่อการประเมินค่าใช้จ่าย อีกท้ังเพียงพอต่อการทำความ
เข้าใจ Conceptual Design ของแต่ละโครงการในมาตราส่วนและรูปแบบที่เหมาะสม โดยในการกำหนดแนว
เส้นทางมีหลักเกณฑ์ในการพิจารณาดังนี้ 

• แนวเส้นทางสามารถเชื่อมต่อกับทางหลวงสายสำคัญ เพ่ือให้สอดคล้องกับรูปแบบการเดินทาง 
• แนวเส้นทางควรมีศักยภาพรองรับการเชื่อมต่อเส้นทางใหม่อ่ืน ๆ ที่สนับสนุนโครงข่ายโลจิสติกส์ 
• แนวเส้นทางควรมีศักยภาพในการเชื่อมต่อการขนส่งระบบต่าง  ๆ ได้ดี ทั้งสถานีรถไฟ สนามบิน 

สถานีขนส่งและศูนย์กระจายสินค้า 
• แนวเส้นทางควรมีศักยภาพเพียงพอในการดึงดูดรถบรรทุกขนส่งสินค้า รถโดยสารเพ่ือการท่องเที่ยว 

และรถที่เดินทางระหว่างเมืองในระยะไกล ให้มาใช้เส้นทาง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่งและ
ลดผลกระทบด้านการจราจรบนทางหลวงสายหลัก และทางหลวงสายรอง 

• แนวเส้นทางสอดคล้องกับทิศทางการเติบโตของเมือง โดยไม่วางตัวในแนวขวางกับทิศทางการ
ขยายตัวของเมือง โดยมีระยะห่างจากพ้ืนที่เมืองประมาณ 5-10 กิโลเมตร  

• แนวเส้นทางควรเป็นแนวตรง ให้มีระยะทางที่สั้นที่สุด เพื่อดึงดูดให้เกิดการตัดสินใจเลือกเส้นทาง
โครงการในการเดินทาง 

• แนวเส้นทางควรหลีกเลี่ยงการทับซ้อนกับโครงข่ายทางหลวงเดิม เนื่องจากเมืองจะไม่มีการพัฒนา
พ้ืนที่ใหม่ และไม่มีการดึงดูดการเดินทางเพ่ิมเติม อีกท้ังยังเกิดผลกระทบต่อชุมชนตามแนวโครงข่าย
ถนนเดิมจากการที่ต้องขยายถนนเพื่อทำจุดเข้าออกโครงการ และก่อให้เกิดปัญหาการจราจรเพ่ิมเติม
บริเวณทางแยก 

• แนวเส้นทางควรหลีกเลี่ยงพื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม เช่น พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น1 พื้นที่
ป่าสงวนแห่งชาติ พื้นที่ป่าอนุรักษ์ แหล่งโบราณสถาน โบราณคดี สถานที่ราชการ ศาสนสถาน และ
แหล่งชุมชน 

โดยแนวเส้นทางโครงการทั้ง 50 เมือง แสดงดังรูปที่ 7.2-1 ถึงรูปที่ 7.2-6 
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รูปที่ 7.2-1 แผนที่แสดงทางเลี่ยงเมืองของภาคเหนือ 
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รูปที่ 7.2-2 แผนที่แสดงทางเลี่ยงเมืองของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
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รูปที่ 7.2-3 แผนที่แสดงโครงการทางเลี่ยงเมืองของภาคกลาง 
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รูปที่ 7.2-4 แผนที่แสดงโครงการทางเลี่ยงเมืองของภาคตะวันออก 
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รูปที่ 7.2-5 แผนที่แสดงโครงการทางเลี่ยงเมืองของภาคตะวันตก 
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รูปที่ 7.2-6 แผนที่แสดงโครงการทางเลี่ยงเมืองของภาคใต้ 
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7.2 งานออกแบบแนวคิด (Conceptual Design) 
งานออกแบบแนวคิดในด้านวิศวกรรม เป็นการนำแนวเส้นทางที่ได้จากการกำหนดแนวเส้นทางเบื้องต้น 

มาออกแบบโดยพิจารณาทั้งด้านงานทาง งานโครงสร้าง ธรณีวิทยา และงานอุทกวิทยา เพื่อทำการออกแบบ
แนวคิด (Conceptual Design) เท่าที่จำเป็นต่อการประเมินค่าใช้จ่าย อีกทั้งเพียงพอต่อการทำความเข้าใจ 
Conceptual Design ของแต่ละโครงการ 

1) งานออกแบบแนวคิดด้านงานทาง 
ในการออกแบบแนวคิดด้านงานทางจะทำการออกแบบโดยยึดถือตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

และตามมาตรฐานของ AASHTO (American Association of State Highway and Transportation Officials) 
โดยการออกแบบเบื้องต้นของงานทางจะประกอบด้วย 

1.1) การออกแบบแนวเส้นทางโครงการ จะพิจารณาจากข้อจำกัดทั้งด้านกายภาพและสิ่งแวดล้อม   
ในบริเวณทั้งพ้ืนที่โครงการ กำหนดแนวเส้นทางที่เป็นไปได้ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง และ
ดำเนินการกำหนดระดับก่อสร้างเบื้องต้นตามข้อมูลเส้นชั้นความสูง พิจารณาตำแหน่งและ
รูปแบบทางแยก รวมถึงตำแหน่งสะพานตามแนวเส้นทางโครงการพร้อมทั้งจัดทำแบบเบื้องต้น  

1.2) การออกแบบร ูปต ัดตามขวาง ดำเน ินการออกแบบตามมาตรฐานของกรมทางหลวง  
โดยออกแบบเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้าน
ซ้ายทาง 2.50 เมตร ไหล่ทางด้านขวาทาง 1.50 เมตร มีเกาะกลางแบบกดร่องความกว้าง 9.10 เมตร 
และมีขนาดเขตทาง 60 เมตร แสดงดังรูปที ่ 7.2-7 และในกรณีที ่มีปริมาณจราจรน้อย  
โดยพิจารณาแล้วย ังไม ่ม ีความจำเป็นต ้องพัฒนาเป็นทางหลวงขนาด 4 ช ่องจราจร  
อาจดำเนินการออกแบบเป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจรก่อนได้ แล้วจึงขยายเป็น 4 ช่องจราจร
ในอนาคต แสดงดังรูปที่ 7.2-8 
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รูปที่ 7.2-7 ตัวอย่างรูปตัดถนนเขตทาง 60 เมตร (4 ช่องจราจร) 

 
รูปที่ 7.2-8 ตัวอย่างรูปตัดถนนเขตทาง 60 เมตร (2 ช่องจราจร) 

1.3) การออกแบบทางแยกและทางแยกต่างระดับ จะพิจารณาจากความสำคัญของถนนจุดตัด 
ปริมาณจราจร และข้อจำกัดในบริเวณทางแยก เพื่อกำหนดรูปแบบในเบื้องต้นที่เหมาะสม 
โดยมีรายละเอียดในการพิจารณารูปแบบดังนี้ 

• ทางแยกต่างระดับ (Interchange) ออกแบบในกรณีท่ีแนวเส้นทางเลี่ยงเมืองตัดกับทางหลวง
สายหลัก หรือโครงข่ายทางหลวงที่มีปริมาณจราจรสูง โดยออกแบบเป็นรูปแบบ Trumpet 
Interchange สำหรับ 3 แยก และเป็นรูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange สำหรับ 4 แยก 

• สะพานข้ามทางแยก (Overpass) ออกแบบในกรณีที ่แนวเส้นทางเลี ่ยงเมืองตัดกับ 
ทางหลวงสายรอง เช่น ทางหลวงชนบท หรือถนนเลียบคลองชลประทานที่มีความสำคัญ 
เพื่อให้รถในทิศทางหลักของโครงการสามารถเคลื่อนตัวได้อย่างต่อเนื่อง ส่วนทิศทางอ่ืน
ควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร 

• ทางแยกสัญญาณไฟ ออกแบบในกรณีที่แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองตัดทางหลวงสายรองหรือ
ถนนท้องถิ่นท่ีมีปริมาณจราจรน้อย 
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2) งานออกแบบแนวคิดด้านงานโครงสร้างสะพาน อาคารระบายน้ำและโครงสร้างอ่ืน ๆ 
ข้อกำหนดและมาตรฐานในการออกแบบโครงสร้าง โครงสร้างทางแยกต่างระดับ อาคารระบายน้ำ 

และโครงสร้างอื่น ๆ จะออกแบบตามข้อกำหนดในมาตรฐานที่เป็นที่ยอมรับ โดยข้อกำหนดที่ใช้พิจารณา 
มีดังต่อไปนี้ 

• น้ำหนักบรรทุก 

• แรงจากน้ำ 

• แรงลม 

• แรงแผ่นดินไหว 

• แรงอ่ืน ๆ 
ในส่วนของวัสดุที่นำมาใช้พิจารณาในการออกแบบด้านงานโครงสร้าง ประกอบไปด้วย คอนกรีต 

เหล็กเสริม และลวดอัดแรง โดยรูปแบบสะพานที่เป็นไปได้ของสะพานตามแนวเส้นทางของโครงการฯ  
ได้พิจารณาจากรูปแบบแนวเส้นทางที่ศึกษาออกแบบ และลักษณะของสภาพพื้นที่จาก แบ่งได้เป็น 4 รูปแบบ
โครงสร้างสะพานตามช่วงความยาวดังนี้ 

 

สะพานข้ามลำน้ำช่วงสั้น Span 5.00 -12.00 เมตร 
โครงสร้างพ้ืนสะพานคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป (PC. Plank Girder) 

ลักษณะสภาพพ้ืนที่ที่เหมาะสม 

- คลองขนาดเล็ก 
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สะพานช่วงความยาว span 15.00-20.00 เมตร 
โครงสร้างคานสะพานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องกลวง (PC. Box Beam) 

ลักษณะสภาพพ้ืนที่ที่เหมาะสม 

- คลองชลประทาน 

- พื้นที่น้ำหลาก 

- ระยะช่วงสะพานไม่ยาวมาก 

 
สะพานช่วงความยาว span 20.00-30.00 เมตร 

โครงสร้างคานสะพานคอนกรีตรูปตัวไอ (I-GIRDER) 

ลักษณะสภาพพ้ืนที่ที่เหมาะสม 

- คลองชลประทาน 

- พื้นที่น้ำหลากท่วมถึงบ่อยซ้ำซาก 

- พื้นที่ท่ีต้องทำเป็นสะพานระยะทางยาว 

 
 

สะพานช่วงความยาว span 30.00-50.00 เมตร 
โครงสร้างสะพานแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องระบบชิ้นส่วนสำเร็จ (BOX GIRDER) 

ลักษณะสภาพพ้ืนที่ที่เหมาะสม 

- ทางแยกต่างระดับ 

- แนวเส้นทางที่มีความโค้งมาก 

 

3) งานออกแบบแนวคิดด้านปฐพีวิศวกรรม 
งานออกแบบเบื ้องต้นด้านปฐพีวิศวกรรม จะกำหนดรูปแบบคันทางและโครงสร้างชั ้นทางที่

เกี่ยวข้องกับการพิจารณาด้านวิศวกรรมปฐพี ให้ครอบคลุมประเภทและลักษณะทางกายภาพของถนนที่มีอยู่
โดยทั่วไป ซึ่งสามารถแบ่งรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
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• รูปแบบคันทาง พิจารณาจากข้อมูลสภาพภูมิประเทศ สภาพธรณีวิทยาและแหล่งวัสดุ  
โดยประเภทของโครงสร้างคันทางแบ่งเป็น สำหรับพื้นที่ดินอ่อน, สำหรับพื้นที่งานดินถม  
ดินตัด, สำหรับน้ำป่าไหลหลากหรือประชิดกระแสน้ำ และสำหรับพื้นที่เสี่ยงแผ่นดินไหว 

• รูปแบบโครงสร้างชั้นทาง โดยข้อมูลที่จำเป็นในการนำมาใช้พิจารณาได้แก่ สภาพทางธรณีวิทยา, 
ปริมาณจราจร และแหล่งวัสดุ 

4) งานออกแบบแนวคิดด้านระบบระบายน้ำ 

ในงานออกแบบแนวคิดด้านระบบระบายน้ำ ดำเนินการศึกษา รวบรวมข้อมูลเบื้องต้นทางด้านอุทกวิทยา
และสภาพการระบายน้ำ ได้แก่ ข้อมูลแนวลำน้ำ คลองธรรมชาติและคลองชลประทานที่มีอยู่ในปัจจุบัน 
ตลอดจนรายละเอียดข้อมูลพ้ืนที่น้ำท่วมซ้ำซาก เป็นต้น รวมถึงข้อกำหนดต่าง ๆ ในการออกแบบที่จะเกี่ยวข้อง 
เพื่อพิจารณาออกแบบแนวคิดระบบระบายน้ำของทางเลี่ยงเมืองให้มีความเหมาะสมและขนาดของอาคาร
ระบายน้ำสอดคล้องกับสภาพปัจจุบันของพ้ืนที่ โดยไม่กีดขวางการระบายน้ำเดิมในพ้ืนที่ 

8. การวิเคราะห์โครงการ 

การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจของโครงการเป็นการวิเคราะห์ความคุ ้มค่าของการใช้
ทรัพยากรเมื่อเทียบกับผลประโยชน์ทางด้านเศรษฐกิจที่ได้รับจากโครงการ โดยใช้การเปรียบเทียบระหว่าง 
“กรณีมีโครงการ” และ “กรณีไม่มีโครงการ” ด้วยวิธี Cost-Benefit Analysis ซึ ่งวิธีนี ้เป็นที ่ยอมรับกัน
โดยทั่วไปว่าอยู่บนหลักการของเหตุผลที่เหมาะสมสำหรับใช้วิเคราะห์โครงการที่มีผลกระทบต่อสังคมและ
เศรษฐกิจในภาพรวม โดยพิจารณาในแง่การปรับปรุงประสิทธิภาพของโครงข่ายถนนแล้วนำผลประโยชน์มา
คำนวณเปรียบเทียบกับค่าใช้จ่ายที่เกิดจากการดำเนินโครงการตลอดช่วงระยะเวลาของการวิเคราะห์ โดยมี
แนวทางและข้ันตอนในการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ ดังแสดงตามรูปที่ 8-1  
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ที่มา : ท่ีปรึกษา 

รูปที่ 8-1 แนวทางในการวิเคราะห์ความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจของโครงการ 

ซึ่งในการประเมินผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นจากการดำเนินการโครงการจะประกอบด้วย
ผลประโยชน์ทางตรง (Direct Benefit) และผลประโยชน์ทางอ้อม (Indirect Benefit) 

(1) การประเมินผลประโยชน์ทางตรง (Direct Benefit) 

การประเมินผลประโยชน์ทางตรงของโครงการโดยการเปรียบเทียบระหว่างกรณีมีโครงการ 
(With Project) และกรณีที่ไม่มีโครงการ (Without Project) โดยดำเนินการคำนวณผลประโยชน์ให้มีความ
ทันสมัยและเหมาะสมกับสภาพจราจรในพื้นที่ของโครงการที่ได้รับการคัดเลือก ประกอบไปด้วย มูลค่าการ
ประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC Saving) มูลค่าการประหยัดเวลาใน
การเดินทาง (Value of Time: VOT Saving) มูลค่าจากการลดค่าใช้จ่ายจากอุบัติเหตุ (Accident Cost Saving) 
แยกเป็นรายภาค ซึ่งได้จากการวิเคราะห์ข้อมูลการปรับปรุงค่าใช้จ่ายในการใช้ทาง (Road User Cost: RUC) 
โดยมีขั้นตอนการประเมินผลประโยชน์ทางตรงดังแสดงในรูปที่ 8-2 
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ที่มา : ท่ีปรึกษา 

รูปที่ 8-2 แนวทางในการประเมินผลประโยชน์ทางตรงของโครงการ 

(2) การประเมินผลประโยชน์ทางอ้อม (Indirect Benefit) 

นอกเหนือจากผลประโยชน์ทางตรงที่เกิดขึ้นอันเนื่องมาจากการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองเพ่ือแก้ไข
ปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาคดังกล่าวแล้วนั้น การเข้าถึงพ้ืนที่ที่ดีขึ้น การเดินทางไปมาสะดวกสบายขึ้น 
ยังก่อให้เกิดผลประโยชน์ทางอ้อมต่าง ๆ เช่น  

1) เพ่ิมกระตุ้นการพัฒนาเมือง 
การก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองแนวใหม่เป็นการกระตุ้นให้เกิดการพัฒนาเมือง เนื่องจากการ

เดินทางที่สะดวกขึ้นจะก่อให้เกิดการใช้ประโยชน์ที่ดินที่เคยรกร้างว่างเปล่าให้มีการใช้ประโยชน์เกิดขึ้น 
นอกจากนี้ยังทำให้ประชาชนสามารถเดินทางติดต่อกันได้สะดวก อันก่อให้เกิดชุมชนใหม่ขึ้นและเกิดการขยาย
เมืองอย่างมีประสิทธิภาพ 

2) ส่งเสริมการท่องเที่ยว 
นอกจากนี้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองแนวใหม่อาจเป็นที่ตั้งของแหล่งท่องเที่ยว  

ที่สำคัญ ดังนั้น การก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองจะช่วยให้การเดินทางโดยรถยนต์มีความสะดวกและรวดเร็วยิ่งขึ้น 
เนื่องจากเพิ่มความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มมากขึ้น อันเป็นการส่งเสริมการเดินทาง  
เพ่ือการท่องเที่ยวโดยตรง ทำให้เกิดการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจในพื้นที่ดังกล่าว  
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3) ส่งเสริมการลงทุน  
การลงทุนก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองของโครงการ เป็นปัจจัยที่ช่วยให้สภาพเศรษฐกิจเติบโตขึ้น 

การก่อสร้างโครงการจะช่วยให้การขนส่งสินค้าและการเดินทางระหว่างภูมิภาค ตลอดจนในพื้นที่โครงการ
ได้รับความสะดวกสบายยิ่งขึ้น อันเป็นสิ่งจูงใจให้มีการลงทุนในจังหวัดนั้น ๆ เพิ่มมากขึ้น 

4) ปรับปรุงมาตรฐานการดำรงชีวิต  
ผลจากการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองของโครงการนี ้จะให้ผลประโยชน์แก่สังคมในการ

เดินทางติดต่อทั้งทางด้านต่างๆ เช่น สาธารณสุข การศึกษา เป็นต้น โดยจะเป็นการปรับปรุงการเข้าถึงพ้ืนที่ให้
ดียิ่งขึ้น ทำให้เกิดการเดินทาง ไป-มาสะดวกสบายขึ้น อันจะทำให้สุขภาพและจิตใจของประชากรดียิ่งขึ้น 

อย่างไรก็ตาม ผลประโยชน์ทางอ้อมที่กล่าวมานั้นสามารถนำมาคำนวณเป็นมูลค่าทางการเงิน
ได้ยาก จึงไม่นำมาคำนวณรวมในการวิเคราะห์ผลประโยชน์ของโครงการในเชิงตัวเลข ซึ่งในการวิเคราะห์ความ
คุ้มค่าด้านเศรษฐกิจ จะนำผลประโยชน์ทางตรงที่เกิดขึ้นจากการมีการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองของโครงการนั้น ๆ 
มาใช้ในการคำนวณความคุ้มค่าด้านเศรษฐกิจ 

ทั้งนี ้ ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ จะนำการประมาณ
ค่าใช้จ่ายของการลงทุนโครงการ (ไม่รวมภาษีและเงินสนับสนุนจากรัฐบาล) และผลประโยชน์ทางตรงของ
โครงการด้านเศรษฐกิจ ประกอบด้วย การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating 
Costs Saving) การประหยัดมูลค่าเวลาในการเดินทาง (Value of Time Saving) และการประหยัดมูลค่า
ความสูญเสียจากอุบัติเหตุ (Accident Cost Saving) แล้วนำข้อมูลทั้งสองส่วนมาคำนวณดัชนีชี ้วัดต่าง ๆ  
เพ่ือนำมาประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจของโครงการ ดังนี้ 

1) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV) 
มูลค่าปัจจุบันสุทธิทางเศรษฐกิจของโครงการ (Net Present Value: NPV) หมายถึง 

ผลต่างระหว่างผลประโยชน์และค่าใช้จ่ายในปีต่างๆ เมื่อคิดเป็นมูลค่าปัจจุบัน ตลอดอายุโครงการ โดยใช้อัตรา
คิดลด (Discount Rate) ร้อยละ 12 เพ่ือประเมินเป็นมูลค่าปัจจุบัน ถ้าโครงการลงทุนมีมูลค่าปัจจุบันสุทธิเป็น
บวกหรือมากกว่าศูนย์ แสดงว่าโครงการนั ้นมีความเหมาะสมในการลงทุน กล่าวคือ เมื ่อลงทุนไปแล้วมี
ผลประโยชน์มากกว่าค่าใช้จ่ายตลอดอายุโครงการ  

2) อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (Economic Internal Rate of Return: EIRR) 
อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (Economic Internal Rate of Return: EIRR) หมายถึง 

ค่าเสียโอกาสของเงินลงทุนหรืออัตราคิดลด (Discount Rate) ที่ทำให้มูลค่าปัจจุบันของผลประโยชน์ และ
มูลค่าปัจจุบันของค่าใช้จ่ายเท่ากันพอดี หากคำนวณอัตราคิดลดได้มากกว่าหรือเท่ากับร้อยละ 12 จะถือว่า
โครงการมีอัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจที่ดี   



กรมทางหลวง              การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม    เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 28 

3) อัตราส่วนผลตอบแทนต่อการลงทุน (Benefit Cost Ratio: B/C Ratio) 
อัตราส่วนผลตอบแทนต่อการลงทุน (Benefit-Cost Ratio: B/C) หมายถึง อัตราส่วนของ

ผลประโยชน์ เมื ่อคิดเป็นมูลค่าปัจจุบันต่อมูลค่าปัจจุบันของค่าใช้จ่ายของโครงการ โดยใช้อัตราคิดลด 
(Discount Rate) ร้อยละ 12 เพื่อประเมินเป็นมูลค่าปัจจุบัน ถ้าโครงการลงทุนมีอัตราส่วนผลประโยชน์ต่อ
ค่าใช้จ่ายมากกว่าหนึ่ง แสดงว่าโครงการนั้นมีความเหมาะสมในการลงทุน  

4) อัตราผลตอบแทนปีแรกในการดำเนินการโครงการ (First Year Rate of Return: FYRR) 
เพื ่อแสดงให้เห็นว ่าผลตอบแทนด้านเศรษฐกิจในปีแรกของการดำเนินการจะให้

ผลประโยชน์เป็นสัดส่วนเท่าใดเมื่อเปรียบเทียบกับผลประโยชน์ด้านเศรษฐกิจรวมตลอดระยะเวลาในการ
วิเคราะห์โครงการ โดยปกติ หากอัตราผลตอบแทนปีแรก (FYRR) มีค่าสูงก็จะสามารถทำให้โครงการสามารถ
คุ้มทุนหรือคืนทุนได้เร็วขึ้น รวมทั้งยังเป็นการลดความเสี่ยงของโครงการจากปัจจัยอ่ืน ๆ ที่อาจจะเกิดขึ้นในช่วง
หลัง ๆ ของการดำเนินการ เนื ่องจากโครงการได้มีการคุ ้มทุนหรือคืนทุนแล้วตั้งแต่ช่วงแรก ๆ ของการ
ดำเนินการ เป็นดัชนีที่แสดงให้เห็นถึงผลตอบแทนของปีแรกท่ีได้จากการลงทุนของโครงการ 

โดยทั่วไปในการพิจารณาปีที่น่าจะเปิดดำเนินการโครงการนั้นจะพิจารณาให้อัตราผลตอบแทน
ปีแรกของการดำเนินการโครงการ ควรจะมากกว่าหรือเท่ากับอัตราส่วนลด (Discount Rate) จึงสมควรที่จะ
เปิดดำเนินการโครงการในปีนั้น ๆ 

9. แผนพัฒนาโครงข่ายทางเลี่ยงเมือง ระยะ 20 ปี 

การจัดทำแผนพัฒนาโครงข่ายทางเลี่ยงเมือง เริ ่มที่การกำหนดหลักคิดในการจัดลำดับความสำคัญ  
ผ่านปัจจัยหลัก 3 ด้าน ได้แก่ ด้านนโยบายและยุทธศาสตร์ ความคุ้มค่าด้านเศรษฐกิจ และด้านวิศวกรรม 
จากนั้นทำการวิเคราะห์เพื่อประเมินความจำเป็นและประสิทธิภาพ ที่จะนำมาสู่การจัดลำดับความสำคัญ 
เพื่อให้ได้เป็นแผนพัฒนาโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองระยะ 20 ปี จะนำผลการจัดลำดับความสำคัญ มาพิจารณา
ผนวกรวมกันกับหลักการต่าง ๆ ดังนี้  

- คำนึงถึงผลการจัดลำดับความสำคัญท้ังภายในภูมิภาค และท้ังประเทศ 

- กระจายการเริ่มดำเนินการ (Implement) ให้ทั่วถึงทุกภูมิภาค 

- จำกัดการเริ่มดำเนินการ (Implement) แต่ละปีไว้ด้วยภาระงบประมาณ 

- นำปีที่ FYRR เกิน 12% มาร่วมพิจารณาด้วย 

- พิจารณาเพิ ่มเติมกรณีทางเลี ่ยงเมืองที ่เริ ่มกระบวนการเตรียมพร้อมแล้วของกรมทางหลวง  
ว่า สถานะของงานจัดกรรมสิทธิ์ มีทางเลี่ยงเมืองใดที่อยู่ระหว่างกระบวนการขอออก พรฎ.เวนคืน
ที่ดินฯ สถานะของ EIA อยู่ในช่วงใด ผ่านความเห็นชอบแล้ว และมีกำหนดหมดอายุหรือไม่ รวมถึง
นโยบายและเหตุจำเป็นอื่นๆ 

ทั้งนี ้ สมมติฐานของแผนการดำเนินการของแต่ละทางเลี ่ยงเมือง ขึ ้นอยู ่กับเงื ่อนไขและสถานะ  
แบ่งออกเป็น 5 แบบได้แก ่
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- แบบที่ 1 ต้องเริ่มตั้งแต่ออกแบบและจัดทำรายงาน EIA ใช้เวลา 9 ปี ในการดำเนินการจนเปิดใช้
ทางเลี่ยงเมือง 

- แบบที่ 2 ต้องออกแบบ แต่ไม่ต้องทำ EIA ใช้เวลา 7 ปี 

- แบบที่ 3 ออกแบบแล้วเสร็จ และรายงาน EIA เริ่มเข้าสู่การพิจารณาฯ ใช้เวลา 8 ปี 

- แบบที่ 4 ออกแบบแล้วเสร็จและรายงาน EIA ผ่านความเห็นชอบฯแล้ว ใช้เวลา 6 ปี 

- แบบที่ 5 ออกแบบแล้วเสร็จ และรายงาน EIA ยังไม่ได้รับความเห็นชอบฯ ใช้เวลา 7 ปี 

จากผลการจัดทำแผนพัฒนาโครงข่ายทางเลี่ยงเมือง ระยะ 20 ปี สาระสำคัญที่ได้ จากการแบ่งกลุ่ม 
การพัฒนา สามารถสรุปเมืองที่อยู่ในแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมือง ระยะ 20 ปี  เรียงตามลำดับของการเริ่มต้น
ดำเนินการได้ดังแสดงในตารางท่ี 9-1 ถึง ตารางท่ี 9-4 

ตารางท่ี 9-1 ทางเลี่ยงเมืองที่อยู่ในแผนพัฒนาระยะสั้น (พ.ศ. 2571 – 2575) จำนวน 19 เมือง 
ทางเลี่ยงเมือง จังหวัด 

ภาคเหนือ 
เมืองอุตรดิตถ์ อุตรดิตถ์ 

เมืองน่าน น่าน 
ร้องกวาง แพร่ 

เมืองกำแพงเพชร กำแพงเพชร 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

พล ขอนแก่น 
เมืองอำนาจเจริญ อำนาจเจริญ 

เมืองสกลนคร สกลนคร 
เมืองมหาสารคาม มหาสารคาม 

สว่างแดนดิน สกลนคร 
ภาคกลาง 

ภาช ี พระนครศรีอยุธยา 
บางปะหัน พระนครศรีอยุธยา 

เมืองนครนายก นครนายก 
เมืองนครสวรรค์ นครสวรรค์ 

ภาคตะวันออก  
พนัสนิคม ชลบุร ี

เมืองระยอง ระยอง 
เมืองฉะเชิงเทรา ฉะเชิงเทรา 
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ตารางท่ี 9-1 ทางเลี่ยงเมืองที่อยู่ในแผนพัฒนาระยะสั้น (พ.ศ. 2571 – 2575) จำนวน 19 เมือง (ต่อ) 
ทางเลี่ยงเมือง จังหวัด 

ภาคใต ้
ทุ่งสง นครศรีธรรมราช 

หาดใหญ่ สงขลา 
เมืองกระบี่ กระบี่ 

 

ตารางท่ี 9-2 ทางเลี่ยงเมืองที่อยู่ในแผนพัฒนาระยะกลาง (พ.ศ. 2576 – 2580) จำนวน 15 เมือง 
ทางเลี่ยงเมือง จังหวัด 

ภาคเหนือ 
จอมทอง เชียงใหม่ 

เทิง เชียงราย 
แม่จัน เชียงราย 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
ด่านขุนทด นครราชสีมา 

น้ำพอง ขอนแก่น 
หนองก่ี บุรีรัมย์ 

เมืองกาฬสินธุ์ กาฬสินธุ์ 
ศรีบุญเรือง หนองบัวลำภู 

เมืองศรีสะเกษ ศรีสะเกษ 
ธาตุพนม นครพนม 

ภาคกลาง 
นครชัยศรี นครปฐม 
เมืองลพบุรี ลพบุรี 
เมืองพิจิตร พิจิตร 

ภาคตะวันตก 
เมืองตาก ตาก 

ภาคใต ้
ร่อนพิบูลย์ นครศรีธรรมราช 
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ตารางท่ี 9-3 ทางเลี่ยงเมืองที่อยู่ในแผนพัฒนาระยะยาว (พ.ศ. 2581 – 2590) จำนวน 30 เมือง 
ทางเลี่ยงเมือง จังหวัด 

ภาคเหนือ 
เมืองแพร่ แพร่ 

เวียงป่าเป้า เชียงราย 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

เมืองนครพนม นครพนม 
นางรอง บุรีรัมย์ 
บ้านไผ่ ขอนแก่น 

โกสุมพิสัย มหาสารคาม 
เมืองยโสธร ยโสธร 

ชุมแพ ขอนแก่น 
ประโคนชัย บุรีรัมย์ 
มัญจาคีรี ขอนแก่น 
กุมภวาปี อุดรธานี 

เมืองอุดรธานี อุดรธานี 
พิบูลมังสาหาร อุบลราชธานี 

วาปีปทุม มหาสารคาม 
เรณูนคร นครพนม 
เชียงคาน เลย 
เมืองเลย เลย 

ภาคกลาง 
สองพ่ีน้อง สุพรรณบุรี 

เมืองสิงห์บุรี สิงห์บุรี 
กำแพงแสน นครปฐม 

ลาดยาว นครสวรรค์ 
โกรกพระ นครสวรรค์ 

อู่ทอง สุพรรณบุรี 
เมืองอุทัยธานี อุทัยธานี 
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ตารางท่ี 9-3 ทางเลี่ยงเมืองที่อยู่ในแผนพัฒนาระยะยาว (พ.ศ. 2581 – 2590) จำนวน 30 เมือง (ต่อ) 

ทางเลี่ยงเมือง จังหวัด 
ภาคตะวันออก 

บ้านค่าย ระยอง 
เมืองตราด ตราด 

เมืองจันทบุรี จันทบุรี 
ภาคใต ้

ทุ่งใหญ่ นครศรีธรรมราช 
ท้ายเหมือง พังงา 

ทับปุด พังงา 
 

ตารางท่ี 9-4 ทางเลี่ยงเมืองที่อยู่ในแผนพัฒนาระยะถัดไป จำนวน 16 เมือง  

ทางเลี่ยงเมือง จังหวัด 
ภาคเหนือ 

เมืองลำพูน ลำพูน 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

ท่าลี่ เลย 
บ้านผือ อุดรธานี 
กระนวน ขอนแก่น 
สมเด็จ กาฬสินธุ์ 
ปะคำ บุรีรัมย์ 
ท่าบ่อ หนองคาย 

อากาศอำนวย สกลนคร 
เมืองหนองบัวลำภู หนองบัวลำภู 

บ้านดุง อุดรธานี 
วังสะพุง  เลย 

ภาคกลาง 
ตะพานหิน พิจิตร 
ศรีสัชนาลัย สุโขทัย 
นครไทย พิษณุโลก 

ภาคใต ้
ตะกั่วทุ่ง พังงา 

เมืองยะลา ยะลา 
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10. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมสำหรับการจัดทำแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองฯ ได้ดำเนินการตรวจสอบข้อจำกัด

ด้านสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่ทางเลี่ยงเมืองทั้ง 50 เมือง โดยมีพื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมระยะ 500 เมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ และพื้นที่ศึกษาด้านโบราณสถาน และแหล่งโบราณคดีในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ เพื่อให้ทราบถึงข้อจำกัด/พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่จำเป็นต้อง
หลีกเลี่ยง และดำเนินการตรวจสอบการเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)/รายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หรือไม่เข้าข่ายทั้ง IEE/EIA ของแต่ละโครงการ รวมถึงได้ดำเนินการ
จัดทำรายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) เพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้นที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ และกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และประเมินค่าใช้จ่ายด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น  

10.1 การตรวจสอบการเข้าข่ายการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
 ภายหลังจากการกำหนดแนวเส้นทางเลี่ยงเมืองที่มีความเหมาะสมในแต่ละพื้นที่ที่ได้รับการคัดเลือกแล้ว 
ซึ่งมีทั ้งหมด 50 เมือง ได้นำแนวเส้นทางเลี่ยงเมืองดังกล่าวมาพิจารณาตรวจสอบข้อจำกัดตามกฎหมาย 
ที่เกี่ยวข้องในเบื้องต้นว่าเข้าข่ายต้องดำเนินการทางด้านสิ่งแวดล้อมอย่างไรบ้าง ได้แก่ การจัดทำรายงาน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หรือไม่เข้าข่าย
ทั้ง IEE/EIA แสดงผลดังตารางท่ี 10.1-1 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) ทางเลี่ยงเมืองที่เข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จำนวน  
33 เมือง ประกอบด้วย 
- ทางเลี่ยงเมืองที่ตัดผ่านพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 2 และพบโบราณสถานฯ ในระยะ 1 กิโลเมตร 

จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 1 เมือง ได้แก่ ทางเลี ่ยงเมืองอำเภอแม่จัน 
จังหวัดเชียงราย 

- ทางเลี่ยงเมืองที่ตัดผ่านเขตห้ามล่าสัตว์ป่า และพบโบราณสถานฯ ในระยะ 1 กิโลเมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 1 เมือง ได้แก่ ทางเลี่ยงเมืองอำเภอประโคนชัย 
จังหวัดบุรีรัมย์ 

- ทางเลี่ยงเมืองที่พบแหล่งมรดกโลกในระยะ 2 กิโลเมตร และพบโบราณสถานฯ ในระยะ  
1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 1 เมือง ได้แก่ ทางเลี่ยงเมืองอำเภอ
ศรีสัชนาลัย จังหวัดสุโขทัย 

- ทางเลี่ยงเมืองที่ตัดผ่านพื้นที่ป่าชายเลนที่เป็นป่าสงวนแห่งชาติ และพบโบราณสถานฯ  
ในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 1 เมือง ได้แก่ ทางเลี่ยงเมือง
อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

- ทางเลี่ยงเมืองที่ตัดผ่านพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1 และพบโบราณสถานฯ ในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 1 เมือง ได้แก่ ทางเลี่ยงเมืองอำเภอทุ่งสง จังหวัด
นครศรีธรรมราช 
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- ทางเลี่ยงเมืองที่ตัดผ่านพื้นที่ชั ้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 2 จำนวน 1 เมือง ได้แก่ ทางเลี่ยงเมือง
อำเภอตะกั่วทุ่ง จังหวัดพังงา 

- ทางเลี่ยงเมืองที่พบโบราณสถานฯ ในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
จำนวน 27 เมือง ได้แก่  
(1) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเวียงป่าเป้า จังหวัดเชียงราย  
(2) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองลำพูน จังหวัดลำพูน  
(3) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอน้ำพอง จังหวัดขอนแก่น  
(4) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น  
(5) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอมัญจาคีรี จังหวัดขอนแก่น  
(6) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองนครพนม จังหวัดนครพนม  
(7) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์  
(8) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอวาปีปทุม จังหวัดมหาสารคาม  
(9) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองยโสธร จังหวัดยโสธร  
(10) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอวังสะพุง จังหวัดเลย  
(11) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอท่าบ่อ จังหวัดหนองคาย  
(12) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองหนองบัวลำภู จังหวัดหนองบัวลำภู  
(13) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอกุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี  
(14) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอบ้านผือ จังหวัดอุดรธานี  
(15) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี  
(16) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองนครนายก จังหวัดนครนายก  
(17) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอกำแพงแสน จังหวัดนครปฐม  
(18) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอลาดยาว จังหวัดนครสวรรค์  
(19) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอบางปะหัน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
(20) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอตะพานหิน จังหวัดพิจิตร  
(21) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองสิงห์บุรี จังหวัดสิงห์บุรี  
(22) ทางเลี่ยงเมืองอำเภออู่ทอง จังหวัดสุพรรณบุรี  
(23) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองอุทัยธานี จังหวัดอุทัยธานี  
(24) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองจันทบุรี จังหวัดจันทบุรี  
(25) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอบ้านค่าย จังหวัดระยอง  
(26) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง  
(27) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอร่อนพิบูลย์ จังหวัดนครศรีธรรมราช  
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2) ทางเลี่ยงเมืองทีไ่ม่เข้าข่ายต้องจัดทำรายงานทั้ง IEE/EIA จำนวน 17 เมือง ได้แก่ 
(1) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเทิง จังหวัดเชียงราย 
(2) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองแพร่ จังหวัดแพร่ 
(3) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอสมเด็จ จังหวัดกาฬสินธุ์ 
(4) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอกระนวน จังหวัดขอนแก่น 
(5) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอพล จังหวัดขอนแก่น 
(6) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอหนองก่ี จังหวัดบุรีรัมย์ 
(7) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอโกสุมพิสัย จังหวัดมหาสารคาม 
(8) ทางเลี่ยงเมืองอำเภออากาศอำนวย จังหวัดสกลนคร 
(9) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอบ้านดุง จังหวัดอุดรธานี 
(10) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองตาก จังหวัดตาก 
(11) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอโกรกพระ จังหวัดนครสวรรค์ 
(12) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองนครสวรรค์ จังหวัดนครสวรรค์ 
(13) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
(14) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอสองพ่ีน้อง จังหวัดสุพรรณบุรี 
(15) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอทุ่งใหญ่ จังหวัดนครศรีธรรมราช 
(16) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอทับปุด จังหวัดพังงา 
(17) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอท้ายเหมือง จังหวัดพังงา 
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ตารางท่ี 10.1-1 ตรวจสอบการเข้าข่ายต้องจัดทำรายงาน IEE/EIA ของทางเลี่ยงเมืองที่ได้รับคัดเลือก 

ทางเลี่ยงเมือง 
IEE EIA 

สรุปผลการตรวจสอบ 
1 

พ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

พ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
2 3 13 14 15 

1. อำเภอเทิง จังหวัดเชียงราย                ไม่เข้าข่ายตอ้งจัดทำรายงาน IEE/EIA 
2. อำเภอแม่จัน 
จังหวัดเชียงราย 

       √    √    ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 
2 และพบโบราณสถานในระยะ 1 
กิโลเมตร จากก่ึงกลางฯ 

3. อำเภอเวียงป่าเป้า  
จังหวัดเชียงราย 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

4. อำเภอเมืองแพร่ จังหวดัแพร ่                ไม่เข้าข่ายตอ้งจัดทำรายงาน IEE/EIA 
5. อำเภอเมืองลำพูน  
จังหวัดลำพูน 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

6. อำเภอสมเด็จ  
จังหวัดกาฬสินธุ ์

               ไม่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 

7. อำเภอกระนวน  
จังหวัดขอนแก่น 

               ไม่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 

8. อำเภอน้ำพอง  
จังหวัดขอนแก่น 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

9. อำเภอบ้านไผ่  
จังหวัดขอนแก่น 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

10. อำเภอพล จังหวัดขอนแก่น                ไม่เข้าข่ายตอ้งจัดทำรายงาน IEE/EIA 
11. อำเภอมัญจาครีี  
จังหวัดขอนแก่น 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม          เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางท่ี 10.1-1 ตรวจสอบการเข้าข่าย IEE/EIA ของทางเลี่ยงเมืองท่ีได้รับคัดเลือก (ต่อ) 

ทางเลี่ยงเมือง 
IEE EIA 

สรุปผลการตรวจสอบ 
1 

พ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

พ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
2 3 13 14 15 

12. อำเภอเมืองนครพนม 
จังหวัดนครพนม 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

13. อำเภอประโคนชัย  
จังหวัดบุรีรมัย ์

    √       √    ตัดผ่านเขตห้ามล่าสัตว์ป่าและพบ
โบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

14. อำเภอปะคำ  
จังหวัดบุรีรมัย ์

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

15. อำเภอหนองกี่  
จังหวัดบุรีรมัย ์

               ไม่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 

16. อำเภอโกสุมพสิัย  
จังหวัดมหาสารคาม 

               ไม่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 

17. อำเภอวาปีปทุม  
จังหวัดมหาสารคาม 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

18. อำเภอเมืองยโสธร  
จังหวัดยโสธร 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

19. อำเภอวังสะพุง  
จังหวัดเลย 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

20. อำเภออากาศอำนวย 
จังหวัดสกลนคร 

               ไม่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม          เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางท่ี 10.1-1 ตรวจสอบการเข้าข่าย IEE/EIA ของทางเลี่ยงเมืองท่ีได้รับคัดเลือก (ต่อ) 

ทางเลี่ยงเมือง 
IEE EIA 

สรุปผลการตรวจสอบ 
1 

พ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

พ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
2 3 13 14 15 

21. อำเภอท่าบ่อ  
จังหวัดหนองคาย 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

22. อำเภอเมืองหนองบัวลำภู 
จังหวัดหนองบัวลำภ ู

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

23. อำเภอกุมภวาปี  
จังหวัดอุดรธาน ี

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

24. อำเภอบ้านดุง  
จังหวัดอุดรธาน ี

               ไม่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 

25. อำเภอบ้านผือ  
จังหวัดอุดรธาน ี

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

26. อำเภอเมืองอุดรธานี 
จังหวัดอุดรธาน ี

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

27. อำเภอเมืองตาก  
จังหวัดตาก 

               ไม่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 

28. อำเภอเมืองนครนายก 
จังหวัดนครนายก 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

29. อำเภอกำแพงแสน 
จังหวัดนครปฐม 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

30. อำเภอโกรกพระ  
จังหวัดนครสวรรค ์

               ไม่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม          เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางท่ี 10.1-1 ตรวจสอบการเข้าข่าย IEE/EIA ของทางเลี่ยงเมืองท่ีได้รับคัดเลือก (ต่อ) 

ทางเลี่ยงเมือง 
IEE EIA 

สรุปผลการตรวจสอบ 
1 

พ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

พ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
2 3 13 14 15 

31. อำเภอเมืองนครสวรรค์ 
จังหวัดนครสวรรค ์

               ไม่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 

32. อำเภอลาดยาว  
จังหวัดนครสวรรค ์

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

33. อำเภอบางปะหัน 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

34. อำเภอภาช ี 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

               ไม ่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 

35. อำเภอตะพานหิน  
จังหวัดพิจิตร 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

36. อำเภอเมืองสิงห์บุรี 
จังหวัดสิงห์บุร ี

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

37. อำเภอศรีสัชนาลยั  
จังหวัดสุโขทัย 

          √ √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ และแหล่งมรดกโลก
ที ่ข ึ ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตาม
อน ุส ัญญาระหว ่างประเทศใน
ระยะทาง 2 กิโลเมตร 

38. อำเภอสองพี่น้อง  
จังหวัดสุพรรณบรุ ี

               ไม่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม          เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางท่ี 10.1-1 ตรวจสอบการเข้าข่าย IEE/EIA ของทางเลี่ยงเมืองท่ีได้รับคัดเลือก (ต่อ) 

ทางเลี่ยงเมือง 
IEE EIA 

สรุปผลการตรวจสอบ 
1 

พ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

พ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
2 3 13 14 15 

39. อำเภออู่ทอง  
จังหวัดสุพรรณบรุ ี

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

40. อำเภอเมืองอุทัยธานี 
จังหวัดอุทัยธาน ี

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

41. อำเภอเมืองจันทบุรี 
จังหวัดจันทบุร ี

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

42. อำเภอเมืองตราด  
จังหวัดตราด 

        √   √    ตัดผ่านพื้นที่ป่าชายเลนในเขตป่า
สงวนแห่งชาติ และพบโบราณสถาน 
ในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางฯ 

43. อำเภอบ้านค่าย  
จังหวัดระยอง 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

44. อำเภอเมืองระยอง 
จังหวัดระยอง 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 

45. อำเภอทุ่งสง  
จังหวัดนครศรีธรรมราช 

      √     √    ตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 
1A , 1B และพบโบราณสถานในระยะ 
1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางฯ 

46. อำเภอทุ่งใหญ่  
จังหวัดนครศรีธรรมราช 

               ไม่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 

47. อำเภอร่อนพิบูลย์  
จังหวัดนครศรีธรรมราช 

           √    พบโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางฯ 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
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ตารางท่ี 10.1-1 ตรวจสอบการเข้าข่าย IEE/EIA ของทางเลี่ยงเมืองท่ีได้รับคัดเลือก (ต่อ) 

ทางเลี่ยงเมือง 
IEE EIA 

สรุปผลการตรวจสอบ 
1 

พ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

พ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
2 3 13 14 15 

48. อำเภอตะกั่วทุ่ง จังหวัดพังงา        √        ตัดผ่านช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ันท่ี 2 
49. อำเภอทบัปุด จังหวัดพังงา                ไม่เข้าข่ายต้องจัดทำรายงาน IEE/EIA 
50. อำเภอท้ายเหมือง  
จังหวัดพังงา 

               ไม ่ เข ้าข ่ายต ้องจ ัดทำรายงาน 
IEE/EIA 

หมายเหตุ : 1. พื้นที่ป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (ป่าโซน C) 

 2. พื้นที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่อำเภอบางละมุง และอำเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี (ความลาดชันตั้งแต่ ร้อยละ 15 ถึง 25) 
 3. พื้นที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่จังหวัดภูเก็ต (ความลาดชันตั้งแต่ ร้อยละ 15 ถึง 25) 
 4. พื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า 
 5. เขตห้ามล่าสัตว์ป่า 
 6. อุทยานแห่งชาติ 
 7. พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1 
 8. พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 2 
 9. พื้นที่เขตป่าชายเลนที่เป็นป่าสงวนแห่งชาติ 
 10. พื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

    11. พื้นที่ที่อยู่ในหรือใกล้พื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญา ระหวา่งประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 
    12. พื้นที่ที่ตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรอือุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถานโบราณวัตถุ ศิลปวัตถแุละพิพธิภัณฑสถาน แห่งชาติ ในระยะทาง 1 กิโลเมตร 

ยกเว้น ถนนผังเมืองตามที่กำหนดไว้ในกฎหมายวา่ด้วยการผังเมือง 
    13. พื้นที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่อำเภอบางละมุง และอำเภอสัตหบี จังหวัดชลบุรี (ความลาดชันเกิน ร้อยละ 25 หรือ บนพื้นที่สูงจากระดับนำ้ทะเลปานกลางเกินกวา่ 80 เมตร) 
    14. พื้นที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่จังหวัดภูเก็ต (ความลาดชันเกิน ร้อยละ 25 หรือ บนพื้นที่สูงจากระดับน้ำทะเลปานกลางเกินกว่า 80 เมตร) 
    15. พื้นที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม ในบริเวณท้องที่ตำบลตลิ่งงาม ตำบลบ่อผุด ตำบลมะเร็ต ตำบลแม่น้ำ ตำบลหนา้เมือง ตำบลอ่างทอง ตำบลลิปะน้อย อำเภอเกาะสมุย และตำบลเกาะพะงัน ตำบลบา้นใต้ ตำบลเกาะเต่า 
        อำเภอเกาะพะงัน จังหวัดสุราษฎร์ธานี (บนพื้นที่สูงจากระดับนำ้ทะเลปานกลางเกินกวา่ 150 เมตร หรือ ความลาดชันเกินกวา่ ร้อยละ 35 ซ่ึงมีความยาวตั้งแต่ 1,000 เมตร) 
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10.2 การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมเบื ้องต้น และการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

 การศึกษาด้านสิ ่งแวดล้อมสำหรับทางเลี ่ยงเมืองทั ้ง 50 เมือง ได้ดำเนินการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น โดยจัดทำรายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) เพื่อคัดกรอง
ปัจจัยที ่คาดว่าจะมีผลกระทบจากการดำเนินโครงการฯ ทั ้งสิ ้น 37 ปัจจัย ครอบคลุมทั ้ง 4 ด้าน ได้แก่ 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต และดำเนินการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้น สำหรับปัจจัยที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ เพ่ือให้การพัฒนาโครงการส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและ
สังคมน้อยที ่สุด โดยการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื ้องต้น และมาตรการฯ ทั ่วไปที ่ได้กำหนดไว้  
เพื่อนำไปใช้สำหรับทางเลี่ยงเมืองทั้ง 50 เมือง แสดงรายละเอียด ดังตารางที่ 10.2-1 สำหรับมาตรการฯ  
ที่มีความเฉพาะแต่ละโครงการ จะกำหนดในขั้นตอนของการจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) 
หรือการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพ่ือนำแต่ละโครงการไปศึกษาในขั้นต่อไป 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ 
1.1 ภูมิสัณฐาน ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

งานปรับพื้นที่/งานถมคันทาง อาจก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงระดับ
ความสูงต่ำของพื้นที่ แต่เนื่องจากสภาพพื้นที่โครงการเป็นพื้นที่ราบ 
และการก่อสร้างดำเนินการเฉพาะในพื้นที่เขตทาง 60 เมตร เท่านั้น 
ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงของลักษณะภูมิ
ประเทศ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิด
ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งาน
ฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งาน
ได้ตามปกติ ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจรและใน
พื้นที่เขตทาง ซึ่งไม่ได้เกี่ยวข้องหรือส่งผลกระทบใด ๆ ต่อสภาพภูมิ
ประเทศแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.2 ทรัพยากรดิน ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ ได้แก่ การก่อสร้างฐานราก
และเสาตอม่อ โดยมีการตอก/เจาะเสาเข็ม จะมีการนำดินส่วนเกิน
ออกจากการขุดฐานรากสะพาน รวมถึงการเปิดหน้าดินเพื่อเตรียม
พื้นที่ก่อสร้าง ดังนั้น การดำเนินงานดังกล่าวจึงอาจส่งผลกระทบต่อ
การสูญเสียหน้าดินและการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม ดังนั้น  
จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษาปกติ 
งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/
งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง  

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1.2.1 กําหนดให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างทยอยเปิดหน้าดินเฉพาะพื้นที ่ที ่จะก่อสร้างเท่านั้น  
เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน 
1.2.2 หลีกเล่ียงการร้ือย้ายสาธารณูปโภคพร้อมกันทั้งหมด และในระหว่างการร้ือย้ายให้มีการ
บดอัดดินเพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน 
1.2.3 กิจกรรมก่อสร้างที่เกี่ยวข้องกับงานดินและอยู่ใกล้แหล่งน้ำ ให้หลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงที่
มีฝนตกหนัก 
1.2.4 การนำดินเข้ามาถมในพื้นที่โครงการต้องเก็บกองไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่เป็นเขตทาง
ของโครงการเท่านั้น และต้องมีวัสดุปิดคลุมอย่างมิดชิด 
1.2.5 การนําดินเข้ามาในพื้นที่ต้องรีบดำเนินการบดดินให้แน่น เพื่อป้องกันการชะล้างของดิน
ออกจากพื้นที่โครงการ 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

 ตามปกติ ซึ ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น  
โดยจะไม่มีการเปิดหน้าดิน และไม่มีกิจกรรมใดที่จะรบกวนทรัพยากร
ดินแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

1.2.6 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำดินไปกองเก็บในที่ดินสงวนนอกเขตทางที่อยู่ในความรับผิดชอบ
ของแขวงทางหลวงที่รับผิดชอบ 
1.2.7 ในการก่อสร้างฐานรากของโครงสร้างสะพาน/ทางยกระดับ จะใช้เสาเข็มเจาะ กำหนดให้
ใช้สารช่วยพยุงดินในหลุมตลอดเวลาเป็นสารละลายโพลิเมอร์ ซึ่งสารละลายโพลิเมอร์จะต้อง
นำกลับมาใช้ใหม่ (Reuse) และเมื ่อกิจกรรมก่อสร้างเสาเข็มแล้วเสร็จจะต้องรวบรวม
สารละลายโพลิเมอร์โดยเก ็บร ักษาไว้ในภาชนะปิดมิดชิดบริเวณสำนักงานโครงการ  
เมื่อกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการแล้วเสร็จ ให้ผู้รับเหมานำกลับมายังสำนักงานของ
ผู้รับเหมา เพื่อให้ผู้รับเหมานำไปใช้สำหรับการก่อสร้างโครงการอื่นต่อไป โดยไม่มีการเหลือทิ้ง
ไว้ในพื้นที่โครงการ 
1.2.8 บริเวณที่มีการเปิดหน้าดิน ขุดดิน ถมดินหรือกองดิน ต้องจัดหาวัสดุคลุมหน้าดินให้มิดชิด 
ทั้งนี้ เพื่อป้องกันการชะล้างของดินโดยน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
1.3 ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

กรณีพบกลุ่มรอยเลื ่อนมีพลังประเทศไทยในระยะ 150 กิโลเมตร  
จากแนวเส้นทางโครงการ และตั ้งอย ู ่ ในพื ้นท ี ่ เฝ ้าระว ัง ตาม
กฎกระทรวง กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของ
อาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหว พ.ศ.2564 อาจได้รับผลกระทบหากเกิดแผ่นดินไหว 
ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั ้งงานบำรุงรักษา/  
งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดดำเนินการคมนาคมบน
ทางหลวง จะไม่ส่งผลกระทบต่อแนวรอยเลื ่อนที ่ม ีพลัง รวมถึง
กิจกรรมดังกล่าวไม่ได้เป็นสาเหตุทำให้เกิดแผ่นดินไหว อย่างไรก็ตาม 
หากเกิดเหตุการณ์แผ่นดินไหวของกลุ่มรอยเลื่อนอาจทำให้บริเวณ

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1.3.1 ออกแบบโครงสร้างสะพานของโครงการ ให้เป็นไปตามคู่มือการออกแบบสะพานและ
ถนนเพื่อต้านทานแผ่นดินไหว ของกรมทางหลวง ปี พ.ศ.2559 และให้ดำเนินการตามประกาศ
กระทรวงกำหนดการรับน้ำหนักความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นที่ดินที่รองรับ
อาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ 2564 และออกแบบให้เป็นไปตาม
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เร ื ่องการออกแบบและคำนวณโครงสร้างเพ ื ่อต ้านทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ.2564 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1.3.2 ประชาสัมพันธ์ผ่านสายด่วนกรมทาง 1586 ให้ประชาชนทั่วไปทราบหากเกิดภัยต่างๆ 
จะได้แจ้งได้อย่างรวดเร็ว รวมถึงหากเกิดเหตุแผ่นดินไหว ถนน สะพาน เสียหายชํารุด 
ประชาชนจะได้แจ้งสายด่วนกรมทางหลวง 1586 ได้อย่างรวดเร็ว 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

แนวเส้นทางโครงการมีความเสี ่ยงที ่จะได้ร ับความเสียหายจาก
แรงสั่นสะเทือน หรือส่งผลให้แนวเส้นทางโครงการชำรุดทรุดโทรมได้ 
ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

1.4 ทรัพยากรแร่ธาตุ ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง/ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื่องจากบริเวณบริเวณแนวเส้นทางโครงการไม่ได้มีแหล่งแร่ที่สำคัญ
ตั ้งอยู ่ ดังนั ้น กิจกรรมการก่อสร้างทุกกิจกรรมทั ้งในระยะก่อน
ก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง รวมถึงระยะดำเนินการ จึงคาดว่าไม่ส่งผล
กระทบต่อการเสียประโยชน์จากการใช้ทรัพยากรแร่ธาตุแต่อย่างใด 

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 น้ำผิวดินและน้ำใต้ดิน ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้าง ซึ่งจะมีการเปิดหน้าดินหากมีฝนตกอาจทำให้
น้ำฝนชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่แหล่งน้ำตามธรรมชาติ ซึ่งในช่วงที่มี
การก่อสร้างฐานราก อาจส่งผลให้เกิดการฟุ้งกระจายของตะกอนใน
ลำน้ำ ทำให้น้ำมีปริมาณความขุ่นเพิ่มขึ้นส่งผลต่อคุณภาพน้ำ ดังนั้น 
จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งาน
บูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดดำเนินการคมนาคมบนทาง
หลวง เป็นกิจกรรมที ่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการเปลี ่ยนแปลง
คุณภาพน้ำผิวดิน เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ดังนั้น 
จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1.5.1 กองดินและเศษวัสดุก่อสร้าง ต้องวางกองให้ห่างจากลำน้ำและทางระบายน้ำไม่น้อยกว่า 
150 เมตร เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายลงไปกีดขวางการไหลของน้ำ 
1.5.2 ให้ทยอยเปิดหน้าดินเฉพาะส่วนที่จะดำเนินการเท่านั้น และหลีกเล่ียงการถางพืชคลุมดิน
ในบริเวณที่ไม่จําเป็น 
1.5.3 ห้ามมิให้คนงานทิ้งน้ำเสียลงสู่ระบบระบายน้ำของโครงการ เพื่อป้องกันน้ำเสียระบายลง
สู่แหล่งน้ำสาธารณะ 
1.5.4 การก่อสร้างตัดผ่านแหล่งน้ำ ให้หลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงที่มีฝนตกหนัก และใช้เวลา
ก่อสร้างตอม่อให้สั้นที่สุด 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 

1.6 น้ำทะเล ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง/ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
แนวเส้นทางโครงการ ไม่ได้ตัดผ่านหรืออยู่ใกล้กับน้ำทะเล ดังนั้น
กิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ
และบำรุงรักษา จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบใดๆ ต่อคุณภาพน้ำทะเล 

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

1.7 อากาศและบรรยากาศ 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการเตรียมพื ้นที ่ โดยการแผ้วถางต้นไม้ เป ิดหน้าดิน  
ปรับระดับพื้นที่ และงานผิวทางและชั้นทาง ก่อให้เกิดการฟุ้งกระจาย
ของฝุ ่นละออง เนื ่องจากมีการขุดและถมเพื ่อปรับพื ้นที ่ ซึ ่งจะ
ก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่
อยู่ในพื้นที่ศึกษา ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง มีรถบรรทุกเข้า-ออก
ในพื้นที่โครงการ ขนส่งวัสดุจากพื้นที่เก็บกองวัสดุ เข้าสู่พื้นที่ก่อสร้าง 
อาจมีเศษวัสดุจำพวกเศษดิน หิน ตกหล่นและอาจก่อให้เกิดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละอองจากรถบรรทุก ซ่ึงจะก่อให้เกิดความเดือดร้อน
รำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา ดังนั้น  
จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
งานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน ก่อให้เกิดฝุ่นละอองจาก
การเผาไหม้เครื่องจักรที่ใช้ในกิจกรรมการก่อสร้าง ซึ่งจะก่อให้เกิด
ความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่
ศึกษา ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจส่งผลต่อการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละอองที ่เกิดจากการดำเนินโครงการ โดยเป็นฝุ่น
ละอองที่ปลดปล่อยจากเครื ่องยนต์ของยานพาหนะที่สัญจรไปมา 
ทั ้งนี ้คาดว่ามลสารที ่เพิ ่มขึ ้นไม่ส่งผลให้คุณภาพอากาศมีค่าเกิน
มาตรฐานแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1.7.1 การเปิดพื้นที่ก่อสร้างต้องดำเนินการเปิดพื้นที่ให้น้อยที่สุด และต้องดำเนินการบดอัดดิน
ให้เรียบร้อยก่อนเปิดพื้นที่ส่วนอื่น ๆ เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในบรรยากาศ 
1.7.2 บริเวณที่มีการเปิดหน้าดินเพื่อก่อสร้างใกล้กับพื้นที ่ชุมชนและพื้นที ่อ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อมจะต้องทำการฉีดพรมน้ำเป็นประจำทุกวัน อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพื่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง 
1.7.3 ผู้รับเหมาต้องดูแลรักษาเครื่องยนต์ เครื่องจักรต่าง ๆ ที่ใช้ในการก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ
เพื่อป้องกันการปล่อยเขม่า ฝุ่นละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
1.7.4 จํากัดความเร็วในการวิ่งของรถบรรทุกไม่ให้เกินอัตราที่กฎหมายกำหนด (ความเร็วไม่เกิน 
80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใช้ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
ในช่วงที่วิ่งผ่านชุมชน) เพื่อลดปัญหาการฟุ้งกระจายของเศษวัสดุหรือฝุ่นละอองขณะขนส่ง 
โดยเฉพาะบริเวณที่มีการเปิดหน้าดิน ถมดิน และบริเวณชุมชน 
1.7.5 รถบรรทุกที่ใช้ขนส่งวัสดุ ต้องมีผ้าใบคลุมส่วนกระบะบรรทุกวัสดุอย่างมิดชิดเพื่อป้องกัน
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและการตกหล่นของเศษวัสดุที่บรรทุกนั้น 
1.7.6 ติดตั้งแผ่นกันฝุ่นที่ล้อทั้ง 4 ข้างของรถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างและ
พนักงานในพื้นที่ก่อสร้าง 
1.7.7 จัดสถานที่ในพื้นที่ก่อสร้างและ camp site เพื่อใช้สำหรับล้างล้อและตัวรถ ก่อนที่รถจะ
วิ่งออกจากพื้นที่ก่อสร้าง และ camp site เพื่อป้องกันไม่ให้เศษดินที่ติดล้อรถตกหล่นบริเวณ
ถนนสาธารณะ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1.7.8 จัดการจราจรให้มีความคล่องตัวเพื่อลดมลพิษจากยานพาหนะ 
 

1.8 เสียง 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
เสียงจากการใช้เครื่องเจาะ/เครื่องตอกสำหรับงานโครงสร้างสะพาน
ส่วนล่างและมีการตอกเสาเข็ม  ซึ่งก่อให้เกิดเสียงรบกวนต่อพื ้นที่
อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1.8.1 กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่ มีเสียงดังสูง ในช่วงเวลากลางวัน 
08.00-17.00 น. เท่านั้น รวมถึงเร่งดำเนินการก่อสร้างโดยเร็วเพื่อลดผลกระทบต่อประชาชนให้
น้อยที่สุด 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม           เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)   47 

ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

เสียงจากการขนส่งเครื ่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง ก่อให้เกิดเสียง
รบกวนต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบ
ระดับต่ำ  
เสียงจากการใช้เครื่องมือเครื่องจักรในการก่อสร้างและจากกิจกรรม
ในงานเตรียมพื้นที่ โดยการแผ้วถางต้นไม้ เปิดหน้าดิน งานผิวทาง
และชั้นทาง ก่อให้เกิดเสียงรบกวนต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 
ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจส่งผลกระทบด้านเสียง
ต่อพื ้นที่อ่อนไหวด้านสิ ่งแวดล้อม ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง  
โดยเป็นระดับเสียงที่เกิดจากเครื่องยนต์ของยานพาหนะ ทั้งนี้คาดว่า
ระดับเสียงไม่เกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

1.8.2 กําหนดให้ผู้รับเหมาฯ จัดเตรียมพนักงานเพื่อควบคุม ดูแล บำรุงรักษา หรือตรวจสอบ
เครื่องจักรและอุปกรณ์ต่าง ๆ หรือยานพาหนะที่ใช้ในการก่อสร้างให้อยู ่ในสภาพดีตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้าง 
1.8.3 ประชาสัมพันธ์ วิธีการก่อสร้าง และระยะเวลาการก่อสร้าง สำหรับกิจกรรมการก่อสร้าง
ที่ก่อให้เกิดเสียงดัง โดยประชาสัมพันธ์ล่วงหน้า 1 สัปดาห์ ก่อนดำเนินกิจกรรมที่ก่อให้เกิด
เสียงดัง ในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อให้ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างได้เตรียม
ตัวล่วงหน้า 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1.8.4 กรมทางหลวงจะต้องมีการตรวจสอบสภาพผิวจราจรของโครงการ หากพบว่าชํารุดตอ้ง
จัดให้มีการซ่อมแซมบำรุงรักษาให้อยู่ในสภาพดี  

1.9 ความสั่นสะเทือน 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ความสั ่นสะเทือนจากงานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน  
โดยการใช้เครื ่องเจาะ/เครื ่องตอกเสาเข็ม ซึ ่งอาจก่อให้เกิดความ
เสียหายต่ออาคารประเภทที่ 2 และประเภทที่ 3 หรืออาจก่อให้เกิด
ความเดือดร้อนรำคาญแก่ประชาชนบริเวณพื ้นที ่อ ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง การใช้รถขุด รถบรรทุกใน
งานเตรียมพื้นที่ โดยการแผ้วถางต้นไม้ เปิดหน้าดิน ปรับระดับพื้นที่ 
และการใช้รถบดในงานผิวทางและชั ้นทาง อาจก่อให้เกิดความ
เสียหายต่ออาคารประเภทที่ 2 และประเภทที่ 3 หรืออาจก่อให้เกิด
ความเดือดร้อนรำคาญแก่ประชาชนบริเวณพื ้นที ่อ ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1.9.1 จํากัดน้ำหนักรถบรรทุก และความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้อยู่ในอัตราที่กฎหมาย
กำหนด (ความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใช้ความเร็วไม่เกิน 
30 กิโลเมตรต่อชั ่วโมง ในช่วงที ่ว ิ ่งผ่านชุมชน) เพื ่อลดผลกระทบด้านความสั ่นสะเทือน 
โดยเฉพาะบริเวณที่ใกล้เคียงพื้นที่ชุมชนหรือบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.9.2 บำรุงรักษาผิวจราจรที่ชํารุด ขรุขระหรือเป็นหลุมบ่อ บนเส้นทางการขนส่งเครื่องจักร/
อุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดี เพื่อป้องกันการกระแทกซึ่งก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนจาก
การขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
1.9.3 กิจกรรมการก่อสร้างที่อาจจะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เช่น การก่อสร้างฐานรากตอ้ง
ดำเนินการก่อสร้างในเวลากลางวันเท่านั้น (08.00-17.00 น.) 
1.9.4 ดำเนินการตรวจสอบสภาพการใช้งานของเครื่องจักรอย่างสม่ำเสมอ โดยเฉพาะระบบ
ขับเคลื่อนเพื่อลดความสั่นสะเทือน 
1.9.5 บันทึกภาพโครงสร้างอาคารบริเวณที่อยู่ติดกับพื้นที่ก่อสร้าง ก่อนที่จะดำเนินกิจกรรม
การก่อสร้าง ซึ่งหากพบว่ากิจกรรมการก่อสร้างส่งผลกระทบต่อโครงสร้างของอาคารที่อยู่
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจส่งผลกระทบด้าน
ความสั่นสะเทือนต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ การเปิด
ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง โดยเป็นความสั่นสะเทือนที่เกิดจาก
ยานพาหนะ ทั้งนี้คาดว่าความสั่นสะเทือนไม่เกินมาตรฐาน ดังนั้น  
จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

ใกล้เคียง ผู้รับเหมาจะต้องหยุดกิจกรรมการก่อสร้างและดำเนินการปรับปรุงซ่อมแซมอาคาร
โดยทันที 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
1.9.6 กรมทางหลวงจะต้องมีการตรวจสอบสภาพผิวจราจรของโครงการ หากพบว่าชํารุดตอ้ง
จัดให้มีการซ่อมแซมบำรุงรักษาให้อยู่ในสภาพดี 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านชีวภาพ 

2.1 ระบบนิเวศ 
(1) ระบบนิเวศบก 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ในกรณีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านป่าไม้ตามกฎหมาย และป่าไม้ตาม
มติคณะรัฐมนตรี โดยก่อให้เกิดการสูญเสียพื้นที่ป่าไม้ จึงอาจส่งผลต่อ
การเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศบกไปบางส่วนอย่างไรก็ตาม สภาพนิเวศ
ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง ซึ่งสภาพ
นิเวศเกษตรที่เปลี่ยนแปลงไป เป็นเพียงพื้นที่เล็กน้อย ดังนั้น จึงคาดว่ามี
ผลกระทบระดับปานกลาง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการ
คมนาคมบนทางหลวง การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน 
เป็นงานที่ไม่ได้มีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศของพื้นที่ เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทาง
เท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อระบบนิเวศบนบก 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
2.1.1 การตัดต้นไม้และแผ้วถางพรรณพืชคลุมดินต้องดำเนินการเฉพาะพื้นที่ในเขตทางที่จะ
ดำเนินการก่อสร้างเท่านั้น เพื่อให้สภาพนิเวศของพื้นที่ถูกทำลายน้อยที่สุด และเปลี่ยนแปลง
เป็นบริเวณแคบที่สุด รวมถึงเพื่อลดพื้นที่สัมผัสกับน้ำฝนที่จะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลาย 
ทั้งนี้ ต้องทำการหมายแนวเขตทางที่จะก่อสร้างให้เด่นชัด 
2.1.2 กรมทางหลวงต้องประสานกับกรมป่าไม้ เพื่อตรวจสอบขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างในระยะ
ก่อนก่อสร้างก่อนดำเนินการถางป่า/ปรับพื้นที่ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 

(2) ระบบนิเวศน้ำ ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้าง ซึ่งจะมีการเปิดหน้าดินหากมีฝนตกอาจทำให้
น้ำฝนชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่แหล่งน้ำตามธรรมชาติอาจทำให้น้ำมี
ปริมาณความขุ่นเพิ่มขึ้นส่งผลต่อคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำ และหาก
ความขุ่นมีปริมาณสูงขึ้นผิดปกติจะส่งผลกระทบต่อการสังเคราะห์

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
2.1.3 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านคุณภาพน้ำผิวดิน
อย่างเคร่งครัด 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

แสงของพืชน้ำ และเกิดการอุดตันของระบบการหายใจของสิ่งมีชีวิต
ในน้ำได้ ทำให้สิ่งมีชีวิตในน้ำมีจำนวนลดน้อยลงจากเดิม หากคุณภาพ
น้ำเปลี่ยนแปลงไป อาจส่งผลให้ดัชนีความหลากหลายลดลง ซ่ึงส่งผล
กระทบต่อการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศน้ำของแหล่งน้ำได้  ดังนั้น  
จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการ
คมนาคมบนทางหลวง การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน 
เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศ
ทางน้ำ เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่านั้น 
ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

2.2 สัตว์ในระบบนิเวศ 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่มีการใช้คนงานและเครื่องจักร
อย่างมาก ทำให้มีการรบกวนทั้งจากกิจกรรมที่เกิดต่อเนื่องและจากเสียง
ดัง ส่งผลให้สัตว์ที่อาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงตื่นตกใจและเคลื่อนย้ายออก
ห่างกิจกรรมที่มีในเขตทาง อย่างไรก็ตาม เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างส่วน
ใหญ่เป็นระบบนิเวศเกษตร สัตว์ที่พบเป็นสัตว์ที่พบได้ทั่วไปในพื้นที่
เกษตรกรรม สามารถปรับตัวให้เข้ากับสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไป
และสามารถเคลื่อนย้ายออกไปใช้ประโยชน์ในพื้นที่เกษตรกรรมที่อยู่
ใกล้เคียงได้ แต่มีช่วงที่ตัดผ่านป่าไม้ตามกฎหมาย และป่าไม้ตามมติ
คณะรัฐมนตรี ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อสัตว์บริเวณดังกล่าวได้ แต่เป็น
เพียงช่วงสั้นๆ เท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการ
คมนาคมบนทางหลวง การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็น
กิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อการรบกวนแหล่งหากิน/แหล่งที่อยู่

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
2.2.1 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตัดฟันต้นไม้บริเวณแนวถนนที่จะดำเนินการก่อสร้าง
เฉพาะที่จําเป็นจะใช้เพื่อก่อสร้างถนน เพื่อให้การตัดฟันต้นไม้มีน้อยที่สุดซึ่งจะทำให้สภาพนิเวศ
ของพื้นที่เปลี่ยนแปลงน้อยที่สุด 
2.2.2 ต้องควบคุมคนงานที่ก่อสร้างโครงการฯ ไม่ให้ลักลอบล่าสัตว์ในบริเวณพื้นที่โครงการและ
ใกล้เคียงโดยถือเป็นกฎระเบียบ และให้คนงานปฏิบัติอย่างเคร่งครัด 
2.2.3 วางแผนและกำหนดขั้นตอนการดําเนินงานตลอดจนควบคุมให้การก่อสร้างทางหลวง
เป็นไปอย่างต่อเนื่องและใช้เวลาน้อยที่สุด เพื่อให้กิจกรรมก่อสร้างรบกวนการดำรงชีวิตของ
สัตว์ป่าและผลกระทบลักษณะอื่นที่อาจเกิดขึ้นกับสัตว์ป่ามีช่วงเวลาสั้นที่สุด 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
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อาศัยและแหล่งหลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ เนื ่องจากเป็นงานที่
ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่านั้น และสัตว์ส่วนใหญ่สามารถปรับตัว
เข้ากับสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงได้ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

2.3 พืชในระบบนิเวศ 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การดำเนินการก่อสร้างของโครงการเป็นการตัดถนนใหม่ ในกรณีที่
แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านป่าไม้ตามกฎหมาย และป่าไม้ตามมติ
คณะรัฐมนตรี โดยก่อให้เกิดการสูญเสียพื้นที่ป่าไม้ จึงอาจส่งผลต่อพืช
ในระบบนิเวศภายในเขตเส้นทาง แต่เป็นเพียงพื้นที่ส่วนน้อยเท่านั้น 
อย่างไรก็ตาม สภาพนิเวศส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชน
และสิ ่งปลูกสร้าง พรรณพืชที ่พบเป็นพืชที ่พบได้ทั ่วไปในพ ื ้นที่
เกษตรกรรม ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไม่ได้มีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบให้มี
การตัดไม้หรือพืชพรรณในพื้นที่ ดังนั้น การคมนาคมบนทางหลวง และ
งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉินจะไม่ส่งผลกระทบต่อพืชใน
ระบบนิเวศแต่อย่างใด 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
2.3.1 จำกัดการใช้พื้นที่ก่อสร้างให้อยู่เฉพาะบริเวณเขตทางที่กำหนด รวมถึงควบคุมกิจกรรม
การก่อสร้างของโครงการที่จะไปรบกวนพื้นที่ใกล้เคียงเขตทางให้น้อยที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ 
2.3.2 ออกกฎข้อบังคับหรือข้อห้ามต่าง ๆ มิให้คนงานของโครงการเข้าไปลักลอบตัดต้นไม้นอก
พื้นที่โครงการ โดยกำหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืนด้วย โดยควรทำการชี้แจงให้ผู้ที่เกี่ยวข้องกับ
การก่อสร้างทุกระดับได้รับทราบเพื่อให้การปฏิบัติมีประสิทธิภาพ 
2.3.3 การวางเครื่องจักร อุปกรณ์ หรือกองวัสดุก่อสร้าง จะต้องดำเนินการภายในระยะเขตทาง
เท่านั้น เพื่อป้องกันการรุกล้ำ หรือก่อให้เกิดผลกระทบกับพื้นที่ป่าไม้ หรือพื้นที่เกษตรกรรม  
ในบริเวณใกล้เคียงแนวเขตทาง 
2.3.4 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการปรับสภาพพื้นที่และแผ้วถางพรรณพืชเฉพาะพื้นที่ใน
เขตทางที่จะดำเนินการก่อสร้างเท่านั้น เพื่อให้สภาพนิเวศของพื้นที่ถูกทำลายน้อยที่สุด และ
เปลี่ยนแปลงเป็นบริเวณแคบที่สุด ทั้งนี้ ต้องทำการหมายแนวเขตทางที่จะก่อสร้างให้เด่นชัด 
2.3.5 การทำไม้ในเขตทางที่เป็นการดำเนินการตัดฟัน ภายหลังจากได้รับใบอนุญาตขอใช้พื้นที่
จากกรมป่าไม้แล้ว ให้กรมทางหลวงปฏิบัติตามหนังสือบันทึกข้อความของสำนักการอนุญาต 
กรมป่าไม้ที่ ทส 1602.34/ว52581 ลงวันที่ 12 มีนาคม 2563 เรื่อง ซักซ้อมแนวทางปฏิบัติ
เกี่ยวกับการขออนุญาตและการอนุญาตทำไม้ในเขตทางหลวง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
2.4 สิ่งมีชีวิตที่หายาก ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง/ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่
ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง และไม่พบพืชหรือสัตว์ป่าหายากแต่อย่างใด 
ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม           เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1 น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

การดำเนินโครงการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อระบบประปาที่ประชาชน
ในพื้นที่ใช้ประโยชน์ เนื่องจากแหล่งน้ำเพื่ออุปโภคและบริโภคของ
ชุมชนตามแนวเส้นทางส่วนใหญ่ใช้น้ำจากระบบประปาหมู่บ้าน และ
มีความเพียงพอต่อประชาชนในพื้นที่ ซึ่งไม่ได้รับผลกระทบจากการ
ก่อสร้างโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่เกิดผลกระทบต่อน้ำเพื่อการ
อุปโภคบริโภค 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การคมนาคมบนทาง
หลวง การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง 
ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ่งทุกกิจกรรมมี
การดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และกิจกรรมต่างๆ ในระยะดำเนินการ
และบำรุงรักษาไม่มีการใช้น้ำในทุกกิจกรรม จึงคาดว่าไม่ส่งผลกระทบ
ต่อปริมาณน้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภคของประชาชนในพื้นที่ 

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 การคมนาคมขนส่ง 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้าง จะมีการใช้รถบรรทุกในการขนย้ายอุปกรณ์/วัสดุ
ก ่อสร้างและเครื ่องจักรเข้ามายังบริเวณพื ้นที ่โครงการ ทำให้มี
รถบรรทุกเข้า-ออกในบริเวณพื้นที่โครงการเพิ่มขึ้น ซ่ึงจะส่งผลกระทบ
ต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการคมนาคมบนทางหลวง
โครงข่าย และส่งผลกระทบต่อเส้นทางที่ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์ เมื่อมี
การก่อสร้างโครงการอาจทำให้ปริมาณจราจรเพิ่มขึ้น อาจทำให้เกิด
ปัญหาการจราจรติดขัดมากขึ้นกว่าเดิม ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบ
ระดับปานกลาง 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
3.2.1 จัดเตรียมพื้นที่จอดรถ พื้นที่ขนส่งวัสดุอุปกรณ์และจัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างใน
สำนักงานควบคุมงานและที่พักคนงาน เพื่อมิให้กีดขวางการจราจรของผู้ที่สัญจรในท้องถิ่น 
3.2.2 ควบคุมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้ขับรถอย่างระมัดระวังและปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และควบคุมน้ำหนักบรรทุกให้เหมาะสมกับขนาดรถ และเป็นไป
ตามกฎหมาย 
3.2.3 การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละวัน จะต้องหาที่จอดที่เหมาะสมนอกเขตทาง 
หากจําเป็นและหลีกเล่ียงไม่ได้ ให้จอดชิดเขตทางหรือขอบไหล่ทางมากที่สุดและมีไฟส่องสว่าง
หรือไฟกระพริบ ณ บริเวณที่จอดพร้อมทั้งให้มีเครื่องหมายนําทาง เช่น กรวยหรือหลักนําทางติด
แถบสะท้อนแสง เป็นต้น ก่อนถึงบริเวณที่จอดประมาณ 100 เมตร 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม           เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การเปิดใช้โครงการ จะเป็นกิจกรรมที่เป็นประโยชน์สำหรับผู้ใช้ทาง 
ทำให้การคมนาคมสะดวกรวดเร ็วข ึ ้น จราจรไม่ต ิดข ัด ด ังนั้น 
ผลกระทบที่เกิดขึ้นในด้านการคมนาคมจะเป็นผลกระทบด้านบวก
ระดับต่ำ 
ส่วนกิจกรรมงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิว
ทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ ่งจะ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ในกรณีที่โครงการไม่มีการเสียหาย และ
การซ่อมผิวจราจรจะเกิดขึ้นในบางช่วงของแนวเส้นทางใช้ระยะเวลา
สั้นๆ เท่านั้น จึงส่งผลกระทบต่อการกีดขวางการจราจรน้อยมาก 
ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

3.2.4 หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในชั่วโมงเร่งด่วนช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) และ
ช่วงเย็น (16.00-18.00 น.) จํากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกินตามที่
กฎหมายกำหนด (ความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั ่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใช้
ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในช่วงที่วิ่งผ่านชุมชน) ในช่วงที่ผ่านพื้นที่ชุมชน เพื่อลด
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับผู้ที่อยู่อาศัยใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 
3.2.5 จัดทำป้ายเตือนรถบรรทุกเข้า/ออก และไฟกระพริบ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างในระยะ 100 เมตร 
และ 50 เมตร ก่อนเข้าถึงเขตการก่อสร้างโครงการ พร้อมทั้งติดตั้งสัญญาณเตือนประกอบด้วย 
แผงกั้น กรวย ถังกลม เครื่องหมายจราจรแขวนสูง  
3.2.6 การขนส่งอุปกรณ์ต่าง ๆ โดยเฉพาะอิฐ หิน ปูน ทราย ต้องจัดให้มีผ้าใบคลุมมิดชิด  
เพื่อป้องกันวัสดุร่วงหล่นและฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ซึ่งอาจมีผลกระทบต่อประชาชนที่ใช้
เส้นทางขนส่ง พร้อมทั้งตรวจสอบและควบคุมไม่ให้มีวัสดุตกหล่นกีดขวางเส้นทางคมนาคม 
กรณีที่มีการร่วงหล่นของเศษหินและดินจากการขนส่งบริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่ใกล้เคียง
โดยรอบให้ดำเนินการเก็บกวาดให้สะอาดเรียบร้อย 
3.2.7 ต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศรวมทั้งป้ายเตือนให้กับผู้ใช้รถใช้ถนนและ
ประชาชนให้ทราบล่วงหน้า 15 วัน เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการ ทั้งสถานที่ ระยะเวลาเริ่มต้น
และสิ้นสุดโครงการ ช่วงเวลาทำงาน รวมทั้งวัน-เวลาที่จะมีการขนส่งวัสดุหรือเครื่องจักรขนาด
ใหญ่ผ่าน เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้หลีกเล่ียงการใช้เส้นทางดังกล่าว หรือใช้อย่างระมัดระวัง โดยเฉพาะ
ในเวลากลางคืน ควรมีการตั้งป้ายประชาสัมพันธ์และไฟฟ้าส่องสว่างในจุดที่เห็นได้ชัดเจน  
3.2.8 กรณีได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคมนาคมจากกิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมา
จะต้องหยุดกิจการก่อสร้าง และรีบดำเนินการแก้ไขตามแผนปฏิบัติการรับเรื่องร้องเรียน 
3.2.9 กำหนดเขตพื้นที่ก่อสร้างบริเวณที่แนวเส้นทางโครงการตัดกับโครงข่ายถนนเดิมให้ชัดเจน 
โดยการวางกรวยหรือแผงคอนกรีต เพื่อแยกเขตพื้นที่ก่อสร้างออกจากการจราจรผ่านบริเวณนั้น 
อย่างเหมาะสม 
3.2.10 ห้ามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุก่อสร้างบริเวณริมถนน โดยเฉพาะช่วงที่ตัดผ่านถนน
ท้องถิ่นเพื่อไม่ให้กีดขวางเส้นทางการสัญจรของประชาชน 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม           เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)   53 

ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

3.2.11 จัดให้มีเจ้าหน้าที่อํานวยความสะดวกและความปลอดภัยบริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่เป็น
จุดตัดกับโครงข่ายถนนเดิม ซึ่งเป็นพื้นที่ที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
3.2.12 ในกรณีที่ผิวจราจรชํารุดเสียหายจากกิจกรรมของโครงการต้องรีบดำเนินการซ่อมแซม
ให้อยู่ในสภาพดี เพื่อป้องกันมิให้เกิดปัญหาด้านจราจร 
3.2.13 การจัดให้มีทางเบี่ยงให้ดำเนินการให้แล้วเสร็จก่อนเริ่มก่อสร้างพร้อมจัดให้มีป้ายหรือ
สัญญาณเตือนที่ได้มาตรฐาน เพื่อแสดงให้เห็นพื้นที่ก่อสร้างเส้นทางอย่างเด่นชัด ทั้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน เช่น สัญลักษณ์แสดงพื้นที่ก่อสร้างด้วยไฟส่องสว่าง สัญญาณเตือนอันตราย 
เป็นต้น เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้เห็นชัดเจน จะได้เกิดความระมัดระวังอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นได้ 
3.2.14 ก่อนเริ่มงานก่อสร้าง จะต้องประสานงานกับแขวงทางหลวงที ่รับผิดชอบ รวมถึง
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง อาทิเช่น ตำรวจจราจรและหน่วยงานในท้องถิ่นเพื่อหาข้อสรุปในการ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน หรือผู้ที่ต้องเดินทางผ่านพื้นที่ก่อสร้างจะได้ทราบถึงเส้นทางเลี่ยง
พื้นที่ก่อสร้างอย่างทั่วถึง และเพื่อประสานงานในการปรับปรุงเส้นทางการติดตั้งป้ายและ
เครื่องหมายจราจรระหว่างการก่อสร้าง 
3.2.15 ติดต้ังกล่องรับเรื่องร้องเรียนของโครงการ 2 แห่ง คือที่สำนักงานก่อสร้างโครงการ และ
ที่แขวงทางหลวงที่รับผิดชอบ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
3.2.16 กรมทางหลวงต้องตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจรให้อยู่ในสภาพใช้งานได้ดี
อยู่เสมอ 

3.3 สาธารณูปโภค 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การดำเนินการโครงการหากโครงการตัดผ่านสาธารณูปโภคในพื้นที่
จะต้องมีการรื ้อย้ายสาธารณูปโภค/สิ ่งกีดขวาง ได้แก่ เสาไฟฟ้า  
(ความรับผิดชอบของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคในพื้นที่) เสาไฟฟ้าส่องสว่าง 
(ความรับผิดชอบของกรมทางหลวง) สายสื่อสาร (ความรับผิดชอบของ
บริษัท ทีโอที จํากัด (มหาชน) ในพื้นที่) ท่อประปา (ความรับผิดชอบของ
การประปาส่วนภูมิภาค ในพื้นที่) อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการใช้

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
3.3.1 แจ้งให้ประชาชนในพื้นที่ได้ทราบล่วงหน้า โดยการประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่าง ๆ (แผ่นพับ 
ป้ายประกาศในพื้นที่ที่จะทำการรื้อย้าย) ไม่น้อยกว่า 15 วัน ก่อนการรื้อย้ายสาธารณูปโภค 
รวมถึงประชาสัมพันธ์กิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างให้ประชาชนทราบอย่างต่อเนื่อง เพื่อให้
ทราบถึงกิจกรรมต่าง ๆ ของการก่อสร้างโครงการ  
3.3.2 ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำแผนรื้อย้ายสาธารณูปโภคในแนวเขตทางที่ชัดเจนให้กับ
กรมทางหลวง 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม           เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)   54 

ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

ไฟฟ้า ใช้น้ำประปาของประชาชนในพื ้นที ่ ซึ ่งจะเกิดขึ ้นในช่วง
ระยะเวลาสั้น ๆ จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย 
งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปิดใช้โครงการ การคมนาคมบน
ทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภคและ
การใช้ประโยชน์ต่อระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่ เนื ่องจากกิจกรรม
ดังกล่าวมีการดำเนินการอยู ่บนผิวจราจรเท่านั ้น ไม่มีก ิจกรรมใด
เกี ่ยวข้องกับการรื ้อย้ายระบบสาธารณูปโภค ดังนั ้น คาดว่าไม่มี
ผลกระทบ 

3.3.3 ระยะเวลาในการเคลื่อนย้ายระบบสาธารณูปโภค ควรดำเนินในช่วงเวลากลางวัน 09.00-
15.00 น. เพื่อไม่ก่อให้เกิดปัญหาการรบกวนชุมชน หรือดำเนินการในช่วงวันหยุดราชการ 
3.3.4 ระยะเวลาในการตัดต่อสายไฟเข้าสู่ตำแหน่งใหม่ ควรดำเนินการในช่วงเวลา 09.00 -
15.00 น. ซึ่งเป็นช่วงเวลาที่มีปริมาณการใช้ไฟน้อยที่สุดในแต่ละวัน เพื่อรบกวนการใช้ไฟฟ้า
ของชุมชนให้น้อยที่สุด 
3.3.5 เมื่อทำการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าในพื้นที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ จะต้องเก็บกวาดเศษดิน/หิน และ
เศษวัสดุต่าง ๆ ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันอุบัติเหตุและสร้างความปลอดภัยให้แก่
ผู้ปฏิบัติงาน 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
3.4 พลังงาน ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมการก่อสร้างโครงการส่วนใหญ่ใช้อุปกรณ์เครื่องจักรที่ไม่ได้ใช้
ไฟฟ้า ดังนั้น จะไม่ทำให้มีการใช้ปริมาณไฟฟ้าในพื้นที่มากขึ้นกว่าเดิม 
รวมทั้งจากสภาพการใช้พลังงานในปัจจุบัน พบว่า ส่วนใหญ่มีไฟฟ้าใช้
ทุกครัวเรือน แต่การใช้อุปกรณ์เครื่องจักรต่าง ๆ มีการใช้น้ำมันเชื้อเพลิง 
ซึ่งบริเวณพื้นที่โครงการมีสถานีน้ำมันเชื้อเพลิงที่สามารถรองรับการ
เพิ่มขึ้นของความต้องการการใช้เชื้อเพลิง ดังนั้น จึงคาดว่าไม่ส่งผล
กระทบด้านพลังงาน 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เมื่อเปิดใช้โครงการ จะมีการติดตั้งเสาไฟฟ้าแสงสว่างในพื้นที่โครงการ 
แต่การใช้ไฟฟ้ามีปริมาณน้อย คาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อการเพิ่มการใช้
พลังงานของชุมชน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.5 การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการเปิดหน้าดิน การกองวัสดุก่อสร้าง และการก่อสร้าง
สะพานข้ามลำน้ำ อาจทำให้ตะกอนดินและเศษวัสดุก่อสร้างร่วงหล่น
ลงสู่แหล่งน้ำที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ซ่ึงในช่วงที่มีฝนตกลงมา

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
3.5.1 การวางระบบระบายน้ำของโครงการควรดำเนินการในช่วงฤดูแล้งเพื่อป้องกันการชะล้าง
ดินและเศษวัสดุก่อสร้างลงทางระบายน้ำ ซ่ึงจะส่งผลให้กีดขวางการไหลของน้ำได้ 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

ในปริมาณมาก อาจส่งผลกระทบต่อการระบายน้ำบริเวณพื้นที่
โครงการได้ เนื่องจากไม่สามารถระบายน้ำได้ทันทำให้เกิดน้ำท่วมขัง
ได้ และแนวเส้นทางโครงการอาจกีดขวางการไหลของน้ำได้  ดังนั้น 
จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา โครงการ
ได้ออกแบบระบบระบายน้ำไม่ให้มีกีดขวางการไหลของน้ำ ได้แก่ 
สะพานข้ามลำน้ำ ท่อเหลี ่ยมระบายน้ำ และท่อกลมระบายน้ำ  
ซ่ึงเพียงพอต่อการระบายน้ำในพื้นที่ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

3.5.2 ห้ามเก็บกองวัสดุก่อสร้าง เช่น กองดิน หิน และทราย ขวางทางระบายน้ำตามธรรมชาติ
ในปัจจุบัน 
3.5.3 อุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้าง รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการก่อสร้าง หากโครงการฯ ไม่มี
ความจำเป็นต้องใช้งานแล้ว ต้องรีบนําออกจากพื้นที่ก่อสร้างทันที หรือต้องมีการจัดเก็บให้เป็น
ระเบียบ เพื่อรอการนําออกจากพื้นที่ก่อสร้าง เป็นการไม่ให้กีดขวางทางไหลของน้ำ 
3.5.4 จัดให้มีคนงานตรวจตราและเก็บวัสดุต่าง ๆ จากการก่อสร้างออกจากทางระบายน้ำเป็น
ประจำเพื่อป้องกันปัญหาการกีดขวางการไหลของน้ำ 
3.5.5 หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุก่อสร้างในลำน้ำให้ทำการขุดลอกทันที 
3.5.6 ในช่วงดำเนินการขุดเจาะฐานรากของโครงสร้างสะพานผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มี
รถบรรทุกรอรับเศษมวลดินจากการดําเนินงานก่อสร้าง ลําเลียงออกจากพื้นที่ทันทีโดยการ
นํามาถมบริเวณพื้นที่โครงการ 
3.5.7 ดำเนินการก่อสร้างอาคารระบายน้ำตามการออกแบบโดยให้มีช่องเปิดที่เพียงพอสำหรับ
การระบายน้ำ โดยมีค่าสัมประสิทธิ์ความปลอดภัย (Factor of Safety) มากกว่า 1.5 เท่า 
3.5.8 กําหนดให้มีระบบระบายน้ำแบบท่อลอดเหลี่ยม และท่อลอดกลม ให้มีความเหมาะสม
และเพียงพอต่อการระบายน้ำ 
3.5.9 การก่อสร้างในฤดูฝนต้องระมัดระวังการเกิดน้ำท่วมขังในด้านใดด้านหนึ่งของถนนหาก
พบการท่วมขังเกิดขึ้นต้องจัดหาเครื่องสูบน้ำ หรือหาทางระบายน้ำฝนให้ออกจากเขตน้ำท่วม
โดยด่วนเพื่อไม่ให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อน 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
3.6 การเกษตรกรรม 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
เนื ่องจากแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนตัดใหม่โดยตัดผ่านพื้นที่
เกษตรกรรม ทำให้มีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดิน
จากพื้นที่เกษตรกรรมไปเป็นเส้นทางคมนาคม ส่งผลให้ต้องสูญเสีย
พื้นที่เกษตรกรรมและผลผลิตทางการเกษตรไปอย่างถาวร รวมถึง

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
3.6.1 จำกัดการใช้พื้นที่ก่อสร้าง โดยต้องทำงานอยู่ในขอบเขตแนวเขตทางที่กำหนดไว้เท่านั้น 
รวมถึงควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการที ่จะไปรบกวนพื้นที ่เกษตรให้น้อยที่สุด  
เพื่อลดการสูญเสียพื้นที่ที่มีศักยภาพในการเกษตร 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

ส่งผลกระทบต่อการประกอบอาชีพเกษตรกรรมของคนในพื ้นที่
โครงการอีกด้วย ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคม
บนทางหลวง จะช่วยทำให้การคมนาคมมีความสะดวกรวดเร็วขึ้น  
ทั้งความสะดวกในการเดินทางสัญจร และการขนส่งสินค้าทางการ
เกษตรก็สามารถสัญจรได้สะดวกรวดเร็วขึ ้น จึงคาดว่ามีผลกระทบ
ทางบวกระดับปานกลาง และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เป็นงานซ่อม
ผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อเกษตรกรรมแต่
อย่างใด จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

3.6.2 การปฏิบัติงานบริเวณริมเขตทางที่อยู่ใกล้พื้นที่เกษตรกรรมต้องใช้ระยะเวลาสั้นที่สุด และ 
ไม่เกินตามแผนการก่อสร้างที่กำหนดไว้ เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อการทำเกษตรของประชาชนใน
บริเวณใกล้เคียงน้อยที่สุด 
3.6.3 ควบคุมผู้รับเหมาก่อสร้างไม่ให้บุกรุกหรือทำความเสียหายต่อพื้นที่เกษตรกรรม หรือ
กระทบต่อการประกอบอาชีพเกษตรกรรมของประชาชนในท้องถิ่น 
3.6.4 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งแผนการก่อสร้างให้เกษตรกรที่มีพื้นที่เพาะปลูกอยู่ในเขตทาง
ที่ต้องถูกเวนคืนทราบก่อนฤดูเพาะปลูก โดยเฉพาะอย่างยิ่งพื้นที่นาข้าว พืชไร่ เพื่อวางแผน  
การเพาะปลูกและเก็บเกี่ยวให้เรียบร้อยก่อนการก่อสร้าง 
3.6.5 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์ให้เกษตรกรที่เพาะปลูกนาข้าวหรือพืชการเกษตร
อื่น ๆ ในพื้นที่เขตทางทราบล่วงหน้า 6 เดือน ก่อนที่จะมีการดำเนินการก่อสร้างโครงการ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
3.7 การอุตสาหกรรม ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

แนวเส้นทางโครงการไม่มีการตัดผ่านพื้นที ่อุตสาหกรรมแต่อย่างใด 
ดังนั ้น ทุกกิจกรรมการก่อสร้างจึงไม่มีผลกระทบต่อการประกอบ
อุตสาหกรรม  
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ จะช่วยส่งเสริมการประหยัดเวลา
และค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าภาคอุตสาหกรรมได้ ซึ่งจะก่อให้เกิด
ผลดีต่อผู้ประกอบการอุตสาหกรรมที่อยู่ทั้งในและนอกพื้นที่จึงคาดว่า
มีผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง และในกิจกรรมการบำรุงรกัษา 
เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการ
ประกอบอุตสาหกรรมแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3.8 เหมืองแร่ ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง/ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมการก่อสร้าง กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
ไม่ส่งผลกระทบต่อการพัฒนาเหมืองแร่แต่อย่างใด เนื่องจากแนว
เส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่เขตเหมืองแร่ 

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.9 สันทนาการ ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้าง ไม่ส่งผลกระทบต่อสันทนาการแต่อย่างใด 
เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่สันทนาการ  
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การ เปิดดำเนินการ
คมนาคมบนทางหลวง จะทำให้เกิดความสะดวกสบายในการเข้าถึง
แหล่งสันทนาการที่อยู่ใกล้เคียงบริเวณพื้นที่โครงการ ดังนั้น จึงคาด
ว่าจะมีผลกระทบทางบวกระดับต่ำ 

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.10 การใช้ที่ดิน 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การใช้ที่ดินของพื้นที่โครงการส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม และ
บางส่วนเป็นพื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง ซ่ึงจากการดำเนินโครงการ
ส่งผลให้รูปแบบการใช้ที่ดินในเขตทางต้องเปลี่ยนสภาพไปเป็นถนน
อย่างถาวร ทำให้ประชาชนไม่สามารถใช้ประโยชน์ที ่ดินเพื่อการ
เกษตรกรรมได้ดังเดิมและต้องสูญเสียพื้นที่ทำมาหากินไปอย่างถาวร 
ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เมื่อโครงการเปิดดำเนินการจะส่งผลให้เกิดการใช้ประโยชน์ที่ดิน 2 
ข้างทางของโครงการมีการเปลี่ยนแปลงไปโดยจะมีการพัฒนาระบบ
สาธารณูปโภคตามแนวเส้นทางโครงการ อาจทำให้เกิดพื้นที่สถาน
ประกอบการ อาคารพาณิชย์ แต่ไม่ถึงขั ้นเป็นแหล่งอุตสาหกรรม 
ดังนั้น จึงคาดว่าเป็นผลกระทบด้านบวกในระดับต่ำ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
3.10.1 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้าน
เกษตรกรรมอย่างเคร่งครัด 
3.10.2 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจำกัดความกว้างของเขตทางเท่าที่จำเป็น เพื่อลดการสูญเสีย
พื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้างให้น้อยที่สุด 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม           เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)   58 

ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ระยะก่อสร้าง กิจกรรมการรื ้อย้ายสิ ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/ 
สิ่งกีดขวาง อาจมีสิ่งกีดขวางบนผิวจราจรระหว่างทางเข้าออกหมู่บ้าน/
ช ุมชนจนทำให ้การเด ินทางไป -มาไม ่สะดวก และอาจทำให้
ความสัมพันธ์ระหว่างชุมชนลดน้อยลงและวิถีชีวิตเปลี ่ยนแปลง  
ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคม
บนทางหลวง จะช่วยเพิ่มศักยภาพด้านการคมนาคมขนส่ง ทำให้มี
ความปลอดภัยและความสะดวกสบายในการเดินทางต่อชุมชนใน
พื้นที่มากขึ้น ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
4.1.1 จัดตั ้งหน่วยประชาสัมพันธ์โครงการ เพื ่อประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื้นที่และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เป็นต้น จะได้รับทราบวิธีการก่อสร้าง
และแผนการดําเนินงานโครงการ 
4.1.2 ก่อนเริ่มงานก่อสร้าง กรมทางหลวงโดยกำกับผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องประชาสัมพันธ์
เผยแพร่ข้อมูลโครงการ แผนงานก่อสร้างให้ประชาชนที่อยู่ตามแนวเส้นทางโครงการทราบ
ล่วงหน้าอย่างน้อย 30 วัน โดยให้แจ้งผ่านทางผู้นําชุมชน รวมทั้งประชาสัมพันธ์กิจกรรม
ก่อสร้างโครงการอย่างต่อเนื่องให้ประชาชนทราบ จัดประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลโครงการ 
4.1.3 ประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการ โดยการแจ้งหรือติดประกาศให้ผู้ใช้รถใช้ถนน และ
ประชาชนทราบล่วงหน้า บริเวณจุดเริ่มต้น และจุดสิ ้นสุดโครงการ เกี ่ยวกับการก่อสร้าง
โครงการ ทั้งสถานที่ ระยะเวลาเริ่มต้นและสิ้นสุดโครงการ ช่วงเวลาทำงานเพื่อให้ผู้ใช้เส้นทาง
ได้หลีกเลี่ยงการใช้เส้นทางดังกล่าว และไปมาหาสู่กันได้อย่างไม่มีอุปสรรค 
4.1.4 ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า 15 วัน ในกรณีที่มีการปิดช่องทางสัญจร หรือมีการติดตั้งป้าย
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการบริเวณจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ พร้อมรายชื่อและ  
เบอร์โทร ติดต่อสำหรับผู้ต้องการขอข้อมูลเพิ่มเติมในงานก่อสร้าง 
4.1.5 กําหนดให้ผู้รับเหมาให้ความสำคัญในการพิจารณาจ้างแรงงานในท้องถิ่นเป็นอันดับแรก
เพื่อลดปัญหาด้านสังคม/ลดปัญหาการว่างงาน และการอพยพแรงงาน และให้โอกาสแก่คนใน
พื้นที่เข้าทำงานกับโครงการให้มากที่สุด เพื่อเพิ่มรายได้ให้กับคนในชุมชน 
4.1.6 ห้ามกองวัสดุจากการร้ือย้าย หรือวัสดุก่อสร้าง เช่น เศษดิน หิน ทราย เหล็กเส้น เป็นต้น 
หรือก่อสร้างเสร็จแล้วต้องขนย้ายออกจากพื้นที่ทันที เพื่อป้องกันการกีดขวางทางเข้า-ออก 
ชุมชนหรือพื้นที่เกษตรกรรม 
4.1.7 ผู้รับเหมาต้องดูแลจัดเก็บวัสดุอุปกรณ์และเครื่องจักรบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เรียบร้อย
ทุกครั้งที่ก่อสร้างแล้วเสร็จในแต่ละวัน ห้ามเก็บกองหรือจอดรถขวางทางเข้า-ออก ชุมชนหรือ
พื้นที่เกษตรกรรม 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

4.1.8 หากได้รับเรื่องร้องเรียนถึงผลกระทบจากการก่อสร้าง จะต้องดำเนินการตรวจสอบและ
เร่งแก้ไขติดตามผลการดำเนินการ รวมทั้งตอบกลับข้อร้องเรียนภายใน 15 วัน 
4.1.9 จัดให้มีตู้รับเรื่องร้องเรียน เพื่ออํานวยความสะดวกในการรับเรื่องร้องเรียนสำหรับ
ประชาชนที่เกิดจากโครงการไว้ที่สำนักงานโครงการ และแขวงทางหลวงที่รับผิดชอบ โดยมี
หมายเลขโทรศัพท์ และระบุชื่อผู้รับผิดชอบ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
4.2 การโยกย้ายและการเวนคืน 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนตัดใหม่ซึ่งตัดผ่านพื้นที่ชุมชน
และพื้นที่เกษตรกรรม ทำให้เกิดผลกระทบโดยตรงต่อผู้ที่สูญเสียที่ดิน
ทำกินและที่อยู่อาศัยอย่างถาวร และต้องหาที่ทำกินและที่อยู่อาศัยใหม่ 
มีผลกระทบต่อความเป็นอยู่ และการประกอบอาชีพของประชาชนที่
ได้รับผลกระทบ ทำให้ต้องเสียค่าใช้จ่ายเพิ่ม รวมทั้งผลกระทบด้าน
จิตใจโดยเฉพาะผู้ที ่ตั ้งรากฐานอยู่ในบริเวณพื้นที่โครงการมาเป็น
เวลานาน ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 
ระยะก่อสร้าง/ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมการก่อสร้างและการเปิดใช้โครงการ เป็นการคมนาคมขนส่ง
ของผู้ใช้ทางเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ ไม่มีการรื้อย้ายสิ ่งปลูก
สร้างและเวนคืนที่ดินของประชาชน และเนื่องจากผลกระทบด้านการ
โยกย้ายและเวนคืนได้สิ้นสุดตั้งแต่ระยะก่อนก่อสร้างโดยไม่มีการ
โยกย้ายหรือเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะก่อนก่อสร้าง 
4.2.1 กรมทางหลวงต้องประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อประชาชนที่
ได้รับผลกระทบก่อนการก่อสร้าง โดยให้จัดประชุมชี้แจงรายละเอียดเกี่ยวกับขั้นตอนการ
เวนคืนและการจ่ายค่าทดแทนที่ดินและทรัพย์สิน รวมทั้งสิทธิของผู้ถูกเวนคืนให้กับประชาชนที่
ถูกเวนคืนได้รับทราบ เพื ่อสร้างความเข้าใจที ่ถูกต้อง รวมถึงเพื ่อคลายความกังวลและ  
ลดผลกระทบด้านจิตใจต่อผู้ที่ถูกเวนคืน 
4.2.2 กรมทางหลวงต้องจ่ายค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืนและค่าทดแทนความ
เสียหายที ่ได ้จากการเวนคืนพิจารณาตาม พรบ.ว ่าด ้วยการเวนคืนและการได้มาซ่ึง
อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2562 
4.2.3 ในกรณีของการเวนคืนที่ดินส่วนบุคคล ให้ดำเนินตามการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และชดเชย
ทรัพย์สินตลอดแนวเส้นทางโครงการก่อสร้าง โดยดำเนินการตามขั้นตอนของกฎหมายที่
เกี่ยวข้องอย่างโปร่งใส และเป็นธรรม โดยดำเนินการตามขั้นตอนการจัดสรรกรรมสิทธิ์ที่ดิน
ของกรมทางหลวง 
4.2.4 กรมทางหลวงจะต้องดำเนินการจ่ายค่าชดเชยเวนคืนทั้งหมดในงวดเดียว ให้แล้วเสร็จ
ก่อนดำเนินการก่อสร้างโครงการ 
ระยะก่อสร้าง/ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

4.3 การศึกษา ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง/ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านสถานศึกษา และสถานศึกษายัง
สามารถเปิดการเรียนการสอนได้ปกติ ดังนั้น ทั้งระยะก่อนก่อสร้าง 
ระยะก่อสร้าง รวมถึงระยะดำเนินการ จึงไม่มีผลกระทบต่อโอกาสใน
การศึกษา และการพัฒนาการด้านการศึกษาแต่อย่างใด 

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 การสาธารณสุข 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ระยะก่อสร้าง ผู้ที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการอาจได้รับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้าง เช่น ผลกระทบจากฝุ่นละออง 
เสียง ความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักร การขนส่งเครื่องจักร การเปิด
หน้าดิน และงานดินขุด/ดินถม เป็นต้น จึงมีผลกระทบต่อสุขภาพ
อนามัยต่อบริเวณพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ และ
อาจส ่งผลกระทบต่อข ีดความสามารถในการให ้บร ิการด ้าน
สาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่โครงการ เนื่องจากการมีแรงงาน
เข้ามารับบริการด้านสาธารณสุขเพิ่มขึ้นจากเดิม ดังนั้น จึงคาดว่ามี
ผลกระทบระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมการเปิดใช้โครงการ ซึ่งเมื่อมีการดำเนินโครงการ จะทำให้
การคมนาคมมีความสะดวก และปลอดภัยมากขึ้น รวมถึงปริมาณ
การจราจรเพิ่มมากขึ้น ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดด้านสาธารณสุขเกิด
จากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ และเสียงจากการจราจรบน
ท้องถนน ซึ่งอาจส่งผลกระทบทางด้านสาธารณสุข สุขภาพอนามัย
ของประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงโครงการได้ ดังนั ้น จึงคาดว่าจะเกิด
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
4.4.1 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศและบรรยากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือน ด้านการคมนาคมขนส่ง ด้านอุบัติเหตุและความปลอดภัย และ
ด้านอาชีวอนามัย อย่างเคร่งครัด 
4.4.2 จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น บริเวณสำนักงานโครงการสำหรับคนงานก่อสร้างใน
พื้นที่โครงการ เพื่อลดผลกระทบด้านความเพียงพอของการให้บริการของหน่วยงานให้บริการด้าน
สาธารณสุขในพื้นที่ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
4.4.3 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศและบรรยากาศ 
เสียง ความสั่นสะเทือน และด้านการคมนาคมขนส่ง อย่างเคร่งครัด 

4.5 อาชีวอนามัย 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ในช่วงระหว่างการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างคนงานอาจได้รับ
อันตรายและเกิดอุบัติเหตุจากการจัดการด้านความปลอดภัยที ่ไม่

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
4.5.1 ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภยั ได้แก่ ประกาศกรม
สวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม           เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)   61 

ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

เหมาะสมในพื้นที่ก่อสร้างโครงการ เช่น การไม่สวมใส่อุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายส่วนบุคคล การทำงานบนที่สูง เป็นต้น ซ่ึงจะส่งผลกระทบต่อ
ความปลอดภัยของคนงาน รวมถึงสภาวะการทำงานที่ไม่เหมาะสม 
การขาดประสบการณ์ของคนงานและไม่มีความเชี่ยวชาญในการทำงาน 
จะทำให้เกิดอุบัติเหตุต่อคนงานได ้และอาจเป็นอันตรายขั้นร้ายแรงจน
เสียชีวิตได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิด
ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/ 
งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และใช้จำนวนคนงานน้อย อีกทั้งยังใช้
ระยะเวลาในการทำงานเป็นช่วงระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มี
ผลกระทบ 

และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ. 2554 และพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน (ฉบับที่ 8) 
พ.ศ.2566 และกฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริการ จัดการ และดำเนินการด้านความ
ปลอดภัยอาชีวอนามัยและความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการทำงาน
เกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ.2564 
4.5.2 จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ 
อย่างถูกต้อง เหมาะสมกับประเภทของงานก่อนการปฏิบัติงาน และกําหนดให้มีเจ้าหน้าที่
รับผิดชอบตรวจสอบบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่า
เครื่องจักรอุปกรณ์ใดชํารุดเสียหายต้องซ่อมแซมทันทีเพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 
4.5.3 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดสภาพแวดล้อมในการทำงานให้เหมาะสม และเป็นไปตาม
กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการด้านความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ.2559 
4.5.4 จัดให้มีวิศวกรควบคุมงานก่อสร้าง ดูแลและควบคุมอย่างใกล้ชิด 
4.5.5 จัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการทำงานระดับเทคนิคขั้นสูงหรือวิชาชีพ ประจำ
พื้นที่ก่อสร้างจำนวน 1 คน ตามกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและจัดการด้านความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ.2549, 2553 ซึ่งกฎกระทรวงนี้
บังคับใช้แก่การประกอบกิจการ (3) งานก่อสร้าง 
4.5.6 จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา 
หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง รองเท้ายางหุ้มส้น และปลั๊กอุดหู (Ear Plug) หรืออุปกรณ์อื่น ๆ 
ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน และควบคุมให้พนักงานที่ ปฏิบัติงานใช้อุปกรณ์ เครื่องป้องกัน
อันตรายส่วนบุคคลอย่างเคร่งครัด 
4.5.7 กําหนดให้สับเปลี่ยนคนงานที่ทำงานบริเวณที่มีระดับเสียงเกิน 90 เดซิเบล(เอ) โดยให้
ทำงานได้วันละไม่เกิน 8 ชม. 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
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4.6 การแบ่งแยก ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนตัดใหม่ อย่างไรก็ตาม พื้นที่
ส่วนใหญ่เป็นพื ้นที ่เกษตรกรรมไม่ได้เป็นชุมชนหนาแน่น ดังนั้น 
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการจะไม่ส่งผลกระทบต่อการแบ่งแยก
ชุมชน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ก ิจกรรมการด ําเน ินงานในระยะดำเน ินการและบำร ุงร ักษา 
ประกอบด้วย การเปิดใช้โครงการ คนในชุมชนยังสามารถไปมาหาสู่
กันระหว่างสองฝั่งได้เหมือนเดิม เนื่องจากโครงการไม่ได้มีการปิดกั้น
หรือแบ่งแยกชุมชนออกเป็นสองฝั่งแต่อย่างใด มีความสะดวกและ
ปลอดภัยในการเดินทางมากขึ้น จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกระดับ
ต่ำ และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร 
ซึ ่งไม่ก ่อให้เกิดผลกระทบต่อความสะดวกในการเดินทางติดต่อ
ระหว่างคนในชุมชน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.7 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การขนส่งอุปกรณ์และวัสดุก่อสร้างจากถนนโครงข่าย อาจก่อให้เกิด
ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนได้ โดยเฉพาะบริเวณที่
เป็นจุดตัดถนนเดิม เนื่องจากอาจมีการร่วงหล่นของเศษวัสดุก่อสรา้ง
จากรถบรรทุกขณะทำการขนส่งวัสดุก่อสร้าง และอาจมีการกีดขวาง
ทางเข้าออกของถนนเดิม ซึ่งรวมถึงบริเวณที่เป็นจุดตัดกับถนนเดิม  
อาจเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบ
ระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิด
ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/ 
งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งทุกกิจกรรมมีการ

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
4.7.1 ปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคมอย่างเคร่งครัด 
4.7.2 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอบรมพนักงานขับรถส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการให้ยึดปฏิบัติตาม
กฎจราจรอย่างเคร่งครัด และขับขี่ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทั้ง
ต่อตัวผู้ขับขี่เองและผู้ร่วมใช้เส้นทาง ตลอดจนประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทา ง
โครงการ 
4.7.3 ควบคุมและจํากัดความเร็วของยานพาหนะที่ใช้ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างรวมทั้งรถ
ขนส่งคนงานก่อสร้างตามกฎหมายที่กำหนดโดยเฉพาะทางร่วม ทางแยก และบริเวณชุมชน 
โดยให้ใช้ความเร็ว 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใช้ความเร็วไม่เกิน 30 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในช่วงที่วิ่งผ่านชุมชนและกวดขันพนักงานขับรถของโครงการให้ปฏิบัติตาม
กฎจราจรอย่างเคร่งครัดและขับขี่ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 
4.7.4 ออกแบบจุดกลับรถให้มีรูปแบบที่เหมาะสมและเพียงพอ 
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ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ใช้จำนวนคนงานน้อย และมีความถี่ใน
การดำเนินกิจกรรมดังกล่าวน้อยมาก รวมถึงมีการใช้ระยะเวลาในการ
ดำเนินการสั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

4.7.5 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานและขอความร่วมมือจากตำรวจท้องที่ให้จัดเจ้าหน้าที่
มาตรวจตราดูแลการจราจรและอุบัติเหตุบนเส้นทาง 
4.7.6 หากพบว่าผิวจราจรชํารุดเสียหายอันเนื่องมาจากการดำเนินกิจกรรมของโครงการ
ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องรีบดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี เพื่อป้องกันมิให้เกิดปัญหา
การจราจรและอุบัติเหตุ 
4.7.7 ผู้รับเหมาจะต้องบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีผลจากการก่อสร้าง เช่น อุบัติเหตุที่อาจ
เกิดจากการกองวัสดุก่อสร้างหรือการก่อสร้างอื่น ๆ กีดขวางการจราจร รวมทั้งบันทึกสภาพ
การชํารุดเสียหายของแนวเส้นทางรวมทั้งแนวทางการแก้ไขปัญหาทั้งบนแนวเส้นทางก่อสรา้ง
โครงการ และเส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง รวมทั้งให้ผู้รับเหมาก่อสร้างรายงานต่อนายช่าง
ผู้รับผิดชอบโครงการเป็นประจำทุกเดือนตลอดช่วงเวลาก่อสร้าง 
4.7.8 จัดให้มีการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างของแนวเส้นทางโครงการ บริเวณชุมชน บริเวณ
ทางเชื่อม และจุดกลับรถ  
4.7.9 กรมทางหลวงกำกับให้ผู้รับเหมาก่อสร้างติดตั้งเครื่องหมายชนิดที่สะท้อนแสง เพื่อเตือน
ให้ผู้ใช้ทางสามารถสังเกตเห็นสิ่งกีดขวางได้ชัดเจนในเวลากลางคืนและอาจติดตั้งไฟกระพริบใน
บริเวณที่จําเป็น 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
4.8 ความปลอดภัยในสังคม 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ระยะก่อสร้าง อาจมีแรงงานต่างถิ่นเข้ามาในพื้นที่ อาจก่อให้เกิดความ
เส่ียงต่อการทะเลาะวิวาท หรือการชิงทรัพย์ในพื้นที่ แต่อย่างไรก็ตาม 
ผลกระทบที ่เกิดขึ ้นเป็นเพียงระยะเวลาสั ้น ๆ ในระยะก่อสร้าง 
ประกอบกับการให้บริการด้านความปลอดภัยในพื ้นที ่ซึ ่งอยู ่ใน
ขอบเขตการดูแลของสถานีตำรวจภูธรในพื้นที่ที่รับผิดชอบ มีความ
เพียงพอและสามารถดูแลพื้นที ่ได้อย่างทั ่วถึง ดังนั ้น จึงคาดว่ามี
ผลกระทบระดับต่ำ 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
4.8.1 การจ้างคนงานก่อสร้างผู ้รับเหมาก่อสร้างควรพิจารณาการจ้างแรงงานในท้องถิ่น  
เพื่อช่วยลดปัญหาด้านความปลอดภัยในสังคม และความขัดแย้งระหว่างคนงานเนื่องจาก
คนงานต่างถิ่น 
4.8.2 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจสุขภาพก่อนรับเข้า
ปฏิบัติงาน เพื่อป้องกันการเกิดปัญหายาเสพติดและปัญหาอาชญากรรม 
4.8.3 ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องให้ความร่วมมือกับเจ้าพนักงานตำรวจในพื้นที ่ ในการเข้า
ตรวจสอบบ้านพักคนงานก่อสร้าง ในกรณีมีปัญหาระหว่างคนงานกับคนในชุมชน เช่น ทะเลาะ
วิวาท รวมทั้งปัญหาอาชญากรรมและปัญหายาเสพติด 
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ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิด
ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งานบำรุงร ักษา/งานบูรณะ/ 
งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร เป็นกิจกรรมที่ใช้ระยะเวลาสั้นๆ ในการ
ดำเนินการ และดำเนินการโดยแขวงการทางในพื้นที่ ซ่ึงใช้แรงงานจาก
คนในพื้นที่ โดยการเดินทางไป-กลับ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
- 

4.9 สุขาภิบาล 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การดำเนินกิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมคนงานและบ้านพัก
คนงาน จะก่อให้เกิดขยะมูลฝอยขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างซึ่งสว่น
ใหญ่จะเป็นเศษวัสดุจากการก่อสร้าง และขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจาก
คนงาน หากไม่มีการจัดการโดยการหาถังรองรับมูลฝอยอยา่งเพียงพอ
หรือนำไปกำจัดอย่างถูกต้อง ก็จะส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม  
ทำให้เกิดกลิ่นเน่าเหม็นและเป็นแหล่งแพร่พันธุ์ของเชื้อโรคได้ รวมทั้ง
เป็นผลเสียต่อสุขภาพของประชาชนในบริเวณใกล้เคียง และน้ำเสีย
จากกิจกรรมบ้านพักคนงาน หากโครงการระบายน้ำเสียลงสู่แหล่งน้ำ
โดยไม่มีการบำบัดก่อนจะก่อให้เกิดการปนเปื้อนในแหล่งน้ำผิวดินที่
อยู ่ใกล้เคียงได้ จ ึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการจัดการน้ำเสีย  
การจัดการขยะมูลฝอยในระดับปานกลาง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิด
ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/ 
งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร โดยใช้คนงานจำนวนน้อย ซ่ึงเป็นการจ้าง
แรงงานแบบไป-กลับ ไม่มีการก่อสร้างบ้านพักคนงานภายในพื้นที่  
จึงไม่มีผลกระทบด้านการจัดการน้ำเสียและขยะมูลฝอย ประกอบกับ

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
4.9.1 บริเวณที ่พ ักคนงานจะต้องมีสภาพความเป็นอยู ่ท ี ่ถูกสุขลักษณะและสุขาภิบาล
สิ่งแวดล้อม 
4.9.2 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอบรมและกำหนดกฎระเบียบข้อบังคับในการปฏิบัติ โดยห้าม
คนงานทิ้งขยะเศษอาหาร เป็นต้น และเศษวัสดุก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ำ ตลอดจนบริเวณบ้านพัก
คนงานให้เแจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความสะอาด และให้ถือปฏิบัติอย่าง
เคร่งครัดและรณรงค์เรื่องการรักษาความสะอาดในบริเวณพื้นที่คนงาน 
4.9.3 ดำเนินการประสานงานไปยังองค์การบริหารส่วนตำบลในพื้นที่ที่รับผิดชอบ ให้เข้ามา
ดำเนินการจัดเก็บสิ่งปฏิกูลไปกำจัดทุก 1-2 วัน เพื่อไม่ให้มีขยะตกค้างในพื้นที่ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม           เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

การดําเนินงานบำรุงรักษาโครงการใช้เวลาดําเนินงานไม่นาน และ
ดำเนินการภายในพื้นที ่เขตทางที ่มีการซ่อมบํารุงเท่านั ้น  ดังนั้น  
จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

4.10 สารอันตราย ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ในการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างมีเพียงการใช้น้ำมันเชื ้อเพลิง และ
น้ำมันหล่อลื่นในกิจกรรมการขนย้ายดินและวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างออก
จากพื้นที่ก่อสร้าง และใช้ในเครื่องจักรกลที่ใช้ในกิจกรรมการก่อสร้าง
โครงการเท่านั ้น รวมถึงการใช้สารละลายโพลิเมอร์สำหรับการ
ก่อสร้างฐานรากของโครงสร้างเสาเข็มเจาะซึ่งเก็บรักษาไว้ในภาชนะ
ปิดมิดชิด ทั้งนี้ ไม่ได้มีการใช้สารอันตรายอื่น ๆ ดังนั้น จึงไม่ส่งผล
กระทบจากสารอันตรายที่ใช้สำหรับกิจกรรมโครงการ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิด
ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/ 
งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร โดยไม่มีการใช้สารอันตรายแต่อย่างใด  
ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.11 ความสำคัญเฉพาะชุมชน ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มีความสำคัญ
เฉพาะต่อชุมชน จ ึงไม ่ได ้ไปทำลายอาคารหรือสิ ่งปลูกสร้างที ่มี
ความสำคัญแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิด
ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/ 
งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และเนื่องด้วยแนวเส้นทางโครงการไม่ได้

เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม           เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

ตัดผ่านสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มีความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน ดังนั้น 
จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

4.12 ผู้ใช้ทาง ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ในระยะก่อสร้าง จะมีการใช้รถบรรทุกในการขนย้ายอุปกรณ์/วัสดุ
การก่อสร้างและเครื่องจักรเข้ามายังบริเวณพื้นที่โครงการ ทำให้มี
รถบรรทุกเข้า-ออกในบริเวณพื้นที่โครงการเป็นจำนวนมาก อาจทำให้
เกิดความไม่สะดวกในการเดินทางและทำให้เกิดการจราจรติดขัดมาก
ขึ้น นอกจากนี้อาจทำให้เกิดอุบัติเหตุได้ ซึ่งจะส่งผลกระทบโดยตรง
ต่อผู้ใช้ทางและผู้ที่อยู่อาศัยใกล้เขตการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามี
ผลกระทบระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิด
ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง มีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร 
เป็นกิจกรรมที่เป็นประโยชน์ในการเชื่อมโยงโครงข่ายทางหลวง ทำให้
การคมนาคมสะดวกรวดเร็วขึ้น สำหรับผู้ใช้ทาง ดังนั้น จึงคาดว่าจะ
เกิดผลกระทบทางด้านบวกในระดับต่ำ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
4.12.1 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคมขนส่ง และอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 

4.13 ประวัติศาสตร์และโบราณคดี ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ในกรณีที่พื ้นที ่โครงการและพื้นที ่ใกล้เคียงในระยะ 1 กิโลเมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบโบราณสถาน/แหล่งโบราณคดี 
ซึ่งในระยะก่อสร้างกิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อด้าน
อากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนของโบราณสถาน
ได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิด
ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง มีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร
เท่านั ้น ไม่ส่งผลกระทบต่อชุมชนโบราณ/เมืองโบราณอุทยาน
ประวัติศาสตร์ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
4.13.1 ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้องดำเนินการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันด้านอากาศและบรรยากาศ และความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 



กรมทางหลวง      การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม           เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางท่ี 10.2-1 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั่วไป 

4.14 สุนทรียภาพ 
 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การร้ือย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง งานปรับพื้นที่ งานดินตัด/ดินถม
เพื่อก่อสร้างคันทาง รวมถึงการวางวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างกีดขวาง  
อาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านทัศนียภาพของโครงการต่อการมองเห็น
ได้ทำให้เกิดความไม่สวยงาม ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ  
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิด
ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง โครงการมีการก่อสร้างสะพานกลับ
รถ ซึ่งโครงสร้างของสะพานอาจเกิดการบดบังทัศนียภาพหรือลด
คุณค่าภูมิทัศน์ไปจากเดิม ทั ้งนี ้ ส่วนใหญ่เป็นพื ้นที ่เกษตรกรรม 
อย่างไรก็ตาม บริเวณที่ก่อสร้างสะพานกลับรถ พบว่าไม่มีอาคาร
โบราณสถานที่ใกล้เคียง ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
4.14.1 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดวางวัสดุจากการรื้อย้าย และอุปกรณ์ก่อสร้างต่าง ๆ ที่ใช้ใน
การก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อย โดยให้วางอยู่ในเขตทางเท่านั้น และไม่กีดขวางเส้นทาง
การสัญจรของผู้ใช้ทางหลังจากเลิกงานในแต่ละวัน 
4.14.2 วัสดุที่ทำการรื้อย้ายรวมทั้งเศษต้นไม้ ตอไม้ที่ตัดบริเวณเขตทาง ซึ่งไม่เกี่ยวกับการ
ก่อสร้างต้องนำออกไปทิ้งบริเวณอื่น เพื่อไม่ให้เกะกะและเกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม 
4.14.3 รถบรรทุกที่ขนอุปกรณ์ก่อสร้างและบรรทุกดิน ทราย จะต้องมีผ้าปกคลุมมิดชิดอย่างดี 
เพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุหล่นลงสู่ถนน 
4.14.4 รักษาความสะอาดและจัดระเบียบพื้นที่ก่อสร้าง โดยการเก็บขยะมูลฝอยออกจากพื้นที่
โครงการสม่ำเสมอ รวมทั้งการกองวัสดุก่อสร้างให้เป็นสัดส่วน มีผ้าใบหรือผ้าพลาสติกคลมุให้
มิดชิด 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 

 

 



กรมทางหลวง  การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม       เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)   68 

11. การดำเนินการดา้นการมีส่วนร่วมของประชาชน 
11.1 แผนการดำเนนิการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ
ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบข้อมูลอย่างถูกต้องเกี่ยวกับการดำเนินโครงการตลอดระยะเวลาการศึกษาและ 
เปิดโอกาสให้กลุ่มเป้าหมายได้ร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ตลอดจนความต้องการผ่านช่องทางต่าง ๆ 
โดยมีกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนจำนวน 5 กิจกรรม มีรายละเอียดดังนี้ 

 
11.2 ผลการดำเนินงานที่ผ่านมา 
11.2.1 การประชาสัมพันธ์โครงการ 
 เผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารการดำเนินงานโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ เพ่ือให้เกิด
ความรู้ ความเข้าใจที่ถูกต้องต่อโครงการ และเพ่ือเป็นช่องทางให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบและติดต่อสอบถาม
ข้อมูลเพิ ่มเติม รวมถึงการให้ข ้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการโดยมีกิจกรรมการ
ประชาสัมพันธ์ ดังนี้ 

  

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 1) 

วันศุกร์ที่ 3 มีนาคม พ.ศ.2566 
ณ ห้องประชุมกลมทิพย์ ชัน้ 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ  
ถนนศรีอยุธยา แขวงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 

การประชุมเพ่ือชี้แจงผลการรวบรวมข้อมูลโครงการ (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 1) 

ระหว่างวันที่ 15 สิงหาคม - วันที่ 8 กันยายน พ.ศ.2566 

การประชุมเพ่ือชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 2) 

ระหว่างวันที่ 18 มกราคม - วันที่ 9 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2567 

การประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 2) 

วันจันทร์ที่ 17 มิถุนายน พ.ศ.2567 
ณ ห้องแกรนด์บอลรูม ชั้น 3 โรงแรมเซ็นจูร่ี พาร์ค 

ถนนราชปรารภ แขวงมักกะสัน เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 
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เว็บไซต์โครงการ (www.doh-bypass.com) 

 
Facebook แผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองกรมทางหลวง 

 
Line Official doh-bypass 

                      (@021rouzs) 

 
การติดป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม 
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11.2.2 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 1) การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเลี ่ยงเมือง  
เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค ดำเนินการวันศุกร์ที่ 3 มีนาคม 2566 เวลา 08.30 – 12.00 น. 
ณ ห้องประชุมกมลทิพย์ ชั ้น 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ โดยมีผู ้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ ้น 125 หน่วยงาน  
(158 คน) คิดเป็นร้อยละ 75.3 จากกลุ่มเป้าหมายที่เชิญประชุมทั้งสิ้น 166 หน่วยงาน (166 คน) ประกอบด้วย 
หน่วยงานส่วนกลางกรมทางหลวง สำนักทางหลวง แขวงทางหลวง หน่วยงานในกระทรวงคมนาคม หน่วยงาน
ราชการส่วนกลางที่เกี ่ยวข้อง หน่วยงานสาธารณูปโภค และสื ่อมวลชน โดยมีบรรยากาศการประชุมดัง 
รูปที่ 11.2-1 และสามารถสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมได้ดังตารางที่ 11.2-1 

  
บรรยากาศการลงทะเบียน บรรยากาศการชมบอร์ดนิทรรศการ 

  
กล่าวรายงานโดย นายอาทติย์ สืบศิริวิริยะกุล 

วิศวกรโยธาชำนาญการพิเศษ 
เปิดการประชุมโดย นายมนตรี เดชาสกุลสม 

รองอธิบดีฝ่ายวชิาการ 

  
ที่ปรึกษานำเสนอรายละเอียดโครงการ ผู้เข้าร่วมการประชุมรับฟังการบรรยาย 

รูปที่ 11.2-1 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) วันศุกร์ที่ 3 มีนาคม พ.ศ.2566 
เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมกมลทิพย์ ช้ัน 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ 
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บรรยากาศการรับฟังความคิดเห็น 

รูปที่ 11.2-1 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) วันศุกร์ที่ 3 มีนาคม พ.ศ.2566 
เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมกมลทิพย์ ช้ัน 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ (ต่อ) 

 

ตารางท่ี 11.2-1 ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษา 
ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 

ด้านวิศวกรรม 
มีวิธีการหรือแนวทางใดบ้าง เพื่อให้ทางเลี่ยงเมืองเข้ากัน
ได้กับวิถีชีวิตของชุมชนและรองรับการเดินทางผ่านเขต
เมืองอย่างสมดุล 

ในการสร้างทางเลี่ยงเมือง มีวัตถุประสงค์เพื่อลดปริมาณ
การจราจรในเขตเมือง ให้รถที่ไม่จำเป็นต้องเข้าเมืองมา
ใช้ทางเลี่ยงเมือง โดยการออกแบบให้สามารถเข้ากันได้
กับวิถีชีวิตของชุมชนและรองรับการเดินทางผ่านเขต
เมืองได้นั้น ต้องดูจากระดับของชุมชนเพื่อรองรับการ
พัฒนาพื้นที่ที่เป็นชุมชนได้ในอนาคต พิจารณาร่วมกับ
การใช้ประโยชน์ของที่ดินทั้งในเมืองและเกษตรกรรม  
ซึ่งชุมชนนั้นจะต้องรับทราบเกี่ยวกับรูปแบบทางเลี่ยงเมือง 
รวมถึงผลกระทบในด้านปริมาณการจราจร การขยายตัว
ทางเศรษฐกิจ ราคาที่ดินที่สูงขึ้นเมื่อมีการตัดผ่านทาง
เลี่ยงเมือง และต้องควบคุมการเกิดชุมชนทั้งสองข้างทาง 
ที่อาจทำให้การจราจรในทางเลี่ยงเมืองติดขัดได้  

ในเรื่องการระบายน้ำ ควรที่จะศึกษาโครงการเก่าที่ทาง
กรมทรัพยากรน้ำได้ทำเอาไว้เพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพ      
ในการระบายน้ำได้รวดเร็วยิ่งขึ้น โดยไม่ให้เกิดผลกระทบ
กับประชาชนที่อาศัยในพื้นที่ในเรื่องของน้ำท่วม น้ำเน่าเสีย 
และควรลงทุนในการออกแบบพื้นที่รับน้ำ เช่น สะพาน 
ท่อลอดต่าง ๆ เป็นต้น 

ในขั้นตอนการสำรวจและออกแบบรายละเอียดจะมีการ
นำข้อมูลจากหน่วยงานที ่ เก ี ่ยวข้องในพื ้นที ่ท ี ่ ได้มี
การศึกษาเรื่องระบบระบายน้ำเพื่อนำมาประกอบการ
ออกแบบระบบระบายน ้ำของโครงการให้ม ีความ
เหมาะสม และไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่ 
รวมถึงมีการออกแบบรูปแบบอาคารระบายน้ำให้มีความ
เหมาะสม และมีประสิทธิภาพในการระบายน้ำได้อย่าง
เพียงพอ 

ในการออกแบบทางเลี่ยงเมืองควรออกแบบให้กลับรถ 
ใต้สะพาน และมีสัญญาณไฟเขียวไฟแดงเพื่อลดอุบัติเหตุ 

การออกแบบบริเวณจุดตัดของถนนต่าง ๆ จะดำเนินการ
ให้มีความสอดคล้องกับรูปแบบของปริมาณจราจร และ 
ความปลอดภัยอย่างสูงที่สุด 
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ตารางที่ 11.2-1 ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษา (ต่อ) 
ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 

การจัดลำดับความสำคัญของโครงการที่ปรึกษาที่จะตอ้ง
ทบทวนโครงการ MR-map R-map แผนโลจิสติกส์ของ
สำนักนโยบายการขนส่งและจราจร (สนข.) ปี 66 - 70 
แผนปฏิบ ัต ิการด ้านคมนาคมขนส่งของกระทรวง
คมนาคม ปี 66 - 70 แผนวิสาหกิจของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย ระบบผ ัง เม ืองของกรมโยธาธ ิ การ 
แผนพัฒนาระบบขนส่งในภูมิภาคของการรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศไทย แผนพัฒนาระบบขนส่งจังหวัด 
และแบบจำลองที ่ เก ี ่ยวข้อง ควรระวังเร ื ่องการใช้
แบบจำลองในการสำรวจ 50 พื้นที่ และการพิจารณา
ขนส่งผ ู ้โดยสารและสินค้าในระบบราง ควรนำมา
พิจารณาด้วยว่าโครงการที่กล่าวมามีผลกระทบต่อระบบ
โครงข่ายถนนของกรมทางหลวงหรือไม่ 

ที่ปรึกษาขอรับไปพิจารณาศึกษาเพิ่มเติมและจะนำมา
ปรับปรุงในรายละเอียดของโครงการ ส ่วนในเรื ่อง
โครงข่ายระบบราง ปัจจุบันได้มีการวางแผนเป็นเส้นทาง
สายใหม่ โดยจะนำเข้าไปสู่แบบจำลองโครงข่ายระบบ
ขนส่งของโครงการ จะสร้างจุดตัดและออกแบบให้มีความ
ปลอดภัย มีการออกแบบแบบจำลองในระดับพื้นที่จะ
พัฒนาใน 50 พื้นที่ และจะเก็บข้อมูลในเชิงรายละเอียด
ในพื ้นที ่ 50 พื ้นที ่ เพื ่อที ่จะเทียบแบบจำลอง ซึ ่งจะ
นำมาใช้เป็นข้อมูลในด้านวิศวกรรม ด้านสิ ่งแวดล้อม  
ด้านประโยชน์ นำมาวิเคราะห์ประโยชน์ในกรณีที่มีและ
ไม่มีโครงการ 

อยากให้ทางท ี ่ปร ึกษาคัดเล ือกโครงการที ่สำค ัญใน
ระยะเวลา 5 ปี มาบรรจุไว ้ในโครงการเพื ่อนำใส ่ ใน
แผนปฏิบัติการด้านการคมนาคม ซึ่งเป็นแผนปฏิบัติการ
ด ้านการคมนาคมในระยะ 5 ป ี  ท ี ่ทางสำน ักงาน
ปลัดกระทรวงคมนาคมได้จัดทำขึ้น โดยทางสภาพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติจะนำแผนนี ้ไปเสนอต่อ
คณะรัฐมนตรีต่อไป 

โครงการรับดำเนินการ โดยจะส่งแผนปฏิบัติการของ
โครงการให้กับสำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม เพื่อใช้
ในการจัดทำแผนปฏิบัติการด้านการคมนาคมในระยะ    
5 ปีต่อไป 

โครงการทางเลี่ยงเมืองเป็นส่วนหนึ่งของการทำให้เกิดน้ำ
ท่วมขังในบริเวณชุมชน อยากให้ที ่ปรึกษาดู  Contour 
line การพัฒนาเมืองแต่ละเมืองที่เปลี่ยนแปลงไป เพราะ
แต่ละปีใช้งบกลางในการแก้ไขปัญหาอุทกภัยจำนวนมาก 
ส่วนหนึ่งนำไปใช้ในการซ่อมแซมบำรุงรักษาทางเลี่ยงเมือง 

ในขั้นตอนการสำรวจและออกแบบรายละเอียดที่ปรึกษา
จะนำข้อมูล Contour line รวมถึงข้อมูลการพัฒนา
เมืองแต่ละเมืองมาพิจารณาประกอบในการออกแบบ
ระบบระบายน้ำของโครงการ เพื่อให้มีประสิทธิภาพใน
การระบายน้ำในพื้นที่ได้อย่างเพียงพอ และไม่ก่อให้เกิด
ปัญหาน้ำท่วมขังในพื้นที่โครงการ 

ด้านการจราจรและขนส่ง 
อยากให้ทางเลี ่ยงเมืองเน้นเรื ่องการขนส่งเป็นหลัก  
ไม่อยากให้เป็นทางเลี่ยงเมืองเพื่อการขยายตัวของชุมชน 
และเรื ่องระบบระบายน้ำให้พิจารณาจากพื ้นที ่ของ
จังหวัดต่าง ๆ ที่เกิดน้ำท่วม 

โครงการจะนำข้อคิดเห็นไปผนวกรวมกับการศึกษาของ
โครงการ 

ในเร่ืองของงบประมาณ การสร้างทางเลี่ยงเมืองเป็นส่วน
หนึ่งในการสนับสนุนนโยบายการเปิดพื้นที่ใหม่ของ MR 

การศึกษาของโครงการฯ คำนึงถึงบริบทการพัฒนากับ
โครงการต่างๆ ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 20 ปี เพื่อให้เกิด



กรมทางหลวง  การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม       เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)   73 

ตารางที่ 11.2-1 ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษา (ต่อ) 
ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 

map ซึ่งมีการทักท้วงจากกรรมมาธิการ ถ้ามีการสร้าง 
MR map มีความคุ้มค่ามากน้อยเพียงใด เนื่องจากในแต่
ละจังหวัดไม่มีทางเลี่ยงเมืองที่โครงการ MR map ผ่าน 
จะเป็นการสนับสนุน MR map โดยจะสอดคล้องกับ
แผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองในระยะ 20 ปี ไม่อยากให้ตัด
โครงการออก เช่น การพัฒนาทางเลี ่ยงเมืองโคราช 
เชียงใหม่ ที่ทางหลวงได้ทำไว้แล้ว ในแผนระยะ 20 ปี 
อยากจะให้มีทางเลี่ยงเมืองนี้บรรจุลงไปในแผนระยะ 20 
ปี ของโครงการแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองด้วย 

การเสริมศักยภาพในการพัฒนารูปแบบการขนส่งหลาย
รูปแบบ ซึ่งจะเป็นส่วนสำคัญในการช่วยลดระยะเวลา  
ในการเดินทาง และต้นทุนในด้านการขนส่ง ซึ ่งจะ
สอดคล้องตามแผนการพัฒนาของกระทรวงคมนาคมที่
ได้กำหนดไว้ 

มีข้อห่วงกังวลเรื ่องการสร้างถนนในทางนโยบายของ
กระทรวงคมนาคม ไม่อยากให้การสร้างถนนเป็นการ
สร้างปัญหาให้กับประชาชน เช่น การเวนคืนที ่ดิน 
แนวทางที ่พาดผ่านชุมชน อยากให้ที ่ปรึกษาศึกษา
เส้นทางเลี ่ยงเมืองให้รอบคอบ ไม่ควรผ่านชุมชนที่
หนาแน่นและให้สอดคล้องกับสภาพของชุมชน 

การศึกษาของโครงการจะกำหนดแนวเส้นทางให้มีความ
เหมาะสมกับการแก้ปัญหาจราจร การพัฒนาพื้นที่ และ
เกิดผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบน้อยที่สุด 

อยากทราบความคาดหวังของผู ้ใช ้ทาง ผู ้กำกับดูแล
โครงข่ายคมนาคม กับการสร้างทางเลี่ยงเมืองในอนาคต 

สำหรับผู้ใช้ทางมีความคาดหวังที่จะได้ใช้ทางเลี่ยงเมือง
เพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในเขตเมือง ซึ่งหน่วยงาน
ที่กำกับดูแลโครงข่ายคมนาคมคาดหวังว่าปัญหาของ   
คนในพื ้นที ่จะลดลงและสามารถบรรเทาปัญหาที ่มีได้      
โดยนอกจากทางเลี่ยงเมืองจะแก้ไขปัญหาเรื่องการจราจร
ติดขัดในเขตเมืองแล้ว ยังเป็นเส้นทางที่ใช้ขนส่งสินค้า 
รวมทั ้งเข้าถึงพื ้นที ่ที ่เป ็นแหล่งท่องเที ่ยวและแหล่ง
อุตสาหกรรมได้ ซึ่งสามารถแก้ไขปัญหาการจราจรและ
ส่งเสริมกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 

ด้านสาธารณูปโภค 
ควรชี้แจงเรื่องการใช้เขตทาง และระบบสาธารณูปโภค 
ภายในเล่มเอกสารประกอบของโครงการ เช่น สายไฟฟา้ 
สายสื ่อสารที ่จะต้องฝังลงไปในใต้ดิน และการติดตั้ง
ระบบไฟฟ้าส่องสว่าง 

โครงการจะนำข้อมูลงานระบบสาธารณูปโภคต่าง ๆ 
ระบุไว้ในแบบเบื้องต้นของโครงการ 

อยากให้ทางโครงการประสานงานกับการไฟฟ้าฝ่ายผลิต
แห่งประเทศไทย กรณีมีการพาดผ่านสายส่งไฟฟ้าแรงสูง 
ในการยกระดับหรือการสร้างสะพาน เพื่อความปลอดภัย 

หากแนวเส ้นทางของโครงการตัดผ ่านแนวสายส่ง
ไฟฟ้าแรงสูง จะนำไปหารือกับการไฟฟ้าเพื่อพิจารณาถึง
ความเหมาะสมในการกำหนดแนวเส้นทางของโครงการ
ต่อไป 
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ด้านการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
การทำทางเลี่ยงเมือง ทำอย่างไรให้เข้ากันได้กับการใช้
ประโยชน์ที่ดิน โดยต้องคำนึงถึงลักษณะภูมิประเทศ 
และในการออกแบบเพื่อที่จะไม่ให้เกิดการปิดถนน ไม่ให้
เกิดการร้องเรียนมีวิธีอย่างไร 

โครงการจะมีการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนกับ
พื้นที่โครงการที่มีความเหมาะสมในการทำทางเลี่ยงเมือง 
จำนวน 2 ครั้ง เพื่อนำข้อคิดเห็น และข้อจำกัดในแตล่ะพืน้ที่ 
มาศึกษาและกำหนดแนวเส้นทางให้สอดคล้องกับการใช้
ประโยชน์ที่ดิน และลักษณะภูมิประเทศอย่างสูงที่สุด 

หากมีการดำเนินการจัดทำผังเมืองการคมนาคมขนส่ง 
และการใช้ประโยชน์ที่ดินขึ้นมาใหม่ ควรศึกษาผังเมืองที่
กรมโยธาธิการและผังเมืองทำไว้แล้ว เพื่อประกอบการ
พิจารณาลดการใช้งบประมาณที่สิ ้นปลืองและให้เกิด
ประโยชน์สูงสุด 

ทางโครงการมีแนวทางในการใช้ผังเมืองระดับประเทศ
ของกรมโยธาธิการและผังเมืองอยู่แล้ว โดยมีลำดับพื้นที่
ที่มีแนวโน้มในการสร้างทางเลี่ยงเมืองตามหลักเกณฑ์
ของโครงการ ที่มีความพร้อมในการสร้างทางเลี่ยงเมือง 
และมีการคัดกรองชุมชนที่มีแนวโน้มในการเติบโต หรือมี
ความสำคัญระดับประเทศและระดับภาค โดยจะกำหนด
รูปแบบของโครงการให้สอดคล้องกับข้อกำหนดที่มีในผัง
เมืองของแต่ละพื้นที่ 

การพัฒนาทางเลี่ยงเมืองที่ตัดผ่านแม่น้ำลำคลอง ที่ต้อง
ขออนุญาตจากกรมเจ้าท่า ขอให้ดำเนินการตามระเบียบ
ตามกฎหมายที่เก่ียวข้อง 

ทางโครงการขอรับข้อคิดเห็นไปพิจารณาเพื่อใช้ในการ
ประกอบการศึกษา 

ด้านอื่น ๆ 
อยากทราบหลักเกณฑ์และความจำเป็นในการสร้าง 
ทางเลี่ยงเมือง ข้อจำกัดเขตทางถนนในเมือง และปัญหา
สิ่งแวดล้อมของเมือง มีอย่างอื่นอีกหรือไม่ 

ข้อจำกัดเส้นทางในเมืองบางเส้นทางที่มีความจำเป็นต้อง
ใช้เฉพาะกิจ เช่น เส้นทางในการอพยพเมื่อเกิดภัยพิบัติ 
หากมีทางเลี ่ยงเมืองอาจแก้ปัญหาในการอพยพจาก    
ภัยพิบัติได้ และหลักเกณฑ์ในการคิดจะมีปัจจัยต่างๆ 
เข้ามาเก่ียวข้อง เพื่อรวบรวมข้อมูล 

ความมีศักยภาพในการพัฒนาของเมืองวัดได้อย่างไร 
อยากทราบเกณฑ์ และยกตัวอย่างที่จับต้องได้ 

ความมีศักยภาพในการพัฒนาของเมืองวัดได้จากระดับ
ศักดิ์ของเมืองแต่ละส่วนของพื้นที่ทั่วประเทศ ว่าชุมชน
ไหนมีบทบาทที่จะเป็นส่วนกลางในระดับภาค โดยเบื้องต้น
มีปัจจัยที่ใช้ในการประเมินทางด้านเศรษฐกิจ ด้านการ
ท่องเที ่ยว ด้านอุตสาหกรรม ด้านการค้า และด้าน
สาธารณูปโภค เพื่อเตรียมความพร้อมรองรับการเติบโต
ของเมืองและประชากรที่เพิ ่มขึ้นในอนาคต ส่วนลำดับ
ศักดิ์ของเมืองจะใช้ 3 Scale คือ ศูนย์กลางระดับภาค      
8 เมือง ศูนย์กลางรองระดับภาค 28 เมือง และศูนย์กลาง
หลัก 90 เมือง Scale ที ่กล่าวมาจะนำเข้า Long List  
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ตารางที่ 11.2-1 ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษา (ต่อ) 
ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 

ในเบื้องต้นและนำไปผนวกกับปัจจัยอื่น ๆ ในโครงการ 
และมีการศึกษาในส่วนที ่อ้างอิงจากหน่วยงานการทำ 
ผังเมืองที่สามารถนำมาใช้ในการตอบโจทย์ 

เห็นด้วยกับโครงการ แต่อยากให้เกิดผลกระทบต่อชุมชน
และสิ่งแวดล้อมน้อยที่สุด 

โครงการจะรับข้อคิดเห็นไปดำเนินการ และกำหนด
รูปแบบของโครงการให้เกิดผลกระทบต่อชุมชนและ
สิ่งแวดล้อมน้อยที่สุด 

 

11.2.3 การประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมข้อมูลโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

การจัดประชุมเพื ่อชี้แจงผลการรวบรวมข้อมูลโครงการ (กลุ ่มย่อย ครั ้งที ่ 1)  การศึกษาจัดทำ
แผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค ดำเนินการเมื่อวันที่ 15 สิงหาคม – 
8 กันยายน พ.ศ.2566 โดยแบ่งพื ้นที ่ดำเนินการครอบคลุมพื ้นที ่ที ่ได้รับการคัดเลือก 50 โครงการ แบ่งการ
ดำเนินงานออกเป็น 2 กลุ่ม และแบ่งการประชุมออกเป็น 30 กลุ่มย่อย รายละเอียดดังตารางที่ 11.2-2 
มีผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งสิ้น 880 หน่วยงาน (1,248 คน) คิดเป็นร้อยละ 51.6 จากกลุ่มเป้าหมายที่เชิญประชุม
ทั้งสิ้น 1,706 หน่วยงาน ประกอบด้วย หน่วยงานราชการระดับจังหวัด หน่วยงานเจ้าของโครงการ (กรมทางหลวง) 
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่น หน่วยงานราชการระดับอำเภอ ผู ้นำชุมชนในพื้นที่ หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ 
หน่วยงานเอกชน/องค์กรเอกชน/สถาบันการศึกษา สื่อมวลชน (ประชาสัมพันธ์จังหวัด) และประชาชนทั่วไปที่
สนใจโครงการ บรรยากาศการประชุมดังรูปที่ 11.2-2 โดยมีตัวอย่างประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจาก
การประชุมดังตารางท่ี 11.2-3  
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ตารางท่ี 11.2-2 สถานที่ดำเนินการการประชุม 
เพื่อชี้แจงผลการรวบรวมข้อมูลโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

กลุ่มที่ 1 
กลุ่มย่อยที่ ที่ตั้งโครงการ สถานที่จัดประชุม วันที่ 

1 อ.บางปะหัน จ.อยุธยา ห้องประชุมบึงพระราม ชั้น 1 
ศาลากลางจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

15 สิงหาคม 2566 
09.00-12.00 น. อ.ภาชี จ.อยุธยา 

2 อ.หนองกี่ จ.บุรีรัมย์ 
ห้องประชุมนารายณ์บรรทมศิลป์ ชั้น 4 

ศาลากลางจังหวัดบุรีรัมย์ 
16 สิงหาคม 2566 
09.00-16.00 น. 

อ.ประโคนชัย จ.บุรีรัมย์ 
อ.ปะคำ จ.บุรีรัมย์ 

3 อ.เมือง จ.ยโสธร ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอเมืองยโสธร ชั้น 2 
จังหวัดยโสธร 

17 สิงหาคม 2566 
09.00-12.00 น. 

4 อ.โกสุมพิสัย จ.มหาสารคาม ห้องประชุมพระบรมธาตุนาดูน 
ศาลากลางจังหวัดมหาสารคาม 

18 สิงหาคม 2566 
09.00-12.00 น. อ.วาปีปทุม จ.มหาสารคาม 

5 อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 
หอประชุมท่ีว่าการอำเภอบ้านไผ่ 

จังหวัดขอนแก่น 
21 สิงหาคม 2566 
09.00-16.00 น. 

อ.มัญจาคีรี จ.ขอนแก่น 
อ.พล จ.ขอนแก่น 

6 อ.น้ำพอง จ.ขอนแก่น ห้องประชุมเสียงแคน ชั้น 2 
ศาลากลางจังหวัดขอนแก่น (หลังเก่า) 

22 สิงหาคม 2566 
09.00-12.00 น. อ.กระนวน จ.ขอนแก่น 

7 อ.วังสะพุง จ.เลย ห้องประชุมชั้น 2 ท่ีว่าการอำเภอวังสะพุง 
จังหวัดเลย 

23 สิงหาคม 2566 
09.00-12.00 น. 

8 อ.ท่าบ่อ จ.หนองคาย ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอท่าบ่อ 
จังหวัดหนองคาย 

24 สิงหาคม 2566 
09.00-12.00 น. 

9 อ.กุมภวาปี จ.อุดรธานี 
ห้องประชุมกรมหลวงประจักษ์ศิลปาคม 

ศาลากลางจังหวัดอุดรธานี 
25 สิงหาคม 2566 
09.00-16.00 น. 

อ.บ้านดุง จ.อุดรธานี 
อ.บ้านผือ จ.อุดรธานี 
อ.เมือง จ.อุดรธานี 

10 อ.ทับปุด จ.พังงา 
ห้องประชุมภูผา ชั้น 2 
ศาลากลางจังหวัดพังงา 

1 กันยายน 2566 
09.00-16.00 น. 

อ.ตะกั่วทุ่ง จ.พังงา 
อ.ท้ายเหมือง จ.พังงา 

11 อ.เวียงป่าเป้า จ.เชียงราย 
ห้องประชุมธรรมลังกา ชั้น 3 
ศาลากลางจังหวัดเชียงราย 

4 กันยายน 2566 
09.00-16.00 น. 

อ.แม่จัน จ.เชียงราย 
อ.เทิง จ.เชียงราย 

12 อ.เมือง จ.ลำพูน ห้องประชุมบัวขาว 
ท่ีว่าการอำเภอเมืองลำพูน จังหวัดลำพูน 

5 กันยายน 2566 
09.00-12.00 น. 

13 อ.เมือง จ.แพร่ ห้องประชุมเวียงโกศัย ชั้น 2 
ศาลากลางจังหวัดแพร่ 

6 กันยายน 2566 
09.00-12.00 น. 

14 อ.ศรีสัชนาลัย จ.สุโขทัย ห้องประชุมอำเภอศรีสัชนาลัย 
ชั้น 2 จังหวัดสุโขทัย 

7 กันยายน 2566 
09.00-12.00 น. 

15 อ.เมือง จ.ตาก ห้องประชุมเศวตกุญชร 
เทศบาลเมืองตาก จังหวัดตาก 

8 กันยายน 2566 
09.00-12.00 น. 
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ตารางท่ี 11.2-2 สถานที่ดำเนินการการประชุม 
เพื่อชี้แจงผลการรวบรวมข้อมูลโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) (ต่อ) 

กลุ่มที่ 2 
กลุ่มย่อยที่ ที่ตั้งโครงการ สถานที่จัดประชุม วันที ่

1 อ.เมือง จ.ตราด ห้องประชุมชั้น 2 ท่ีว่าการอำเภอเมืองตราด 
จังหวัดตราด 

15 สิงหาคม 2566 
09.00-12.00 น. 

2 อ.เมือง จ.จันทบุรี ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอเมืองจันทบุรี ชั้น 2 
จังหวัดจันทบุรี 

16 สิงหาคม 2566 
09.00-12.00 น. 

3 อ.บ้านค่าย จ.ระยอง ห้องประชุมภักดีศรีสงคราม ชั้น 4 (มุขหลัง) 
ศาลากลางจังหวัดระยอง 

17 สิงหาคม 2566 
13.00-16.00 น. อ.เมือง จ.ระยอง 

4 อ.เมือง จ.นครนายก ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอเมืองนครนายก  
จังหวัดนครนายก 

18 สิงหาคม 2566 
13.00-16.00 น. 

5 อ.เมือง จ.นครพนม ห้องประชุมชั้น 2 อาคารท่ีว่าการอำเภอเมือง
นครพนม จังหวัดนครพนม 

21 สิงหาคม 2566 
09.00-12.00 น. 

6 อ.อากาศอำนวย จ.สกลนคร ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภออากาศอำนวย ชั้น 2 
จังหวัดสกลนคร 

22 สิงหาคม 2566 
09.00-12.00 น. 

7 อ.สมเด็จ จ.กาฬสินธุ์ ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอสมเด็จ ชั้น 2 
จังหวัดกาฬสินธุ์ 

23 สิงหาคม 2566 
09.00-12.00 น. 

8 อ.เมือง จ.หนองบัวลำภู ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอเมืองหนองบัวลำภู 
จังหวัดหนองบัวลำภู 

24 สิงหาคม 2566 
09.00-12.00 น. 

9 อ.ทุ่งใหญ่ จ.นครศรีธรรมราช 
ห้องประชุมศรีปราชญ์ ชั้น 3 

ศาลากลางจังหวัดนครศรีธรรมราช 
1 กันยายน 2566 
09.00-16.00 น. 

อ.ทุ่งสง จ.นครศรีธรรมราช 
อ.ร่อนพิบูลย์ จ.นครศรีธรรมราช 

10 อ.ตะพานหิน จ.พิจิตร ห้องประชุมเงินพัฒน์มา ชั้น 2 
ท่ีว่าการอำเภอตะพานหิน จังหวัดพิจิตร 

4 กันยายน 2566 
09.00-12.00 น. 

11 อ.โกรกพระ จ.นครสวรรค์ 
ห้องประชุม 203 ชั้น 2 

อาคารศาลากลางจังหวัดนครสวรรค์ หลังเก่า 
5 กันยายน 2566 
09.00-12.00 น. 

อ.เมือง จ.นครสวรรค์ 
อ.ลาดยาว จ.นครสวรรค์ 

12 อ.เมือง จ.อุทัยธานี ห้องประชุมเทศบาลเมืองอุทัยธานี 
อำเภอเมือง จังหวัดอุทัยธานี 

5 กันยายน 2566 
14.00-17.00 น. 

13 อ.เมือง จ.สิงห์บุรี ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอเมืองสิงห์บุรี 
จังหวัดสิงห์บุรี 

6 กันยายน 2566 
09.00-12.00 น. 

14 อ.สองพี่น้อง จ.สุพรรณบุรี ห้องประชุมขุนช้าง ชั้น 3 
ศาลากลางจังหวัดสุพรรณบุรี 

7 กันยายน 2566 
09.00-12.00 น. อ.อู่ทอง จ.สุพรรณบุรี 

15 อ.กำแพงแสน จ.นครปฐม หอประชุมท่ีว่าการอำเภอกำแพงแสน 
จังหวัดนครปฐม 

8 กันยายน 2566 
09.00-12.00 น. 

 

  



กรมทางหลวง  การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 
กระทรวงคมนาคม       เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)   78 

 

  

  

  

  

  

รูปที่ 11.2-2 บรรยากาศภาพรวมการประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมข้อมูลโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
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ตารางท่ี 11.2-3 ตัวอย่างประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ  
และข้อชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษา 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
ขอให้พิจารณาวางระบบทางเลี ่ยงเมืองให้เชื ่อมโยง
สอดคล้องกับการขนส่งทางน้ำ ทางบก และทางอากาศ 
โดยคำนึงถึงความปลอดภัยผู้ใช้ทาง รวมถึงประชาชนใน
พื้นที่ใกล้เคียงให้มีความปลอดภัย เช่น ทางข้าม จุดตัด 
สะพานลอย เป็นต้น 

ที่ปรึกษาขอรับข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะดังกล่าวไป
พิจารณาประกอบการออกแบบแนวเส้นทางโครงการ  
เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทางและประชาชนในพื้นที่ 

การกำหนดแนวเส้นทางโครงการให้อยู ่ใกล้ว ัดหรือ
โบราณสถานในระยะก่อสร้างเกิดแรงสั่นสะเทือน ซึ่ง
ส ่ งผลกระทบต ่อว ัดหร ือโบราณสถานได ้  ทำใ ห้
โบราณสถานเกิดความเสียหาย แตกร้าว ไม่สามารถ
ซ่อมแซมได้ ควรปรับแก้แนวเส้นทางโครงการให้ห่าง
จากโบราณสถาน 

ในการกำหนดแนวเส้นทางโครงการจะดำเนินการ
กำหนดโดยหลีกเลี่ยงพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม เช่น 
วัด โรงเรียน สถานพยาบาล รวมถึงโบราณสถานเพื่อ
ไม่ให้เกิดผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม
และโบราณสถาน ทั้งนี้ ที่ปรึกษารับทราบถึงความกังวล
และรับไปพิจารณาในการกำหนดแนวเส้นทางโครงการ 
ในส่วนข้อกังวลเรื่องแรงสั่นสะเทือนในระยะก่อสร้าง 
หากมีการนำโครงการไปศึกษาต่อในการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จะมีการคาดการณ์ผลกระทบ
ด้านความสั่นสะเทือนต่อโบราณสถานด้วยแบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์และกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนต่อไป 

สอบถามว่าขั้นตอนที่มานำเสนอในการประชุมคร้ังนี้เป็น
ขั้นตอนที่คัดเลือกเหลือ 50 โครงการแล้วใช่หรือไม่ และ
สามารถทราบลำดับการพัฒนาโครงการแล้วหรือไม่ และ
อยากทราบว่ามีโครงการทางเลี่ยงเมืองอำเภอพยัคฆภูมิ
พิสัยอยู่ในแผนหรือไม่ 

ในขั้นตอนการศึกษา ณ ปัจจุบันได้มีการคัดเลือกพื ้นที่  
50 พื้นที่ (Short list) จากบัญชีรวม (Long List) จำนวน 
200 โครงการ โดยในขั้นตอนภายหลังจากได้แนวเส้นทาง
ที่เหมาะสมแล้วจึงจะพิจารณาจัดลำดับความสำคัญของ
โครงการเพื่อบรรจุไว้ในแผนการพัฒนาทางเลี่ยงเมือง
ต่อไป สำหรับพื้นที่อำเภอพยัคฆภูมิพิสัย ที่ปรึกษาขอรับ
ไปตรวจสอบว่าอยู่ในการพิจารณาบรรจุไว้ในบัญชีรวม
แล้ว (Long List) หรือไม่ 

ในการพัฒนาแนวเส้นทางเลี่ยงเมืองที่ผ่านมา มักพบว่า
ร้านค้ามีความกังวลว่ารถอาจจะไม่ผ่านเข้ามาจับจ่าย
สินค้าในเขตเมือง และเลี่ยงไปใช้ทางเลี่ยงเมืองแทน
เหมือนกับกรณีของทางเลี่ยงเมืองชุมแพ จึงอยากฝาก
ประเด็นนี้ไว้พิจารณา 

การพัฒนาแนวเส้นทางเลี่ยงเมืองจะมีวัตถุประสงค์เพื่อให้
ผู้ที่ไม่ประสงค์ผ่านเข้าเขตตัวเมืองได้สามารถใช้ทางเลี่ยง
โดยไม่จำเป็นต้องเดินทางผ่านเมือง ซึ่งจะช่วยลดการสะสม
ตัวของการจราจรที่จะส่งผลให้เกิดการติดขัดตามมา ดังนั้น
จึงส่งผลให้เศรษฐกิจในพื้นที่เมืองดีขึ้น จากการจราจรที่
คล่องตัวมากข้ึน นอกจากนี้ ยังช่วยในด้านการลดความ 
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ตารางท่ี 11.2-3 ตัวอย่างประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ  
และข้อชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษา (ต่อ) 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 
 เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ และลดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง

ทั้งด้านเชื้อเพลิงและเวลาจากรถติดด้วย 
ขอให้คำนึงถึงการพัฒนาที ่สอดคล้องกับวิถีช ีว ิตของ
ชาวบ้าน เพื่อลดอุบัติเหตุ เช่น การสัญจรผ่านสี่แยกไฟแดง 

ที่ปรึกษาขอรับข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะดังกล่าวไป
พิจารณาปรับปรุงแนวเส้นทางของโครงการให้มีความ
เหมาะสมและสอดคล้องกับความต้องการของพื้นที่ให้
มากที่สุด 

เรื่องระบายน้ำ ให้พิจารณาเส้นทางน้ำ ปริมาณน้ำให้ดี 
และออกแบบอาคารระบายน้ำให้เหมาะสมเพื่อไม่ให้เกิด
น้ำท่วมจากการทำทางเลี่ยงเมือง 

ทางโครงการได้นำเรื่องของการระบายน้ำมาประกอบการ
พิจารณาในการออกแบบทางเลี่ยงเมืองเรียบร้อยแล้ว 
หากจะมีการก่อสร้างโครงการในอนาคต ในขั้นตอนของ
การสำรวจและออกแบบรายละเอียดจะมีวิศวกรด้านชล
ศาสตร์ลงสำรวจพื้นที่และคำนวณปริมาณน้ำที่จะไหลผ่าน
พื้นที่โครงการ และออกแบบระบบระบายน้ำที่มีความ
เหมาะสมต่อไป 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ให้ตรวจสอบข้อมูลโบราณสถาน แหล่งโบราณคดีกับ
สำนักศิลปากรในพื้นที่ เนื่องจากฐานข้อมูลใน GIS ไม่
ครอบคลุม และหากเป็นไปได้ให้ลงสำรวจพื้นที่โดยนัก
โบราณคดี 

หากในอนาคตจะมีการก่อสร้างโครงการ กรมทางหลวง
จะต้องว่าจ้างบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโดยจะต้องมีนักโบราณคดีลงไปสำรวจพื้นที่
ศึกษาโครงการ รวมถึงขอความอนุเคราะห์ข้อมูลไปยัง
สำนักศิลปากรในพื้นที่ ในการดำเนินการตรวจสอบข้อมูล
โบราณสถานและแหล่งโบราณคดีในพื้นที่ศึกษาโครงการ 
ซึ่งหากมีการพบโบราณสถานหรือแหล่งโบราณคดี จะมี
การประเมินผลกระทบด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี 
รวมถึงกำหนดมาตรการป้องกันด้านประวัติศาสตร์และ
โบราณคดีต่อไป 

โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองนครพนม อยากให้ 
ที่ปรึกษาเสนอแนะให้กรมทางหลวงมีการศึกษาและ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โดยบรรจุเข้าไปใน
แผนงานด้วย เนื่องจากอาจพบโบราณสถานในบริเวณ
พื้นที่โครงการ 

จากการตรวจสอบข้อมูลเบื ้องต้นพบว่าแนวเส้นทาง
โครงการมีโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตรจากก่ึงกลาง
แนวเส้นทางโครงการ ดังนั ้น หากกรมทางหลวงจะ
ดำเนินการตามแนวเส้นทางที่กำหนดนี ้จะต้องจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ก่อน
การก่อสร้างโครงการ 
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ตารางท่ี 11.2-3 ตัวอย่างประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ  
และข้อชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษา (ต่อ) 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 
ให้ตรวจสอบพื้นที่ป่าอีกครั้ง หากพบพื้นที่อนุรักษ์ด้าน
สิ่งแวดล้อม เช่น ป่าสงวน เขตห้ามล่าสัตว์ป่า พื้นที่สปก. 
ให้หลีกเลี่ยงแนวเส้นทางโครงการ หากหลีกเลี่ยงไม่ได้ให้
ศึกษาผลกระทบและขออนุญาตให้ถูกต้อง 

หากแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านป่าสงวนแห่งชาติ  
ที่ปรึกษาจะดำเนินการประเมินผลกระทบเบื้องต้น และ
กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และในขั้นตอนการจัดทำรายงาน 
EIA จะต้องขออนุญาตศึกษาวิจัยทางวิชาการต่อไป และ
ในกรณีตัดผ่าน พื ้นที ่สปก. เมื ่อมีการทบทวนแนว
เส ้นทางเหมาะสมแล ้วจะนำไปศ ึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้นเพื่อกำหนดเป็นมาตรการต่อไป 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
อยากให้เชิญประชาชนในพื้นที่และภาคเอกชน เข้าร่วม
รับฟังและแสดงความคิดเห็น ในการประชุมครั้งต่อไป 
เพื่อทำความเข้าใจ รับรู้ร่วมกัน และลดการเข้าใจผิด 

เนื่องจากในการศึกษาครั้งนี ้อยู ่ในกระบวนการจัดทำ
แผนพัฒนาทางเลี่ยงเมือง ทำให้ข้อมูลที่นำเสนอและ
กลุ ่มเป้าหมายยังไม่ได้ลงลึกถึงระดับประชาชนและ
ภาคเอกชนในพื้นที่แนวเส้นทาง อย่างไรก็ตามในอนาคต
เมื่อกรมทางหลวงได้นำแผนการพัฒนามาทำการศึกษา
และสำรวจออกแบบรายละเอียดจะมีการศึกษาแต่ละ
ด้านอย่างละเอียด รวมถึงประชาสัมพันธ์และรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชนในทุกภาคส่วนรวมถึง
ประชาชนและภาคเอกชนที่อยู่ในแนวเส้นทางต่อไป 
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11.2.4 การประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 

การประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)  การศึกษาจัดทำ
แผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค ดำเนินการเมื่อวันที่ 18 มกราคม – 
9 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2567 โดยแบ่งพื้นที่ดำเนินการครอบคลุมพื้นที่ที ่ได้รับการคัดเลือก 50 โครงการ แบ่งการ
ดำเนินงานออกเป็น 2 กลุ ่ม และแบ่งการประชุมออกเป็น 30 กลุ ่มย่อย รายละเอียดดังตารางที่ 11.2-4  
มีผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งสิ้น 940 หน่วยงาน (1,223 คน) คิดเป็นร้อยละ 51.5 จากกลุ่มเป้าหมายที่เชิญประชุม
ทั้งสิ้น 1,827 หน่วยงาน ประกอบด้วย หน่วยงานราชการระดับจังหวัด องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงาน
ราชการระดับอำเภอ หน่วยงานเจ้าของโครงการ (กรมทางหลวง) หน่วยงานเอกชน/องค์กรเอกชน/
สถาบันการศึกษา หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ ผู้นำชุมชนในพ้ืนที่ สื่อมวลชน (ประชาสัมพันธ์จังหวัด) และประชาชน
ทั ่วไปที ่สนใจโครงการ บรรยากาศการประชุมดังรูปที ่ 11.2-3 โดยมีตัวอย่างประเด็นข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะจากการประชุมดังตารางท่ี 11.2-5 

ตารางท่ี 11.2-4 สถานที่ดำเนินการการประชุม 
เพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

กลุ่มที่ 1 

กลุ่มย่อยที่ ที่ตั้งโครงการ สถานที่จัดประชุม วันที่ 
1 อ.บางปะหัน จ.อยุธยา ห้องประชุมมงคลบพิตร 2 ชั้น 4 

ศาลากลางจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
22 มกราคม 2567 
09.00-12.00 น. อ.ภาชี จ.อยุธยา 

2 อ.หนองกี่ จ.บุรีรัมย์ 
ห้องประชุมนารายณ์บรรทมศิลป์ ชั้น 4 

ศาลากลางจังหวัดบุรีรัมย์ 
23 มกราคม 2567 
09.00-16.00 น. 

อ.ประโคนชัย จ.บุรีรัมย์ 
อ.ปะคำ จ.บุรีรัมย์ 

3 อ.เมือง จ.ยโสธร ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอเมืองยโสธร ชั้น 2 
จังหวัดยโสธร 

24 มกราคม 2567 
09.00-12.00 น. 

4 อ.โกสุมพิสัย จ.มหาสารคาม ห้องประชุมพระบรมธาตุนาดูน 
ศาลากลางจังหวัดมหาสารคาม 

25 มกราคม 2567 
09.00-12.00 น. อ.วาปีปทุม จ.มหาสารคาม 

5 อ.กุมภวาปี จ.อุดรธานี 
ห้องประชุมกรมหลวงประจักษ์ศิลปาคม 

ศาลากลางจังหวัดอุดรธานี 
26 มกราคม 2567 
09.00-16.00 น. 

 อ.บ้านดุง จ.อุดรธานี 
 อ.บ้านผือ จ.อุดรธานี 
 อ.เมือง จ.อุดรธานี 
6 อ.ท่าบ่อ จ.หนองคาย ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอท่าบ่อ 

จังหวัดหนองคาย 
29 มกราคม 2567 
09.00-12.00 น. 

7 อ.วังสะพุง จ.เลย หอประชุมชั้น 2 ท่ีว่าการอำเภอวังสะพุง 
จังหวัดเลย 

30 มกราคม 2567 
09.00-12.00 น. 

8 อ.น้ำพอง จ.ขอนแก่น ห้องประชุมเสียงแคน ชั้น 2 
ศาลากลางจังหวัดขอนแก่น (หลังเก่า) 

31 มกราคม 2567 
09.00-12.00 น. อ.กระนวน จ.ขอนแก่น 
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ตารางท่ี 11.2-4 สถานที่ดำเนินการการประชุม 
เพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

กลุ่มย่อยที่ ที่ตั้งโครงการ สถานที่จัดประชุม วันที ่
9 อ.บ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 

หอประชุมท่ีว่าการอำเภอบ้านไผ่ 
จังหวัดขอนแก่น 

1 กุมภาพันธ์ 2567 
09.00-16.00 น. 

อ.มัญจาคีรี จ.ขอนแก่น 
อ.พล จ.ขอนแก่น 

10 อ.เวียงป่าเป้า จ.เชียงราย ห้องประชุมอาคารเทิดพระเกียรติ 90 ปี 
สมเด็จพระศรีนครินทร์ 

จังหวัดเชียงราย 

5 กุมภาพันธ์ 2567 
09.00-16.00 น. 

อ.แม่จัน จ.เชียงราย 
อ.เทิง จ.เชียงราย 

11 อ.เมือง จ.ลำพูน ห้องประชุมบัวขาว 
ท่ีว่าการอำเภอเมืองลำพูน จังหวัดลำพูน 

6 กุมภาพันธ์ 2567 
09.00-12.00 น. 

12 อ.เมือง จ.แพร่ ห้องประชุมเวียงโกศัย ช้ัน 2 
ศาลากลางจังหวัดแพร ่

7 กุมภาพันธ์ 2567 
09.00-12.00 น. 

13 อ.ศรีสัชนาลัย จ.สุโขทัย ห้องประชุมอำเภอศรีสัชนาลัย 
ชั้น 2 จังหวัดสุโขทัย 

8 กุมภาพันธ์ 2567 
09.00-12.00 น. 

14 อ.เมือง จ.ตาก ห้องประชุมเศวตกุญชร 
เทศบาลเมืองตาก จังหวัดตาก 

9 กุมภาพันธ์ 2567 
09.00-12.00 น. 

กลุ่มที่ 2 
1 อ.ทับปุด จ.พังงา 

ห้องประชุมภูผา ชั้น 2 
ศาลากลางจังหวัดพังงา 

18 มกราคม 2567 
09.00-16.00 น. อ.ตะกั่วทุ่ง จ.พังงา 

อ.ท้ายเหมือง จ.พังงา 
2 อ.ทุ่งใหญ่ จ.นครศรีธรรมราช 

ห้องประชุมศรีปราชญ์ ชั้น 3 
ศาลากลางจังหวัดนครศรีธรรมราช 

19 มกราคม 2567 
09.00-16.00 น. 

อ.ทุ่งสง จ.นครศรีธรรมราช 
อ.ร่อนพิบูลย์ จ.นครศรีธรรมราช 

3 อ.เมือง จ.ตราด ห้องประชุมชั้น 2 ท่ีว่าการอำเภอ 
เมืองตราด จังหวัดตราด 

22 มกราคม 2567 
09.00-12.00 น. 

4 อ.เมือง จ.จันทบุรี ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอเมืองจันทบุรี ชั้น 
2 จังหวัดจันทบุรี 

23 มกราคม 2567 
09.00-12.00 น. 

5 อ.เมือง จ.ระยอง ห้องประชุมภักดีศรีสงคราม ชั้น 4 (มุขหลัง) 
ศาลากลางจังหวัดระยอง 

24 มกราคม 2567 
09.00-12.00 น. อ.บ้านค่าย จ.ระยอง 

6 อ.เมือง จ.นครนายก ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอเมืองนครนายก  
จังหวัดนครนายก 

25 มกราคม 2567 
13.00-16.00 น. 

7 อ.กำแพงแสน จ.นครปฐม หอประชุมท่ีว่าการอำเภอกำแพงแสน 
จังหวัดนครปฐม 

26 มกราคม 2567 
13.00-16.00 น. 

8 อ.เมือง จ.นครพนม ห้องประชุมชั้น 2 อาคารท่ีว่าการอำเภอเมือง
นครพนม จังหวัดนครพนม 

30 มกราคม 2567 
09.00-12.00 น. 

9 อ.อากาศอำนวย จ.สกลนคร ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภออากาศอำนวย ชั้น 
2 จังหวัดสกลนคร 

31 มกราคม 2567 
09.00-12.00 น. 
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ตารางท่ี 11.2-4 สถานที่ดำเนินการการประชุม 
เพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

กลุ่มย่อยที่ ที่ตั้งโครงการ สถานที่จัดประชุม วันที ่
10 อ.สมเด็จ จ.กาฬสินธุ์ ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอสมเด็จ ชั้น 2 

จังหวัดกาฬสินธุ์ 
1 กุมภาพันธ์ 2567 
09.00-12.00 น. 

11 อ.เมือง จ.หนองบัวลำภู ห้องประชุมสภาเทศบาล 
เมืองหนองบัวลำภู 

จังหวัดหนองบัวลำภู 

2 กุมภาพันธ์ 2567 
09.00-12.00 น. 

12 อ.ตะพานหิน จ.พิจิตร ห้องประชุมเงินพัฒน์มา ชั้น 2 
ท่ีว่าการอำเภอตะพานหิน จังหวัดพิจิตร 

5 กุมภาพันธ์ 2567 
13.00-16.00 น. 

13 อ.โกรกพระ จ.นครสวรรค์ 
ห้องประชุม 203 ชั้น 2 

อาคารศาลากลางจังหวัดนครสวรรค์ หลังเก่า 
6 กุมภาพันธ์ 2567 
09.00-12.00 น. 

อ.เมือง จ.นครสวรรค์ 
อ.ลาดยาว จ.นครสวรรค์ 

14 อ.เมือง จ.อุทัยธานี ห้องประชุมเทศบาลเมืองอุทัยธานี 
อำเภอเมือง จังหวัดอุทัยธานี 

7 กุมภาพันธ์ 2567 
09.00-12.00 น. 

15 อ.เมือง จ.สิงห์บุรี ห้องประชุมท่ีว่าการอำเภอเมืองสิงห์บุรี 
จังหวัดสิงห์บุรี 

8 กุมภาพันธ์ 2567 
09.00-12.00 น. 

16 อ.สองพี่น้อง จ.สุพรรณบุรี ห้องประชุมขุนช้าง ชั้น 3 
ศาลากลางจังหวัดสุพรรณบุรี 

9 กุมภาพันธ์ 2567 
09.00-12.00 น. อ.อู่ทอง จ.สุพรรณบุรี 
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รูปที่ 11.2-3 บรรยากาศภาพรวมการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง 
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 
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ตารางท่ี 11.2-5 ตัวอย่างประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ  
และข้อชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษาการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
บริเวณที่เป็นจุดตัดทางหลวงสำคัญขอให้ออกแบบเป็น
ทางยกระดับ เพื่อลดปัญหาจราจรติดขัด 

ในเบื้องต้นได้พิจารณาบริเวณจุดตัดแนวเส้นทางเป็น
สะพานยกข้ามทางหลวงท้องถิ ่น และบริเวณด้านใต้
สะพานจะออกแบบให้สามารถกลับรถได้ และมีการ
ติดตั ้งสัญญาณไฟ อย่างไรก็ตามจะมีการพิจารณา
รูปแบบที ่ช ัดเจนอีกครั ้งในขั ้นตอนการสำรวจและ
ออกแบบรายละเอียด 

อยากทราบเกี ่ยวกับขั ้นตอนภายหลังจากนี ้จะมีการ
ดำเนินการอย่างไร และจะทราบผลได้อย่างไร 

ภายหลังจากร ับฟ ังข ้อค ิดเห ็นในการประชุมครั ้งนี้   
ที ่ปรึกษาจะนำข้อมูลไปพิจารณาโดยจะถูกบรรจ ุใน
รายงานเป็นข้อควรระวังหากมีการก่อสร้างโครงการขึ้น 
และจะนำข้อมูลเหล่านี้ไปประเมินค่าใช้จ่ายของโครงการ
และจัดลำดับความสำคัญของโครงการร่วมกับโครงการที่มี
ความพร้อมของกรมทางหลวงเดิมที่มีอยู่แล้ว 30 โครงการ
เป็นทั้งหมด 80 โครงการมาจัดทำเป็นแผนพัฒนาใน
ระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว เพื่อนำเสนอในการ
ประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 2) 

เสนอให้ออกแบบจุดกลับรถ ไม่ให้มีผลกระทบในด้าน
การข้ามทาง และวิถีชีวิตในการเดินทางของประชาชน  
ที่อาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

ในการออกแบบต้องมีความสะดวกและปลอดภัยกับ
ผู้ใช้งาน มีการกำหนดจุดกลับรถทุกจุดให้เป็นจุดกลับรถ
ใต้สะพานทั ้งหมด เพื ่อความปลอดภัยและโครงการ
กำหนดให้มีมาตรการการติดตั้งป้ายเตือนต่าง ๆ 

ห่วงกังวลเรื่องทางระบายน้ำ โดยให้พิจารณาทิศทางการ
ไหลของน้ำและปริมาณน้ำให้ดี และในขั้นการออกแบบ
ขอให้พิจารณารูปแบบให้เหมาะสมกับปริมาณน้ำหลาก
ในพื้นที่ 

ที ่ปร ึกษาร ับข ้อค ิดเห ็น/ข ้อเสนอแนะดังกล่าวไป
พิจารณาระบบระบายน้ำให้ม ีความเหมาะสมและ
สอดคล้องกับความต้องการของพื ้นที ่ให้มากที ่สุด  
หากจะมีการก่อสร้างโครงการในอนาคต ในขั้นตอนของ
การสำรวจและออกแบบรายละเอียดจะมีวิศวกรด้านชล
ศาสตร์ประสานงานกับหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง เช่น  
กรมชลประทาน กรมเจ้าท่า เป็นต้น ลงสำรวจพื้นที่และ
คำนวณปริมาณน้ำที่จะไหลผ่านพื้นที่โครงการ 
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ตารางท่ี 11.2-5 ตัวอย่างประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ 
และข้อชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษาการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 (ต่อ) 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 
อยากทราบเหตุผลในการกำหนดแนวเส้นทางที ่ เคย
นำเสนอในการประชุมกลุ ่มย ่อยครั ้งที ่  1 โดยแนว
เส้นทางเป็นลักษณะวงแหวนเต็มวง แต่ในการประชุม
กลุ่มย่อยคร้ังที่ 2 แนวเส้นทางไม่ครบวง 

แนวเส้นทางที่นำเสนอในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 
เป ็นแนวเส ้นทางที ่แสดงให้เห็นถึงการพัฒนาแนว
เส้นทางเลี่ยงเมืองที่เป็นไปได้ที ่จะก่อสร้างได้ทั้งหมด  
แต่เมื ่อมีการศึกษาและสำรวจคาดการณ์ปริมาณจราจร  
ในอนาคต รวมถึงข้อจำกัดด้านกายภาพและสิ่งแวดล้อมมา
พิจารณาแล้ว ทำให้รูปแบบทางเลี่ยงเมืองบางส่วนถูกตัด
ออกไป เพื่อให้งบประมาณไม่สูงและสามารถเกิดขึ้นได้จริง 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ขอฝากให้ในขั้นตอนการจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ให้มีการศึกษาผลกระทบด้าน
โบราณสถานและโบราณคดีโดยให้มีการตรวจสอบและ
ลงสำรวจพื้นที่อย่างละเอียดอีกครั้ง 

ในขั ้นตอนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดล ้อม (EIA) จะมีการจ ัดจ ้างผ ู ้ เช ี ่ยวชาญด้าน
ประวัติศาสตร์และโบราณคดีลงสำรวจพื ้นที ่ซ ึ ่งจะมี
รายละเอ ียดข ้อม ูลผลกระทบท ี ่ช ัดเจนและกำหนด
มาตรการเฉพาะให้มีความเหมาะสม และลดผลกระทบที่
จะเกิดต่อแหล่งโบราณสถาน/แหล่งโบราณคดีให้น้อยที่สุด 

ระยะเวลาการก่อสร้างที่ใช้ระยะเวลานานมีผลกระทบ
ต่อผู ้ใช ้ถนน อยากให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบจากฝุ่นละอองในช่วงก่อสร้างโครงการ 

ที่ปรึกษารับประเด็น โดยในขั้นการจัดทำแผนพัฒนาใน
ครั้งนี้ได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ด้านฝุ่นละอองในระยะก่อสร้างไว้แล้ว และในอนาคต
เมื ่อมีการศึกษาความเหมาะสมและการสำรวจและ
ออกแบบรายละเอียดจะมีขั้นตอนการศึกษาและจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบ (EIA) ซึ่งจะมีการศึกษา
ผลกระทบและกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบโดยละเอียดอีกคร้ัง 

ในกรณีท ี ่โครงการเข้าข่ายต ้องจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จะใช้เวลาในการ
ดำเนินการเท่าใด 

กรณีแนวเส้นทางโครงการเข้าข่ายต้องจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) กรมทางหลวง
จะมีการดำเนินการศึกษาควบคู่ไปกับการศึกษาความ
เหมาะสมของโครงการ ซึ่งมีระยะเวลาดำเนินการศกึษา
ประมาณ 15 เด ือน จากนั ้นจะต้องมีข ั ้นตอนการ
พิจารณารายงาน EIA โดยสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ซึ่งจะใช้เวลาในการ
พิจารณาประมาณ 1 ปี 
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ตารางท่ี 11.2-5 ตัวอย่างประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ 
และข้อชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษาการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 (ต่อ) 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
มีความห่วงกังวลเรื่องของผลกระทบจากการเวนคืนขอให้
พิจารณาประเด็นด้านการเวนคืนที่ดิน ในเรื ่องของการ
ประเมินราคาเวนคืนให้เหมาะสมและเป็นไปตามราคาการ
ซื ้อขายที ่ดินที ่กฎหมายกำหนดไว้และ ในขั ้นตอนการ
สำรวจและออกแบบขอให้มีการประชาสัมพันธ์การเข้า
ร่วมประชุมแก่ประชาชนในพื้นที่รับทราบด้วย 

เนื ่องจากในการศึกษาขั ้นตอนนี ้เป็นเพียงการจัดทำ
แผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองเท่านั้น ซึ่งหากกรมทางหลวง
ได้มีการสำรวจและออกแบบรายละเอียดแนวเส้นทางใน
อนาคตจึงจะทราบแปลงที่ดินและผู้ได้รับผลกระทบจาก
การเวนคืนที่ดินในเบื้องต้น ซึ่งจะมีการเชิญกลุ่มผู้ได้รับ
ผลกระทบโดยตรงมาเข ้าร ่วมร ับฟ ังข ้อม ูลและให้
ข้อคิดเห็นอีกครั้ง และหลังจากนั้นเมื่อได้รับการจัดสรร
งบประมาณจึงจะดำเนินการในขั้นตอนการจัดกรรมสิทธิ์
ที ่ดินและกระบวนการในการพิจารณาค่าชดเชยที่ดิน
และสิ่งปลูกสร้างและจ่ายค่าชดเชย 

ประชาสัมพันธ์ให้กับประชาชนในพื้นที่รับทราบข้อมูล
รายละเอียดโครงการและมีส่วนร่วมแสดงความคิดเห็น
ในการออกแบบเพื ่อให้ได้เส้นทางที ่ตอบโจทย์ความ
ต้องการและประชาสัมพันธ์การใช้เส้นทางดังกล่าว 

โครงการดำเนินการประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการผ่าน
ช่องทางต่าง ๆ ทั้ง Facebook โครงการ Line Official 
และเว็บไซต์ครงการ เพื่อให้ประชาชนที่มีความสนใจ
โครงการได้รับทราบข้อมูล ทั้งนี้ในการประชุมกลุ่มย่อย
จะเน้นให้ประชาชนในพื้นที่รับรู้ข้อมูลโครงการผ่านทาง
ผู้นำชุมชน  

 

11.2.5 การประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

การประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 2)  มีวัตถุประสงค์เพื ่อนำเสนอสรุปผลการ
ดำเนินงาน การจัดทำแผนพัฒนาทางเลี ่ยงเมือง การจัดทำแบบจำลองการจราจร และการแสดงผลการ
จัดลำดับความสำคัญของโครงการ และเพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ จากกลุ่มเป้าหมายที่มีต่อ
โครงการมาใช้ประกอบการปรับปรุงโครงการ เพ่ือให้มีความเหมาะสมสอดคล้องกับความต้องการของประชาชน
ในพื้นที่ ดำเนินการวันจันทร์ที่ 17 มิถุนายน พ.ศ.2567 ณ ห้องแกรนด์บอลรูม ชั้น 3 โรงแรมเซ็นจูรี่ พาร์ค  
โดยแบ่งกลุ่มเป้าหมายของโครงการและความรับผิดชอบตามบทบาทหน้าที่ ได้แก่ หน่วยงานภายในของ 
กรมทางหลวง บุคลากรภายในสำนักทางหลวงที่ 1-18 แขวงทางหลวง และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง โดยแต่ละ
กลุ่มมีบทบาทหน้าที่และความสำคัญต่อโครงการ รายละเอียดดังตารางท่ี 11.2-6 
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ตารางท่ี 11.2-6 กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงาน 

กลุ่มเป้าหมาย กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงานมีส่วนร่วมของประชาชน 
1. หน่วยงานภายในกรมทางหลวง สามารถแยกได้ ดังนี้ 
1.1 หน่วยงานส่วนกลาง 
กรมทางหลวง 

- ผู้อำนวยการสำนักแผนงาน 

- ผู้อำนวยการสำนักวิเคราะห์และตรวจสอบ 

- ผู้อำนวยการสำนักวิจัยและพัฒนางานทาง 

- ผู้อำนวยการสำนักมาตรฐานและประเมินผล 

- ผู้อำนวยการสำนักสำรวจและออกแบบ 

- ผู้อำนวยการสำนักอำนวยความปลอดภัย 

- ผู้อำนวยการสำนักจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน 

- ผู้อำนวยการสำนักบริหารโครงการทางหลวงระหว่างประเทศ 

- ผู้อำนวยการสำนักก่อสร้างสะพาน 

- ผู้อำนวยการสำนักเครื่องกลและสื่อสาร 

- ผู้อำนวยการสำนักก่อสร้างทางที่ 1 

- ผู้อำนวยการสำนักก่อสร้างทางที่ 2 

- ผู้อำนวยการสำนักบริหารบำรุงทาง 

- ผู้อำนวยการกองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
1.2 สำนักทางหลวง - ผู ้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่ 1 

(เชียงใหม่) 

- ผู ้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่ 2 
(แพร่) 

- ผู ้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่ 6 
(เพชรบูรณ์) 

- ผู ้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่ 7 
(ขอนแก่น) 

- ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที่ 10 
(นครราชสีมา) 

- ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที่ 11 
(ลพบุรี) 

- ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที่ 14 
(ชลบุรี) 

- ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที่ 15 
(ประจวบคีรีขันธ์) 
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ตารางท่ี 11.2-6 กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงาน (ต่อ) 
กลุ่มเป้าหมาย กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงานมีส่วนร่วมของประชาชน 

 - ผู ้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่ 3 
(สกลนคร) 

- ผู ้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่ 4 
(ตาก) 

- ผู ้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่ 5 
(พิษณุโลก) 

- ผู ้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่ 8 
(มหาสารคาม) 

- ผู ้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่ 9 
(อุบลราชธานี) 

- ผู ้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่ 12 
(สุพรรณบุรี) 

- ผู ้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที ่ 13 
(กทม.) 

- ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที่ 16 
(นครศรีธรรมราช) 

- ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที่ 17 
(กระบี่) 

- ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที่ 18 
(สงขลา) 

1.3 แขวงทางหลวง - ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 2 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเชียงใหม่ที่ 3 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงแม่ฮ่องสอน 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงลำปางที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงลำปางที่ 2 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงลำพูน 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเชียงรายที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเชียงรายที่ 2 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงน่านท่ี 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงน่านท่ี 2 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงพะเยา 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงแพร่ 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครพนม 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงบึงกาฬ 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงมุกดาหาร 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสกลนครที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสกลนครที่ 2 
(สว่างแดนดิน) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงหนองคาย 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงขอนแก่นที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงขอนแก่นที่ 2 
(ชุมแพ) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงขอนแก่นที่ 3 
(บ้านไผ่) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงชัยภูมิ 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครสวรรค์ที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครสวรรค์ที่ 2 
(ตากฟ้า) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงลพบุรีที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงลพบุรีที่ 2 
(ลำนารายณ์) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสระบุรี 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสิงห์บุรี 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสุพรรณบุรีที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสุพรรณบุรีที่ 2 
(อู่ทอง) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงกาญจนบุรี 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงชัยนาท 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงชุมพร 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครปฐม 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ์ 
(หัวหิน) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเพชรบุรี 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงราชบุรี 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสมุทรสงคราม 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครศรีธรรมราช
ที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครศรีธรรมราช
ที่ 2 (ทุ่งสง) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงพัทลุง 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสุราษฎร์ธานี
ที่ 1 
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ตารางท่ี 11.2-6 กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงาน (ต่อ) 
กลุ่มเป้าหมาย กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงานมีส่วนร่วมของประชาชน 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงกำแพงเพชร 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงตากที่ 1 

- ผู ้อำนวยการแขวงทางหลวงตากที ่ 2 
(แม่สอด) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสุโขทัย 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงพิจิตร 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 2 
(วังทอง) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงอุตรดิตถ์ท่ี 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงอุตรดิตถ์ท่ี 2 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเพชรบูรณ์ที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเพชรบูรณ์ที่ 2 
(บึงสามพัน) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงเลยที่ 1 

- ผู ้อำนวยการแขวงทางหลวงเลยที ่ 2 
(ด่านซ้าย) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงหนองบัวลำภู 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงอุดรธานีท่ี 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงอุดรธานีที่ 2 
(หนองหาน) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงกาฬสินธุ ์

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงมหาสารคาม 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงยโสธร 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงร้อยเอ็ด 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงศรีสะเกษที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงศรีสะเกษที่ 2 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสุรินทร์ 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงอำนาจเจริญ 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงอุบลราชธานีท่ี 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงอุบลราชธานีท่ี 2 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 2 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 3 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงอุทัยธาน ี

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงอ่างทอง 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงกรุงเทพ 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงธนบุรี 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครนายก 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนนทบุรี 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงปทุมธาน ี

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสมุทรปราการ 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสมุทรสาคร 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงอยุธยา 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงจันทบุรี 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 2 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงตราด 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงระยอง 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงบุรีรัมย์ 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงปราจีนบุรี 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสระแก้ว (วัฒนานคร) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสุราษฎร์ธานี
ที่ 2 (กาญจนดิษฐ์) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสุราษฎร์ธานี 
ที่ 3 (เวียงสระ) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงกระบี่ 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงตรัง 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงพังงา 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงภูเก็ต 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงระนอง 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนราธิวาส 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงปัตตานี 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงยะลา 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสงขลาที่ 1 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสงขลาที่ 2 
(นาหม่อม) 

- ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงสตูล 
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ตารางท่ี 11.2-6 กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงาน (ต่อ) 
กลุ่มเป้าหมาย กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงานมีส่วนร่วมของประชาชน 

2. หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง สามารถแยกได้ ดังนี้ 
2 . 1  ห น ่ ว ย ง า น ใน
กระทรวงคมนาคม 

- อธิบดีกรมทางหลวงชนบท 

- ปลัดประทรวงคมนาคม 

- ผู้อำนวยการกองยุทธศาสตร์และแผนงาน สำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

- ผู้อำนวยการสำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

- อธิบดีกรมการขนส่งทางบก 

- อธิบดีกรมการขนส่งทางราง 

- อธิบดีกรมท่าอากาศยาน  

- อธิบดีกรมเจ้าท่า 

- ผู้ว่าการการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- ผู้ว่าการการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 

- กรรมการผู้อำนวยการใหญ่ บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) 
2.2 หน่วยงานราชการ
ส่วนกลางที่เกี่ยวข้อง 

- เลขาธิการสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

- เลขาธิการสำนักงานปฏิรูปท่ีดินเพื่อเกษตรกรรม 

- เลขาธิการสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

- อธิบดีกรมศิลปากร 

- อธิบดีกรมโยธาธิการและผังเมือง 

- อธิบดีกรมป่าไม้ 

- อธิบดีกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธ์ุพืช 
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ตารางท่ี 11.2-6 กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงาน (ต่อ) 
กลุ่มเป้าหมาย กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงานมีส่วนร่วมของประชาชน 

- อธิบดีกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 

- อธิบดีกรมธนารักษ์ 

- อธิบดีกรมชลประทาน 

- อธิบดีกรมทรัพยากรน้ำ 

- อธิบดีกรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

- อธิบดีกรมควบคุมมลพิษ 

- อธิบดีกรมส่งเสริมการปกครองท้องถิ่น 

- ผู้ว่าการการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) 
2.3 หน่วยงาน
สาธารณูปโภค 

- ผู้ว่าการการไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย 

- ผู้ว่าการการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 

- ผู้ว่าการการประปาส่วนภูมิภาค 

- ประธานกรรมการบริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) 
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12. การดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 
12.1 ด้านวิศวกรรม 

จัดทำแนวคิดแบบเบื้องต้น ในแต่ละพ้ืนที่โครงการที่ทำการศึกษา 

12.2 ด้านสิ่งแวดล้อม 
จัดทำแผนปฏิบัติการทางเลี่ยงเมือง (เรียงลำดับตามความสำคัญ/ความจำเป็นเร่งด่วน) 

12.3 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
สรุปผลการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เผยแพร่ทางเว็บไซต์โครงการ Facebook 

โครงการ และติดประกาศที่บอร์ดประชาสัมพันธ์หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 

13. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

กรมทางหลวง 

 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668 – 75 ต่อ 23797 
โทรสาร : 0 2354 6593 

บริษัทที่ปรึกษา 

 

ด้านวิศวกรรม 
บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น แขวงวงศ์สว่าง เขตบางซื่อ 
กรุงเทพมหานคร 10800 
โทรศัพท์ : 0 2975 9300 
โทรสาร : 0 2975 9311 
ผู้ประสานงานด้านวิศวกรรม : คุณณาตยา สุวรรณาภรณ์ 

 

บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด 
1199 ชั้น 15 อาคารปิยวรรณ ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท เขตพญาไท 
กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2617 0522 
โทรสาร : 0 2617 0524 
ผู้ประสานงานด้านวิศวกรรม : คุณวันเฉลิม ดวงกันยา 
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ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
288/172 ถนนสายไหม แขวงสายไหม เขตสายไหม กรุงเทพฯ 10220 
โทรศัพท์ : 0 2003 5230 
ผู้ประสานงานด้านสิ่งแวดล้อม : คุณนิตยา บัวงาม 
ผู้ประสานงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน : คุณจีรพร หายทุกข์ 

 

 

 

เว็บไซต์โครงการ :  
www.doh-bypass.com 

Facebook : แผนพัฒนาทางเลี่ยงเมือง
กรมทางหลวง 

Line Official : doh-bypass 
(@021rouzs) 

 


