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และแหล่งท่องเที่ยว โดยปัจจัยเหล่านี้ส่งผลให้โครงข่ายทางหลวงในปัจจุบันที่มีระยะทางกว่า 53,000 กิโลเมตร 
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ที่จำเป็นต้องสัญจรผ่านพ้ืนที่ชุมชนและเขตเมือง ประสบกับปัญหาการจราจรติดขัด เกิดความล่าช้าในการเดินทาง 

ไม่ได้รับความสะดวกสบาย สิ้นเปลืองเชื้อเพลิงในการเดินทาง ก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศและเสียง รวมถึงบางครั้ง

มีปัญหาอุบัติเหตุ ทำให้ผู้ใช้ทางในชุมชนไม่ได้รับความปลอดภัย 

จากปัจจัยดังกล่าว กรมทางหลวงจึงจำเป็นต้องมีการศึกษาพิจารณาวางแผนพัฒนาก่อสร้างโครงข่าย  

ทางเลี่ยงเมืองในพื้นที่ชุมชนและเขตเมืองหลัก ๆ ของประเทศ ที่มีอัตราการเติบโตของปริมาณการจราจรสูง 

เพื่อแยกปริมาณการจราจรที่ไม่จำเป็นต้องเดินทางผ่านพื้นที่เมืองออกมา ซึ่งถนนทางเลี่ยงเมืองเมื่อก่อสร้าง  

แล้วเสร็จจะช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัด รวมถึงช่วยพัฒนาพื้นที่ มีการกระจายความเจริญลงสู่ท้องถิ่น และ 

จะส่งผลให้เกิดความสะดวก รวดเร็ว เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 

รองรับการขยายตัวของชุมชนเมือง และเป็นการเสริมประสิทธิภาพของโครงข่ายทางหลวงให้สมบูรณ์ 

ดังนั้น กรมทางหลวงจึงว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ร่วมกับบริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด และบริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท์ จำกัด ให้ดำเนินการศึกษา

จัดทำแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค เพ่ือจัดทำแผนพัฒนาทางเลี่ยง

เมือง (Action Plan) ในระยะ 10 ปีข้างหน้า เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมือง โดยแบ่งการศึกษาเป็น  

2 ส่วน คือ ส่วนที่ 1 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมของโครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองในอนาคต โดยพิจารณาปัญหาจราจร แนวโน้มการพัฒนา

ทางด้านเศรษฐกิจและสังคม แนวโน้มการพัฒนาเมืองบูรณาการร่วมกับการวางผังเมือง หน่วยงานในท้องถิ่นและ

ชุมชน ส่วนที่ 2 วิเคราะห์ความคุ้มค่า และจัดลำดับความสำคัญของโครงการเพื่อทำแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมือง  

ทั้งในระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว เพื่อให้การพัฒนาโครงข่ายเกิดประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งโครงข่ายทางเลี่ยง

เมืองจะช่วยแก้ปัญหาจราจรติดขัด ลดอุบัติเหตุ กระจายความเจริญ สู่ท้องถิ่น และยกระดับคุณภาพชีวิต

ประชาชนอย่างยั่งยืนต่อไป 
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2. วัตถุประสงค์ 

2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

 เพ่ือให้ทราบถึงหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกพ้ืนที่โครงการที่เหมาะสม และมีศักยภาพในการพัฒนา

เป็นโครงข่ายทางเลี่ยงเมือง 

 เพ่ือให้ทราบถึงความเหมาะสมเบื้องต้นทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 

ของโครงการพัฒนาทางเลี่ยงเมือง 

 เพ่ือให้ทราบถึงแนวทางการจัดทำแผนพัฒนาโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรระยะสั้น 

ระยะกลาง และระยะยาว 

2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 

 เพ่ือนำเสนอผลการกำหนดแนวเส้นทางโครงการที่เหมาะสมเบื้องต้น ผลการศึกษาด้านเศรษฐกิจ

และสังคม ผลการศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง ผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม และผลการ

ดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา 

 เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ จากกลุ่มเป้าหมายที่มีต่อโครงการมาใช้ประกอบ  

การปรับปรุงโครงการ เพ่ือให้มีความเหมาะสมสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพื้นท่ี 

3. พื้นที่ศึกษาโครงการ  

 การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล ี ่ยงเมืองเพื ่อแก้ไขปัญหาจราจรบร ิเวณเขตเมืองในภูม ิภาค   

ดำเนินการศึกษาครอบคลุมพื้นที่ 77 จังหวัดของประเทศไทย รวมถึงพื้นที่ใกล้เคียงที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนา

โครงข่ายทางเลี่ยงเมือง และพื้นที่อิทธิพลของโครงการ  ในกระบวนการคัดกรองพื้นที่ให้เป็นกลุ่มบัญชีรวม 

(Long List) และกลุ่มพื้นที่ที่เหมาะสม (Short List) ของการจัดทำแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองเพื่อแก้ไขปัญหา

จราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค โดยแบ่งกลุ่มพ้ืนทีแ่ละโครงการออกเป็น 3 กลุ่ม คือ  

 กลุ่ม 1 พ้ืนที่ที่มีศักยภาพและความจำเป็น พิจารณาจากพ้ืนที่ที่มีความจำเป็นและมีศักยภาพที่จะ

พัฒนาเป็นทางเลี่ยงเมืองได้ จากพื้นที่ระดับอำเภอทั่วประเทศ จำนวน 878 อำเภอ เพื่อนำมา 

คัดกรองตามกระบวนการ โดยปัจจัยที่ใช้ในการคัดกรองพื้นที่ที่มีศักยภาพ ได้แก่ 1) ด้านสังคม

และเศรษฐกิจ 2) ด้านความสำคัญและลักษณะทางกายภาพของโครงข่าย 3) ด้านการขนส่ง 

และจราจร 

 กลุ่ม 2 พ้ืนที่ตามแผนพัฒนาทางหลวง จะเป็นโครงการตามแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองที่กำหนดไว้

แล้วตามแผนพัฒนาทางหลวงของกรมทางหลวง 

 กลุ่ม 3 โครงการที่อยู่ระหว่างเตรียมความพร้อมก่อนดำเนินการก่อสร้าง จะเป็นโครงการที่สำรวจ

และออกแบบแล้วเสร็จหรืออยู่ระหว่างการศึกษาโครงการ โครงการดังกล่าวเป็นโครงการที ่มี

ความพร้อมที ่จะดำเน ินการ ซ ึ ่งสามารถนำมาบรรจุเข ้าในแผนพัฒนาทางเลี ่ยงเมืองฯ  

ในกระบวนการของพ้ืนที่ที่เหมาะสม (Short List) ได้ทันท ี
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โครงการที่อยู่ในกลุ่มบัญชีรวม (Long List) ทั้งหมด จะนำมาพิจารณาตามกระบวนการคัดกรองโดย

การให้คะแนนตามน้ำหนักปัจจัยที่กำหนด คือ 1) ปัจจัยด้านความสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ นโยบาย และแผน  

2) ปัจจัยด้านกายภาพและการเชื่อมโยง 3)  ปัจจัยด้านการขนส่งและจราจร เมื่อผ่านกระบวนการให้คะแนน

ตามน้ำหนักปัจจัยแล้ว จะได้โครงการที ่ผ ่านหลักเกณฑ์การคัดเลือกโครงการที ่มีความเหมาะสมที ่สุด  

จำนวน 50 โครงการ เพื่อบรรจุไว้ในกระบวนการของพื้นที่ที่เหมาะสม (Short List) ตามเงื่อนไขที่กำหนด  

เพื่อเข้าสู่กระบวนการการวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการเบื้องต้น และการจัดลำดับความสำคัญของ

โครงการ เพื่อนำไปใช้ในการจัดทำแผนปฏิบัติการ (Action Plan) และแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองระยะสั้น 

กลาง และยาวต่อไป ส่วนโครงการที่ไม่ได้ถูกคัดเลือกจะถูกนำไปใส่ไว้ในกลุ่มบัญชีรวม (Long List) โครงการ

เช่นเดิม 

สำหรับพื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมดำเนินการศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ และการศึกษาด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดีดำเนินการศึกษาในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ โดยในจังหวัดบุรีรัมย์ พิจารณาคัดเลือกทั้งหมด 3 พื้นที่ ได้แก่ อำเภอประโคนชัย  

อำเภอปะคำ และหนองก่ี  

3.1 โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์ 

โครงข่ายการเดินทางบริเวณ อ.ประโคนชัย มี ทล.24 เชื่อมโยงการเดินทางทิศตะวันออก-ตะวันตก 

ทล.2445 เชื่อมโยงการเดินทางทิศเหนือ-ใต้ และ ทล. 2008 เชื่อมโยงการเดินทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ โดย

ภายในพื้นที่มีลักษณะการเดินทางในทิศตะวันออก-ตะวันตก เป็นหลัก และมีการเดินทางในทิศเหนือ เป็นสาย

รอง จึงกำหนดแนวทางเลี ่ยงเมืองเชื ่อมทิศตะวันออก-ตะวันตก ในฝั ่งทิศเหนือ และเพื ่อให้เป็นไปตาม

ยุทธศาสตร์จังหวัดในการพัฒนาโครงข่ายเชื่อมต่อด่านช่องสายตะกู ซึ่งอยู่ทางฝั่งทิศใต้ รวมถึง ทล.2445 ฝั่งทิศ

ใต้มีขนาดเพียง 2 ช่องจราจร รวมถึงมีชุมชนอยู่หนาแน่นและเขตทางแคบ จึงกำหนดแนวทางเลี่ยงเมืองเชื่อม

ระหว่าง ทล.24 กับ ทล.2445 ในฝั่งทิศตะวันตกเฉียงใต้ เพ่ือให้รถที่ต้องการเดินทางไปด่านช่องสายตะกูไม่ต้อง

เดินทางผ่านตัวเมือง โดยแนวเส้นทางเริ ่มจาก ทล.2445 (ฝั่งทิศใต้) เบี่ยงไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ  

ผ่าน บร.4054 และ ทล.24 (ฝั่งทิศตะวันตก) จากนั้นแนวเส้นทางจะเบี่ยงไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ  

ผ่าน บร.4058 และ ทล.2445 (ฝั ่งทิศเหนือ) จากนั ้นแนวเส้นทางจะเบี ่ยงไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้  

ผ่าน ทล.2008 และ บร.2022 ก่อนจะไปสิ ้นสุดที ่ ทล.24 (ฝั ่งทิศตะวันออก) มีระยะทางรวมประมาณ  

33.87 กิโลเมตร โดยแผนที่แนวเส้นทางเลี่ยงเมือง อ.ประโคนชัย จ.บุรีรัมย์ แสดงรูปที่ 3.1-1 
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ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 

หมายเหตุ : การดำเนินงานของกรมทางหลวงในขั้นตอนนี้ เป็นการจัดทำแผนพัฒนาโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองทั่วประเทศ งานแนวเส้นทาง รูปแบบ

ทางแยกต่าง ๆ เป็นเพียงแนวคิดเพื่อจัดทำแผนโดยรวมเท่านั้น แนวเส้นทางหรือรูปแบบทางแยกต่าง ๆ จะมีการดำเนินการในขั้นตอนการศึกษา

ความเหมาะสมฯ และจะได้ข้อยุติในขั้นตอนการสำรวจและออกแบบรายละเอียด 

รูปที่ 3.1-1 แผนที่แสดงแนวเส้นทางเลี่ยงเมือง อ.ประโคนชัย จ.บุรีรัมย์  
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3.2 โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ 

โครงข่ายการเดินทางบริเวณ อ.ปะคำ มี ทล.348 เชื่อมโยงการเดินทางทิศเหนือ-ใต้ ทล. 224 

เชื่อมโยงการเดินทางทิศตะวันออก-ตะวันตก และ ทล.2446 เชื่อมโยงการเดินทางทิศตะวันตก โดยภายใน

พื้นที่มีลักษณะการเดินทางในทิศเหนือ-ใต้ เป็นส่วนใหญ่ จึงกำหนดแนวทางเลี่ยงเมืองเชื่อมทิศเหนือ-ใต้  

ในฝั ่งทิศตะวันตก เนื ่องจากสามารถเชื ่อมโยงโครงข่ายการเดินทางได้มากกว่า และหลีกเลี ่ยงพื ้นที ่ป่า  

ทางทิศตะวันออก โดยแนวเส้นทางเริ่มจาก ทล.348 (ฝั่งทิศเหนือ) เบี่ยงไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ จากนั้น  

แนวเส้นทางจะเบี ่ยงไปทางทิศใต้ ผ่าน ทล.2446 และ ทล.224 จากนั ้นแนวเส้นทางจะเบี ่ยงไปทาง  

ทิศตะวันออกเฉียงใต้ ก่อนจะไปสิ้นสุดที่ ทล.348 (ฝั่งทิศใต้) มีระยะทางรวมประมาณ 12.66 กิโลเมตร  

โดยแผนที่แนวเส้นทางเลี่ยงเมือง อ.ปะคำ จ.บุรีรัมย์ แสดงดังรูปที่ 3.2-1 
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ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 

หมายเหตุ : การดำเนินงานของกรมทางหลวงในขั้นตอนนี้ เป็นการจัดทำแผนพัฒนาโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองทั่วประเทศ งานแนวเส้นทาง รูปแบบ

ทางแยกต่าง ๆ เป็นเพียงแนวคิดเพื่อจัดทำแผนโดยรวมเท่านั้น แนวเส้นทางหรือรูปแบบทางแยกต่าง ๆ จะมีการดำเนินการในขั้นตอนการศึกษา

ความเหมาะสมฯ และจะได้ข้อยุติในขั้นตอนการสำรวจและออกแบบรายละเอียด 

รูปที่ 3.2-1 แผนที่แสดงแนวเส้นทางเลี่ยงเมือง อ.ปะคำ จ.บุรีรัมย์ 
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3.3 โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี ่จังหวัดบุรีรัมย ์

โครงข่ายการเดินทางบริเวณ อ.หนองกี่ มี ทล.24 เชื่อมโยงการเดินทางทิศตะวันออก -ตะวันตก  

ทล.2166 เชื่อมโยงการเดินทางทิศเหนือ และ ทล.2317 เชื่อมโยงการเดินทางทิศใต้ โดยภายในพ้ืนที่มีลักษณะ

การเดินทางในทิศตะวันออก-ตะวันตก เป็นหลัก และมีการเดินทางในทิศเหนือ เป็นสายรอง จึงกำหนดแนวทาง

เลี่ยงเมืองเชื่อมทิศตะวันออก-ตะวันตก ในฝั่งทิศเหนือ โดยแนวเส้นทางเริ่มจาก ทล.24 (ฝั่งทิศตะวันตก)  

เบี่ยงไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ผ่าน ทล.2166 จากนั้นแนวเส้นทางจะเบี่ยงไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ 

ก่อนจะไปสิ้นสุดที่ ทล.24 (ฝั่งทิศตะวันออก) มีระยะทางรวมประมาณ 11.81 กิโลเมตร โดยแผนที่แนวเส้นทาง

เลี่ยงเมือง อ.หนองก่ี จ.บุรีรัมย์ แสดงดังดังรูปที่ 3.3-1 
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ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 

หมายเหตุ : การดำเนินงานของกรมทางหลวงในขั้นตอนนี้ เป็นการจัดทำแผนพัฒนาโครงข่ายทางเลี่ยงเมืองทั่วประเทศ งานแนวเส้นทาง รูปแบบ

ทางแยกต่าง ๆ เป็นเพียงแนวคิดเพื่อจัดทำแผนโดยรวมเท่านั้น แนวเส้นทางหรือรูปแบบทางแยกต่าง ๆ จะมีการดำเนินการในขั้นตอนการศึกษา

ความเหมาะสมฯ และจะได้ข้อยุติในขั้นตอนการสำรวจและออกแบบรายละเอียด 

รูปที่ 3.3-1 แผนที่แสดงแนวเส้นทางเลี่ยงเมือง อ.หนองกี่ จ.บุรีรัมย์  
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4. การศึกษาทางด้านเศรษฐกิจและสังคม 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการศึกษา รวบรวมข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมครอบคลุมพื้นที่ศึกษา 77 จังหวัด

ของประเทศไทย รวมถึงพื้นที่เขตชายแดนบางส่วนของประเทศเพื่อนบ้านที่จะส่งผลกระทบโดยตรงต่อการ

ดำเนินงานโครงการ ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมและแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงนี้ถือเป็นข้อมูลสำคัญเพื่อใช้

ในการวิเคราะห์ภาพรวมและปัญหาที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งและจราจรในประเทศ และยังใช้เป็นชุดข้อมูล

นำเข้าสำคัญในการวิเคราะห์แบบจำลองการขนส่งและจราจร ให้ทราบถึงสภาพปัญหา การวิเคราะห์ความ

ล่าช้าติดขัดและความสูญเสียเชิงเศรษฐศาสตร์ทั้งในด้านระยะทาง (VKT) และเวลา (VHT) ทั้งยังใช้แสดง 

ขีดความสามารถของระบบโครงข่ายทางหลวง (System Performance) ในปัจจุบันและแนวโน้มของปัญหา

การขนส่งและจราจรที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ซึ่งผลการศึกษาดังกล่าวยังจะช่วยสนับสนุนการสร้างแผนพัฒนา

ทางหลวงได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

ในการศึกษานี้ที่ปรึกษาได้แบ่งการศึกษาทางด้านเศรษฐกิจและสังคมออกเป็น 2 ส่วน คือ  

1) การศึกษา สำรวจ/รวบรวม และวิเคราะห์ ข้อมูลผลิตภัณฑ์มวลรวม ข้อมูลขนาดพื้นที่ จำนวน

ประชากร จำนวนครัวเรือน การจ้างงาน รายได้ครัวเรือน จำนวนรถจดทะเบียน และจำนวน

นักท่องเที่ยว ของพ้ืนที่ศึกษา 

2) การศึกษาวิเคราะห์ และคาดการณ์แนวโน้มในอนาคต ดำเนินการรวบรวม เพื ่อศึกษาและ

วิเคราะห์แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงสภาพด้านเศรษฐกิจและสังคมในอนาคต เพื่อนำมาใช้เป็น

ฐานข้อมูลสำหรับการคาดการณ์ปริมาณการเดินทางที่เกิดขึ้นในอนาคตได้ โดยในลำดับถัดไปจะ

นำตัวเลขการคาดการณ์ตัวแปรเหล่านั้นของแต่ละพื้นที่ย่อย มาใช้ในแบบจำลองด้านการจราจร

และขนส่ง เพื่อคาดการณ์ปริมาณการเดินทางบนเส้นทางที่ศึกษาในปีอนาคตต่อไป โดยแบ่งการ

คาดการณ์ออกเป็นทุก ๆ ช่วง 5 ปี ตลอดระยะเวลาในการวิเคราะห์โครงการ 20 ปี 

ข้อมูลทางด้านเศรษฐกิจและสังคมที่สำคัญของจังหวัดบุรีรัมย์ ดังนี้ 

 ในปี พ.ศ.2565 มีจำนวนประชากรรวม 1,576,915 คน จากสถิติในช่วง พ.ศ.2556-

2565 มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพิ่มขึ้นร้อยละ 0.02 ต่อปี สำหรับพ้ืนที่ศึกษา คือ  

- อำเภอหนองก่ี มีจำนวนประชากร 60,653 คน มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ย

เพ่ิมข้ึนร้อยละ 0.08 ต่อปี  

- อำเภอประโคนชัย มีจำนวนประชากร 134,524 คน มีอัตราการเปลี่ยนแปลง

เฉลี่ยลดลงร้อยละ -0.08 ต่อปี  

- อำเภอปะคำ มีจำนวนประชากร 45,457 คน มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ย

เพ่ิมข้ึนร้อยละ 0.07 ต่อปี  

 ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด (GPP) 96,936 ล้านบาท (พ.ศ.2564) จากสถิติในช่วง พ.ศ.

2555-2564 อัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3.79 ต่อปี  
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 จำนวนครัวเรือนประมาณ 397,920 ครัวเรือน (พ.ศ.2564) จากสถิติในช่วง พ.ศ.2555-

2564 มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยลดลงร้อยละ -1.43 ต่อปี  

 จำนวนผู้มีงานทำ 674,720 คน (พ.ศ.2565) จากสถิติในช่วง พ.ศ.2556-2565 มีอัตรา

การเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยลดลงร้อยละ -2.56 ต่อปี 

 รายได้เฉลี่ยของครัวเรือนประมาณ 23,045.17 บาท/เดือน (พ.ศ.2564) จากสถิติในชว่ง 

พ.ศ.2547-2564 มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพิ่มขึ้นร้อยละ 5.95 ต่อปี 

 มีจำนวนนักท่องเที่ยวประมาณ 1,009,860 คน (พ.ศ.2564) จากสถิติในช่วง พ.ศ.2555-

2565 มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพิ่มขึ้นร้อยละ 0.84 ต่อปี 

 จำนวนรถจดทะเบียนสะสม 548,910 คัน (พ.ศ.2564) จากสถิติในช่วง พ.ศ.2555-2565 

มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพิ่มขึ้นร้อยละ 2.59 ต่อปี 

5. การศึกษาด้านจราจรและขนส่ง 

จากการจัดเตรียมฐานข้อมูลสภาพภูมิประเทศและโครงข่ายคมนาคมจากหน่วยงานต่าง ๆ ของกระทรวง

คมนาคมไว้ด้วยกัน เช่น ข้อมูลโครงข่ายสายหลัก ปริมาณจราจร AADT สถิติอุบัติเหตุ เส้นทางการวิ่งของ

รถบรรทุก/จุดจอดรถบรรทุก ตำแหน่งท่าเรือขนส่งสินค้า ตำแหน่งลานกองเก็บสินค้าของการรถไฟและท่าเรือ 

รวมถึงแผนพัฒนาโครงการต่างๆที ่มีความเกี่ยวข้อง เพื่อใช้เป็นฐานข้อมูลเพื่อใช้พัฒนาแบบจำลองด้าน

การจราจรในโครงการ สามารถคาดการณ์ปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นในอนาคตบนเส้นทางที่จะพัฒนาเป็นทาง

เลี่ยงเมือง ได้ดังนี ้

5.1 ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต (พ้ืนที่อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์) 

ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนแนวเส้นทางโครงการที่ ปีวิเคราะห์ต่าง ๆ ได้แก่ปี พ.ศ. 2571, 2576, 

2581, 2586 และ 2590 แสดงในรูปที่ 5.1-1 โดยแบ่งปริมาณจราจรบนแนวเส้นทางโครงการออกเป็น 5 ช่วง 

สามารถสรุปสภาพจราจรในแต่ละปีวิเคราะห์ได้ ดังนี้ 

(1) เส้นทางโครงการช่วง ทล.2445 - ทช.บร.3054 

 ในปีเปิดให้บริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 8,530 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน  

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 8,943 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบกับ

ปี พ.ศ. 2571 เท่ากับร้อยละ 0.95 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 9,351 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบกับ

ปี พ.ศ. 2576 เท่ากับร้อยละ 0.91  

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 9,771 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบกับ

ปี พ.ศ. 2581 เท่ากับร้อยละ 0.87  

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 10,113 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบ

กับปี พ.ศ. 2586 เท่ากับร้อยละ 0.69 



กรมทางหลวง  การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม  เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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(2) เส้นทางโครงการช่วง ทช.บร.3054 - ทล.24 

 ในปีเปิดให้บริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 8,767 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน 

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 9,192 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2571 เท่ากับร้อยละ 0.95 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 9 ,618 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2576 เท่ากับร้อยละ 0.91 

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 10,043 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2581 เท่ากับร้อยละ 0.87 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 10,394 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2586 เท่ากับร้อยละ 0.69 

(3) เส้นทางโครงการช่วง ทล.24 - ทล.2445 

 ในปีเปิดให้บริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 6,315 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน 

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 6 ,980 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2571 เท่ากับร้อยละ 2.02 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 7 ,632 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2576 เท่ากับร้อยละ 1.80 

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 8 ,271 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2581 เท่ากับร้อยละ 1.62 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 8 ,780 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2586 เท่ากับร้อยละ 1.20 

(4) เส้นทางโครงการช่วง ทล.2445 - ทล.2208 

 ในปีเปิดให้บริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 16,035 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน 

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 16,812 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2571 เท่ากับร้อยละ 0.95 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 17,591 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2576 เท่ากับร้อยละ 0.91 

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 18,369 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2581 เท่ากับร้อยละ 0.87 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 19,011 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2586 เท่ากับร้อยละ 0.69 

(5) เส้นทางโครงการช่วง ทล.2208 - ทล.24 

 ในปีเปิดให้บริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 12,287 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน 



กรมทางหลวง  การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม  เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 12,882 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2571 เท่ากับร้อยละ 0.95 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 13,478 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2576 เท่ากับร้อยละ 0.91 

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 14,075 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2581 เท่ากับร้อยละ 0.87 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 14,567 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2586 เท่ากับร้อยละ 0.69 

จากข้อมูลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต  พบว่า ปริมาณการจราจรบนถนนเลี่ยงเมืองใน

อนาคตจะมีแนวโน้มปริมาณจราจรที่เข้ามาใช้งานถนนโครงการที่เพิ่มสูงขึ้นในทุกทิศทางบริเวณแยกประโคน

ชัย ตั้งแต่ปีเปิดให้บริการ (พ.ศ.2571) จนถึงปีที่ 20 (พ.ศ.2590) การทางเลี่ยงเมืองอำเภอประโคนชัยนี้ จะ

สามารถดึงดูดผู้ใช้ถนนจากโครงข่ายทางหลวงเส้นทางต่างๆ และถนนสายรองที่อยู่ในโครงข่ายถนนใกล้เคียง

ในพ้ืนที่โครงการเข้ามาใช้ทางเลี่ยงเมือง ซึ่งจะช่วยลดปัญหาความติดขัดของจราจรในบริเวณทางแยกประโคน

ชัย การแยกรถขนาดใหญ่ออกจากพื้นที่เขตเมืองและชุมชน และเชื่อมโยงโครงข่ายการเดินทางให้สะดวก 

รวดเร็วมากขึ้น 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 5.1-1 คาดการณ์ปริมาณจราจรบนแนวเส้นทางโครงการ (พื้นที่อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์) 



กรมทางหลวง  การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม  เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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5.2 ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต (พ้ืนที่อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์) 

ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนแนวเส้นทางโครงการที่ ปีวิเคราะห์ต่าง ๆ ได้แก่ปี พ.ศ. 2571, 2576, 

2581, 2586 และ 2590 แสดงในรูปที่ 5.2-1 โดยแบ่งปริมาณจราจรบนแนวเส้นทางโครงการออกเป็น 3 ช่วง 

สามารถสรุปสภาพจราจรในแต่ละปีวิเคราะห์ได้ ดังนี้ 

(1) เส้นทางโครงการช่วง ทล.348 – ทล.2446 

 ในปีเปิดให้บริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 2,571 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน  

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 2,719 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบกับ

ปี พ.ศ. 2571 เท่ากับร้อยละ 1.13 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 2,864 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบกับ

ปี พ.ศ. 2576 เท่ากับร้อยละ 1.05  

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 3,006 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบกับ

ปี พ.ศ. 2581 เท่ากับร้อยละ 0.97  

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 3,120 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบกับ

ปี พ.ศ. 2586 เท่ากับร้อยละ 0.74 

(2) เส้นทางโครงการช่วง ทล.2446 -  ทล.224 

 ในปีเปิดให้บริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 1,617 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน 

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 1 ,786 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2571 เท่ากับร้อยละ 2.01 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 1 ,952 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2576 เท่ากับร้อยละ 1.79 

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 2 ,115 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2581 เท่ากับร้อยละ 1.61 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 2 ,244 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2586 เท่ากับร้อยละ 1.20 

(3) เส้นทางโครงการช่วง ทล.224 - ทล.348 

 ในปีเปิดให้บริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 665 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน 

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 860 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบ

กับปี พ.ศ. 2571 เท่ากับร้อยละ 5.26 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 1,050 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2576 เท่ากับร้อยละ 4.08 



กรมทางหลวง  การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม  เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 1 ,237 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2581 เท่ากับร้อยละ 3.33 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 1 ,386 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2586 เท่ากับร้อยละ 2.30 

จากข้อมูลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต  พบว่า ปริมาณการจราจรบนถนนเลี่ยงเมืองใน

อนาคตจะมีแนวโน้มปริมาณจราจรที่เข้ามาใช้งานถนนโครงการที่เพ่ิมข้ึนตั้งแต่ปีเปิดให้บริการ (พ.ศ.2571) 

จนถึงปีที่ 20 (พ.ศ.2590) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอปะคำ จะสามารถดึงดูดผู้ใช้ถนนจากโครงข่ายทางหลวงเส้นทาง

ต่างๆ และถนนสายรองที่อยู่ในโครงข่ายถนนใกล้เคียงในพ้ืนที่โครงการเข้ามาใช้ทางเลี่ยงเมือง เพ่ือการเดินทาง

ไประหว่างพ้ืนที่อำเภอนางรอง – จังหวัดสระแก้ว - จังหวัดปราจีนบุรี ซึ่งจะช่วยลดปัญหาความติดขัดของ

จราจรในบริเวณทางแยกปะคำ การแยกรถขนาดใหญ่ออกจากพ้ืนที่เขตเมืองและชุมชน การเชื่อมโยงโครงข่าย

การเดินทางให้สะดวก รวดเร็วมากขึ้น 

 
 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 5.2-1 คาดการณ์ปริมาณจราจรบนแนวเส้นทางโครงการ (พื้นที่อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์) 



กรมทางหลวง  การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม  เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 15 

 

5.3 ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต (พ้ืนที่อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย์) 

ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนแนวเส้นทางโครงการที่ ปีวิเคราะห์ต่าง ๆ ได้แก่ปี พ.ศ. 2571, 2576, 

2581, 2586 และ 2590 แสดงในรูปที่ 5.3-1 โดยแบ่งปริมาณจราจรบนแนวเส้นทางโครงการออกเป็น 2 ช่วง 

สามารถสรุปสภาพจราจรในแต่ละปีวิเคราะห์ได้ ดังนี้ 

(1) เส้นทางโครงการช่วง ทล.24 - ทล.2166 

 ในปีเปิดให้บริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 5,643 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน  

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 5,916 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบกับ

ปี พ.ศ. 2571 เท่ากับร้อยละ 0.95 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 6,191 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบกับ

ปี พ.ศ. 2576 เท่ากับร้อยละ 0.91  

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 6,465 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบกับ

ปี พ.ศ. 2581 เท่ากับร้อยละ 0.87  

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 6,691 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเทียบกับ

ปี พ.ศ. 2586 เท่ากับร้อยละ 0.69 

(2) เส้นทางโครงการช่วง ทล.2166 - ทล.24 

 ในปีเปิดให้บริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 9,778 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน 

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 10,288 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2571 เท่ากับร้อยละ 1.02 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 10,794 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2576 เท่ากับร้อยละ 0.96 

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 11,295 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2581 เท่ากับร้อยละ 0.91 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใช้เส้นทาง 11,701 คัน-รถยนต์นั่งต่อวัน คิดเป็นอัตราการเติบโต

เทียบกับปี พ.ศ. 2586 เท่ากับร้อยละ 0.71 

จากข้อมูลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต  พบว่า ปริมาณการจราจรบนถนนเลี่ยงเมืองใน

อนาคตจะมีแนวโน้มปริมาณจราจรที่เข้ามาใช้งานถนนโครงการที่เพิ่มสูงขึ้นตั้งแต่ปีเปิดให้บริการ (พ.ศ.2571) 

จนถึงปีที่ 20 (พ.ศ.2590) ทางเลี่ยงเมืองอำเภอหนองกี่ จะสามารถดึงดูดผู้ใช้ถนนจากโครงข่ายทางหลวง

เส้นทางต่างๆ และถนนสายรองที่อยู่ในโครงข่ายถนนใกล้เคียงในพื้นที่โครงการเข้ามาใช้ทางเลี่ยงเมือง ซึ่งจะ

ช่วยลดปัญหาความติดขัดของจราจรในบริเวณทางแยกหนองกี ่ ลดการจราจรที ่แออัดในเขตชุมชน และ

เชื่อมโยงโครงข่ายการเดินทางให้สะดวก รวดเร็วมากขึ้น 
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ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 5.3-1 คาดการณ์ปริมาณจราจรบนแนวเส้นทางโครงการ (พื้นที่อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย์) 

6. การศึกษาด้านวิศวกรรม 

6.1 งานกำหนดแนวเส้นทางเบื้องต้น 

งานกำหนดแนวเส้นทางเบื ้องต้น จะดำเนินการรวบรวมข้อมูลพื ้นฐานที ่จำเป็นในการกำหนด 

แนวเส้นทางเบื้องต้น เช่น แผนที่ 1:50,000 ของกรมแผนที่ทหาร ภาพถ่ายทางอากาศ มาตราส่วน 1:4,000 

จุดอุปสรรคตามแนวสายทาง, ข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม ฯลฯ เป็นต้น เมื่อกำหนดแนวเส้นทางเบื้องต้นจาก

สภาพภูมิประเทศและข้อจำกัดต่าง ๆ แล้ว จะดำเนินการกำหนดแนวคิดของรูปตัดโครงการที่สอดคล้องกับ

ปริมาณจราจรและบทบาทของทางเลี่ยงเมืองแต่ละสาย กำหนดชนิดของโครงสร้างชั้นทางตามสภาพทาง

ธรณีวิทยา ผลการคาดการณ์จราจร แหล่งวัสดุ กำหนดตำแหน่งและรูปแบบสะพานข้ามลำน้ำต่าง ๆ ตามแนว

เส้นทางโครงการ และองค์ประกอบอื่น ๆ เท่าท่ีจำเป็นต่อการประเมินค่าใช้จ่าย อีกท้ังเพียงพอต่อการทำความ

เข้าใจ Conceptual Design ของแต่ละโครงการ ในมาตราส่วนและรูปแบบที่เหมาะสม 
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6.2 งานออกแบบเบื้องต้น (Conceptual Design) 

งานออกแบบเบื้องต้นในด้านวิศวกรรม เป็นการนำแนวเส้นทางท่ีได้จากการกำหนดแนวเส้นทางเบื้องต้น 

มาออกแบบโดยพิจารณาทั้งด้านงานทาง งานโครงสร้าง ธรณีวิทยา และงานอุทกวิทยา เพื่อทำการออกแบบ

แนวคิด (Conceptual Design) เท่าที่จำเป็นต่อการประเมินค่าใช้จ่าย อีกทั้งเพียงพอต่อการทำความเข้าใจ 

Conceptual Design ของแต่ละโครงการ 

1. งานออกแบบเบื้องต้นด้านงานทาง 

ในการออกแบบเบื้องต้นด้านงานทางจะทำการออกแบบโดยยึดถือตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

และตามมาตรฐานของ AASHTO (American Association of State Highway and Transportation Officials) 

โดยการออกแบบเบื้องต้นของงานทางจะประกอบด้วย 

 การออกแบบแนวเส้นทางโครงการ จะพิจารณาจากข้อจำกัดทั้งด้านกายภาพและสิ่งแวดล้อม   

ในบริเวณทั้งพ้ืนที่โครงการ กำหนดแนวเส้นทางที่เป็นไปได้ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง และ

ดำเนินการกำหนดระดับก่อสร้างเบื้องต้นตามข้อมูลเส้นชั้นความสูง พิจารณาตำแหน่งและ

รูปแบบทางแยก รวมถึงตำแหน่งสะพานตามแนวเส้นทางโครงการพร้อมทั้งจัดทำแบบเบื้องต้น 

 การออกแบบรูปตัดตามขวาง ดำเนินการออกแบบตามมาตรฐานของกรมทางหลวง โดย

ออกแบบเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้าน

ซ้ายทาง 2.50 เมตร ไหล่ทางด้านขวาทาง 1.50 เมตร มีเกาะกลางแบบกดร่องความกว้าง 

9.10 เมตร และมีขนาดเขตทาง 60 เมตรโดยตัวอย่างแสดงดังรูปที่ 6.2-1 และในกรณีที่มี

ปริมาณจราจรน้อย โดยพิจารณาแล้วยังไม่มีความจำเป็นต้องพัฒนาเป็นทางหลวงขนาด 4 

ช่องจราจร อาจดำเนินการออกแบบเป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจรก่อนได้  แล้วจึงขยาย

เป็น 4 ช่องจราจรในอนาคต 

 

 

 

รูปที่ 6.2-1 ตัวอย่างรูปตัดถนนเขตทาง 60 เมตร 
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 การออกแบบทางแยกและทางแยกต่างระดับ จะพิจารณาจากความสำคัญของถนนจุดตัด 

ปริมาณจราจร และข้อจำกัดในบริเวณทางแยก เพื่อกำหนดรูปแบบในเบื้องต้นที่เหมาะสม 

ตัวอย่างเช่นกรณีแนวเส้นทางเลี่ยงเมืองตัดกับทางหลวงสายหลัก หรือโครงข่ายทางหลวงที่มี

ปริมาณจราจรสูง จะพิจารณาออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับ (Interchange) เพื่อให้รถ

สามารถเคลื่อนตัวได้อย่างต่อเนื่องและมีความปลอดภัย และหากแนวเส้นทางเลี่ยงเมืองตัด

กับทางหลวงสายรอง เช่น ทางหลวงชนบท หรือถนนเลียบคลองชลประทานที่มีความสำคัญ 

จะพิจารณาออกแบบเป็นสะพานข้ามทางแยก (Overpass) เพื่อให้รถในทิศทางหลักของ

โครงการสามารถเคลื่อนตัวได้อย่างต่อเนื่อง ส่วนทิศทางอื่นควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร 

นอกจากนั้นกรณีที่ถนนโครงการตัดทางหลวงสายรองหรือถนนท้องถิ่นที่มีปริมาณจราจรน้อย 

จะพิจารณาออกแบบเป็นทางแยกสัญญาณไฟ โดยตัวอย่างแสดงดังรูปที่ 6.2-2 

 

 
 

รูปที่ 6.2-2 ตัวอย่างการออกแบบทางแยกและทางแยกต่างระดับ 

2. งานออกแบบเบื้องต้นด้านงานโครงสร้างสะพาน อาคารระบายน้ำและโครงสร้างอ่ืน ๆ 

ข้อกำหนดและมาตรฐานในการออกแบบโครงสร้าง โครงสร้างทางแยกต่างระดับ อาคารระบายน้ำ 

และโครงสร้างอื่น ๆ จะออกแบบตามข้อกำหนดในมาตรฐานที่เป็นที่ยอมรับ โดยข้อกำหนดที่ใช้พิจารณา 

มีดังต่อไปนี้ 

 น้ำหนักบรรทุก 

 แรงจากน้ำ 

 แรงลม 

 แรงแผ่นดินไหว 

 แรงอ่ืน ๆ 

ในส่วนของวัสดุที่นำมาใช้พิจารณาในการออกแบบด้านงานโครงสร้าง ประกอบไปด้วย คอนกรีต 

เหล็กเสริม และลวดอัดแรง โดยรูปแบบสะพานที่เป็นไปได้ของสะพานตามแนวเส้นทางของโครงการฯ ได้

พิจารณาจากรูปแบบแนวเส้นทางที่ศึกษาออกแบบ และลักษณะของสภาพพื้นที่จาก แบ่งได้เป็น 4 รูปแบบ

โครงสร้างสะพานตามช่วงความยาวดังนี้ 

ทางหลวงเดิม

ถนนโครงการ

ทางแยกต่างระดับ (Interchange) สะพานข้ามทางแยก (Overpass) ทางแยกสัญญาณไ 
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สะพานข้ามลำน้ำช่วงสั้น Span 5.00 -12.00 เมตร 

โครงสร้างพ้ืนสะพานคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป (PC. Plank Girder) 

ลักษณะสภาพพ้ืนที่ที่เหมาะสม 

- คลองขนาดเล็ก 

 
 

สะพานช่วงความยาว span 15.00-20.00 เมตร 

โครงสร้างคานสะพานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องกลวง (PC. Box Beam) 

ลักษณะสภาพพ้ืนที่ที่เหมาะสม 

- คลองชลประทาน 

- พื้นที่น้ำหลาก 

- ระยะช่วงสะพานไม่ยาวมาก 

 
 

สะพานช่วงความยาว span 20.00-30.00 เมตร 

โครงสร้างคานสะพานคอนกรีตรูปตัวไอ (I-GIRDER) 

ลักษณะสภาพพ้ืนที่ที่เหมาะสม 

- คลองชลประทาน 

- พื้นที่น้ำหลากท่วมถึงบ่อยซ้ำซาก 

- พื้นที่ท่ีต้องทำเป็นสะพานระยะทางยาว 
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สะพานช่วงความยาว span 30.00-50.00 เมตร 

โครงสร้างสะพานแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องระบบชิ้นส่วนสำเร็จ (BOX GIRDER) 

ลักษณะสภาพพ้ืนที่ที่เหมาะสม 

- ทางแยกต่างระดับ 

- แนวเส้นทางที่มีความโค้งมาก 

 

3. งานออกแบบเบื้องต้นด้านปฐพีวิศวกรรม 

งานออกแบบเบื ้องต้นด้านปฐพีวิศวกรรม จะกำหนดรูปแบบคันทางและโครงสร้างชั ้นทางที่

เกี่ยวข้องกับการพิจารณาด้านวิศวกรรมปฐพี ให้ครอบคลุมประเภทและลักษณะทางกายภาพของถนนที่มีอยู่

โดยทั่วไป ซึ่งสามารถแบ่งรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

 รูปแบบคันทาง พิจารณาจากข้อมูลสภาพภูมิประเทศ สภาพธรณีวิทยาและแหล่งวัสดุ  

โดยประเภทของโครงสร้างคันทางแบ่งเป็น สำหรับพื้นที่ดินอ่อน, สำหรับพื้นที่งานดินถม  

ดินตัด, สำหรับน้ำป่าไหลหลากหรือประชิดกระแสน้ำ และสำหรับพื้นที่เสี่ยงแผ่นดินไหว 

 รูปแบบโครงสร้างชั้นทาง โดยข้อมูลที่จำเป็นในการนำมาใช้พิจารณาได้แก่ สภาพทางธรณีวิทยา, 

ปริมาณจราจร และแหล่งวัสดุ 

4. งานออกแบบเบื้องต้นด้านระบบระบายน้ำ 

ในงานออกแบบเบื้องต้นด้านระบบระบายน้ำ จะดำเนินการศึกษา รวบรวมข้อมูลเบื้องต้นทางด้าน

อุทกวิทยาและสภาพการระบายน้ำ ได้แก่ ข้อมูลแนวลำน้ำ คลองธรรมชาติและคลองชลประทานที่มีอยู่ใน

ปัจจุบัน ตลอดจนรายละเอียดข้อมูลพ้ืนที่น้ำท่วมซ้ำซาก เป็นต้น รวมถึงข้อกำหนดต่าง ๆ ในการออกแบบที่จะ

เกี่ยวข้อง เพื่อพิจารณาออกแบบเบื้องต้นระบบระบายน้ำให้มีความเหมาะสมและขนาดของอาคารระบายน้ำ

สอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน 

7. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

 การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ แบ่งออกเป็น 2 ขั้นตอนหลัก ประกอบด้วย 

7.1 การตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อมและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 

1) โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์  

 พื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย  

จากการตรวจสอบข้อมูลพื ้นที ่อนุร ักษ์ตามกฎหมาย ในพื ้นที ่ศ ึกษาระยะ 500 เมตร  

จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่า มีพ้ืนที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย แสดงดังตารางท่ี 7.1-1 และรูปที่ 7.1-1 

- เขตห้ามล่าสัตวป์่า 1 แห่ง ได้แก ่เขตห้ามล่าสัตวป์่าอ่างเก็บน้ำสนามบนิ  
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- ป่าสงวนแห่งชาติ 3 แห่ง ได้แก่ ป่าสงวนแห่งชาติป่าละเวี้ย – ป่าหนองน้ำขุ่น ป่าสงวนแห่งชาติ

ป่าเขาคอก และป่าสงวนแห่งชาติป่าปรีธม 

- ป่าไม้ถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี 2 แห่ง ได้แก่ ป่าละเวี้ย-ป่าหนองน้ำขุ่น และป่าเขาคอก 
 

ตารางที่ 7.1-1  

พื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย ในพื้นที่ศึกษาของโครงการเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์ 

พ้ืนที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย 

พ้ืนที่ 

(ตาราง

กิโลเมตร) 

พ้ืนที่ 

(ไร่) 
แนวตัดผ่าน 

อยู่ในพื้นที่

ศึกษาระยะ  

500 เมตร 

ระยะห่างจาก

กึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ 

(เมตร) 

ตำแหน่ง กม. 

เขตห้ามล่าสัตว์ป่า   

เขตห้ามล่าสัตว์ป่าอ่างเก็บน้ำ

สนามบิน 

1.09 681.25 ต.ประโคนชัย  

อ.ประโคนชัย 

ต.ประโคนชัย  

อ.ประโคนชัย 

ต.บ้านไทร  

อ.ประโคนชัย 

- 21+866 - 22+952 

 

ป่าสงวนแห่งชาติ   

ป่าละเวีย้ - ป่าหนองน้ำขุ่น 0.21 131.25 - ต.ปังกู  

อ.ประโคนชัย 

165 0+000 

ป่าเขาคอก 0.33 206.25 ต.ปังกู  

อ.ประโคนชัย 

ต.ปังกู  

อ.ประโคนชัย 

- 0+000 - 0+313 

ป่าปรีธม 0.21 131.25 ต.โคกมะขาม  

อ.ประโคนชัย 

ต.โคกมะขาม  

อ.ประโคนชัย 

- 33+630 - 33+809 

ป่าไม้ถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี   

ป่าละเวีย้-ป่าหนองน้ำขุ่น 0.05 31.25 - ต.โคกมะขาม  

อ.ประโคนชัย 

33 33+871 

ป่าเขาคอก 0.02 12.50 - ต.ปังกู  

อ.ประโคนชัย 

78 0+000 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 
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ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 7.1-1 พ้ืนที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย ในพื้นที่โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์  



กรมทางหลวง  การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม  เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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 โบราณสถานและแหล่งโบราณคดี 

จากการตรวจสอบจากระบบสารสนเทศภูม ิศาสตร ์ (GIS) โครงการสำรวจแหล่งมรดกทาง

ศ ิลปว ัฒนธรรม กรมศิลปากร , 2566 ในพื ้นท ี ่ศ ึกษาระยะ 1 ก ิโลเมตร จากกึ ่งกลางแนวเส ้นทางโครงการ  

มีชุมชนโบราณ เมืองโบราณ อุทยานประวัติศาสตร์จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ บ้านตะลุงเก่า/บ้านตลุงเก่า ดังตารางที่ 7.1-2 

และรูปที่ 7.1-2 

 

ตารางท่ี 7.1-2 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง  

อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์ 

ลำดับ รายชื่อ ประเภท 

ที่ต้ัง 
รายละเอียด 

การขึ้นทะเบียน 

ระยะห่างจาก

กึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ 

(เมตร) 

ตำแหน่ง 

กม. ตำบล อำเภอ จังหวัด 

1 บ้านตะลุงเกา่/

บ้านตลุงเก่า 

ชุมชนโบราณ เมือง

โบราณ อุทยาน

ประวัติศาสตร ์

โคกม้า ประโคนชัย บุรีรัมย ์ ยังไม่ขึ้น

ทะเบียน 
622 17+844 

 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 
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ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 
 

ตารางท่ี 7.1-2 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง  

อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์  
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เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง(กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 25 

 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม  

จากการตรวจสอบข้อมูลพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ พบว่า มีพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งหมด 23 แห่ง ได้แก่ ศาสนสถาน จำนวน 3 แห่ง 

ได้แก่ วัดป่าศรีถาวร(ธ) วัดบ้านฉันเพล และวัดบ้านโคกเกลา สถานศึกษา จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ โรงเรียนบ้านศรีถาวร 

และชุมชน/หมู่บ้าน 19 แห่ง ได้แก่ หมู่ 9 บ้านห้วยปอ หมู่ 3 บ้านโคกวัด หมู่ 1 บ้านตะแบก หมู่ 2 บ้านโคกย่าง  

หมู่ 4 บ้านปจิก หมู่ 6 บ้านชัยพัฒนาหมู่ 5 บ้านบาตร หมู่ 4 บ้านโคกเพชร หมู่ 9 บ้านตะลุงเก่า หมู่ 3 บ้านตะลุงเก่า 

หมู่ 5 บ้านฉันเพล หมู่ 11 บ้านโนนสวรรค์ หมู่ 11 บ้านศรีถาวร หมู่ 1 บ้านปลัด หมู่ 12 บ้านโคกมะขามน้อย  

หมู่ 3 บ้านโคกตะเคียนหมู่ 4 บ้านหนองอาแมะ หมู่  5 บ้านโคกเกลา และหมู่ 8 บ้านไทรโยง รายละเอียดดัง 

ตารางที่ 7.1-3 และรูปที่ 7.1-3 

ตารางที่ 7.1-3 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง  

อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรมัย์ 

ลำดับ รายชื่อ 

ประเภทพ้ืนที่

อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อม 

ที่ต้ัง ระยะห่างจาก

กึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ 

(เมตร) 

ตำแหน่ง 

กม. 
ตำแหน่ง 

ตำบล อำเภอ จังหวัด 

1 หมู่ 9 บ้านห้วยปอ ชุมชน/หมู่บ้าน ปังก ู ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 190 0+000 ซ้ายทาง 

2 หมู่ 3 บ้านโคกวัด ชุมชน/หมู่บ้าน ปังก ู ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 357 3+580 ขวาทาง 

3 หมู่ 1 บ้านตะแบก ชุมชน/หมู่บ้าน โคกย่าง ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 263 6+852 ขวาทาง 

4 หมู่ 2 บ้านโคกย่าง ชุมชน/หมู่บ้าน โคกย่าง ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 155 7+119 ซ้ายทาง 

5 หมู่ 4 บ้านปจิก ชุมชน/หมู่บ้าน ประทัดบ ุ ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 309 9+796 ขวาทาง 

6 หมู่ 6 บ้านชัยพัฒนา ชุมชน/หมู่บ้าน ตะโกตาพ ิ ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 453 12+232 ขวาทาง 

7 หมู่ 5 บ้านบาตร ชุมชน/หมู่บ้าน ตะโกตาพ ิ ประโคนชัย บุรีรัมย ์ พื้นที่เกษตรกรรม 14+939 ซ้ายทาง 

8 หมู่ 4 บ้านโคกเพชร ชุมชน/หมู่บ้าน โคกม้า ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 106 15+814 ขวาทาง 

9 หมู่ 9 บ้านตะลุงเก่า ชุมชน/หมู่บ้าน โคกม้า ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 428 17+793 ซ้ายทาง 

10 หมู่ 3 บ้านตะลุงเก่า ชุมชน/หมู่บ้าน โคกม้า ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 400 18+619 ซ้ายทาง 

11 หมู่ 5 บ้านฉันเพล ชุมชน/หมู่บ้าน โคกม้า ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 433 21+320 ขวาทาง 

12 วัดบ้านฉันเพล ศาสนสถาน โคกม้า ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 497 21+401 ขวาทาง 

13 วัดป่าศรีถาวร (ธ) ศาสนสถาน 
ประโคน

ชัย 
ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 201 22+036 ขวาทาง 

14 โรงเรียนบ้านศรีถาวร ชุมชน/หมู่บ้าน 
ประโคน

ชัย 
ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 253 22+095 ขวาทาง 

15 
หมู่ 11 บ้านโนน

สวรรค ์
ชุมชน/หมู่บ้าน บ้านไทร ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 452 22+114 ซ้ายทาง 

16 หมู่ 11 บ้านศรีถาวร ชุมชน/หมู่บ้าน 
ประโคน

ชัย 
ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 392 22+187 ขวาทาง 
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ตารางที่ 7.1-3 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง  

อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรมัย์ 

ลำดับ รายชื่อ 

ประเภทพ้ืนที่

อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อม 

ที่ต้ัง ระยะห่างจาก

กึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ 

(เมตร) 

ตำแหน่ง 

กม. 
ตำแหน่ง 

ตำบล อำเภอ จังหวัด 

17 หมู่ 1 บ้านปลัด ชุมชน/หมู่บ้าน จันดุม 
พลับพลา

ชัย 
บุรีรัมย ์ 427 26+618 ซ้ายทาง 

18 
หมู่ 12 บ้านโคก

มะขามน้อย 

ชุมชน/หมู่บ้าน 

 
จันดุม 

พลับพลา

ชัย 
บุรีรัมย ์ 416 27+791 ซ้ายทาง 

19 
หมู่ 3 บ้านโคก

ตะเคียน 
ชุมชน/หมู่บ้าน 

โคก

มะขาม 
ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 471 30+567 ขวาทาง 

20 
หมู่ 4 บ้านหนองอา

แมะ 
ชุมชน/หมู่บ้าน 

โคก

มะขาม 
ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 406 32+683 ขวาทาง 

21 วัดโคกเกลา ศาสนสถาน 
โคก

มะขาม 
ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 497 33+607 ขวาทาง 

22 หมู่ 5 บ้านโคกเกลา ชุมชน/หมู่บ้าน 
โคก

มะขาม 
ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 168 33+703 ขวาทาง 

23 หมู่ 8 บ้านไทรโยง ชุมชน/หมู่บ้าน ละเวี้ย ประโคนชัย บุรีรัมย ์ 473 33+871 ซ้ายทาง 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง(กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 27 

 
 ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปที่ 7.1-3 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่โครงการทางเลี่ยงเมือง  

อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 28 

2) โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ 

 พื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย  

จากการตรวจสอบข้อมูลพื ้นที ่อนุร ักษ์ตามกฎหมาย ในพื ้นที ่ศ ึกษาระยะ 500 เมตร  

จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่า มีพ้ืนที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย แสดงดังตารางท่ี 7.1-4 และรูปที่ 7.1-4 

- ป่าสงวนแห่งชาติ 1 แห่ง ได้แก่ ป่าโคกใหญ่ ป่าหนองพระสรวล และป่าหนองหมี 

- ป่าไม้ถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี 1 แห่ง ได้แก่ ป่าละหานทราย 

 

ตารางท่ี 7.1-4 พื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ  

จังหวัดบุรีรัมย์ 

พ้ืนที่อนุรักษ์ตาม

กฎหมาย 

พ้ืนที่  

(ตาราง

กิโลเมตร) 

พ้ืนที่ 

(ไร่) 
แนวตัดผ่าน 

อยู่ในพื้นที่

ศึกษาระยะ 

500 เมตร 

 

ระยะห่าง

จากกึ่งกลาง

แนวเส้นทาง

โครงการ 

 

ตำแหน่ง กม. 

ป่าสงวนแห่งชาติ   

ป่าโคกใหญ่ ป่าหนอง

พระสรวล และป่า

หนองหมี 

0.37 231.25 ต.ปะคำ อ.

ปะคำ 

ต.ปะคำ  

อ.ปะคำ 

- 0+000 – 0+033 

ป่าไม้ถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี   

ป่าละหานทราย 0.08 50.00 ต.ปะคำ อ.

ปะคำ 

ต.ปะคำ  

อ.ปะคำ 

- 0+000 – 0+240 

ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
 

 

 

 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 29 

 
ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปที่ 7.1-4 พื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย ในพื้นที่โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 30 

 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

จากการตรวจสอบจากระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) โครงการสำรวจแหล่งมรดกทาง

ศิลปวัฒนธรรม กรมศิลปากร, 2566 ในพ้ืนที่ศึกษาระยะ 1 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่า           

มีโบราณสถาน/แหล่งโบราณคดี จำนวน 7 แห่ง ได้แก่ ปราสาททุ่งศรีสุข หลักหินบ้านหนองพังศรี หลักหินบ้าน

หนองพังศรี หลักหินบ้านหนองพังศรี ปราสาทหนองตาเสา ปราสาทอีหอ โบราณวัตถุบ้านใหม่ไทยเจริญ          

ดังตารางท่ี 7.1-5 และรูปที่ 7.1-5 

 

ตารางท่ี 7.1-5 

โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ 

ลำดับ รายชื่อ ประเภท 

ที่ต้ัง 

รายละเอียด 

การขึ้นทะเบียน 

ระยะห่างจาก

กึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ 

(เมตร) 

ตำแหน่ง 

กม. ตำบล อำเภอ จังหวัด 

1 ปราสาททุ่งศรสีุข โบราณสถาน/

แหล่งโบราณคด ี

ปะคำ ปะคำ บุรีรัมย ์ ยังไม่ขึ้น

ทะเบียน  

936 1+389 

2 หลักหินบ้านหนองพัง

ศร ี

โบราณสถาน/

แหล่งโบราณคด ี

ไทยเจริญ ปะคำ บุรีรัมย ์ ยังไม่ขึ้น

ทะเบียน 

218 2+672 

3 หลักหินบ้านหนองพัง

ศร ี

โบราณสถาน/

แหล่งโบราณคด ี

ไทยเจริญ ปะคำ บุรีรัมย ์ ยังไม่ขึ้น

ทะเบียน 

596 4+256 

4 หลักหินบ้านหนองพัง

ศร ี

โบราณสถาน/

แหล่งโบราณคด ี

ไทยเจริญ ปะคำ บุรีรัมย ์ ยังไม่ขึ้น

ทะเบียน 

512 4+265 

5 ปราสาทหนองตาเสา โบราณสถาน/

แหล่งโบราณคด ี

ปะคำ ปะคำ บุรีรัมย ์ ยังไม่ขึ้น

ทะเบียน 

898 6+693 

6 ปราสาทอีหอ โบราณสถาน/

แหล่งโบราณคด ี

ไทยเจริญ ปะคำ บุรีรัมย ์ ยังไม่ขึ้น

ทะเบียน 

523 7+567 

7 โบราณวัตถุบ้านใหม่

ไทยเจริญ 

โบราณสถาน/

แหล่งโบราณคด ี

ไทยเจริญ ปะคำ บุรีรัมย ์ ยังไม่ขึ้น

ทะเบียน 

969 7+633 

ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

 

 

 

 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 31 

 
ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปที่ 7.1-5 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ  

จังหวัดบุรีรัมย์ 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 32 

 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม  

 จากการตรวจสอบข้อมูลพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมประเภทศาสนสถาน สถานพยาบาล สถานศึกษาแต่อย่างใด 

โดยมีชุมชน/หมู่บ้าน 8 แห่ง ได้แก่ ชุมชนบ้านโคกงิ้ว หมู่ 8 บ้านหนองพังศรี หมู่ 1 บ้านไทยเจริญ หมู่ 5 บ้านโคก

ปราสาท ชุมชนบ้านกองพระทราย หมู่ 2 บ้านหนองขนุน หมู่ 5 บ้านตลาดแย้ หมู่ 7 บ้านน้อยพัฒนา รายละเอียดดัง

ตารางที่ 7.1-6 และรูปที่ 7.1-6 

  

ตารางที่ 7.1-6 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมและชุมชน/หมู่บ้าน ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง  

อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ 

ลำดับ รายชื่อ 

ประเภทพ้ืนที่

อ่อนไหว 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

ที่ต้ัง ระยะห่างจาก

กึ่งกลาง 

แนวเส้นทาง

โครงการ 

(เมตร) 

ตำแหน่ง 

กม. 
ตำแหน่ง 

ตำบล อำเภอ จังหวัด 

1 ชุมชนบ้านโคกง้ิว ชุมชน/หมู่บ้าน ปะคำ ปะคำ บุรีรัมย ์ 466 1+955 ซ้ายทาง 

2 หมู่ 8 บ้านหนองพังศรี ชุมชน/หมู่บ้าน ไทยเจริญ ปะคำ บุรีรัมย ์ 473 2+857 ขวาทาง 

3 หมู่ 1 บ้านไทยเจริญ ชุมชน/หมู่บ้าน ไทยเจริญ ปะคำ บุรีรัมย ์ 462 4+707 ขวาทาง 

4 หมู่ 5 บ้านโคกปราสาท ชุมชน/หมู่บ้าน ไทยเจริญ ปะคำ บุรีรัมย ์ 302 6+527 ขวาทาง 

5 ชุมชนบ้านกองพระทราย ชุมชน/หมู่บ้าน ปะคำ ปะคำ บุรีรัมย ์ 441 7+507 ซ้ายทาง 

6 หมู่ 2 บ้านหนองขนุน ชุมชน/หมู่บ้าน หูทำนบ ปะคำ บุรีรัมย ์ 417 8+984 ซ้ายทาง 

7 หมู่ 5 บ้านตลาดแย ้ ชุมชน/หมู่บ้าน หนองบัว ปะคำ บุรีรัมย ์ 388 9+136 ขวาทาง 

8 หมู่ 7 บ้านน้อยพัฒนา ชุมชน/หมู่บ้าน หูทำนบ ปะคำ บุรีรัมย ์ 363 12+660 ขวาทาง 

 ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 33 

 
 ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2566 

รูปที่ 7.1-6 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 34 

3) โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย์ 

  พื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย  

จากการตรวจสอบข้อมูลพื ้นที ่อนุร ักษ์ตามกฎหมาย ในพื ้นที ่ศ ึกษาระยะ 500 เมตร  

จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่า มีพ้ืนที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย แสดงดังตารางท่ี 7.1-7 และรูปที่ 7.1-7 

- ป่าสงวนแห่งชาติ 1 แห่ง ได้แก่ ป่าเมืองไผ่ 

- ป่าไม้ถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี 1 แห่ง ได้แก่ ป่าเมืองไผ่ 

 

ตารางท่ี 7.1-7 พื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่  

จังหวัดบุรีรัมย์ 

พ้ืนที่อนุรักษ์ตาม

กฎหมาย 

พ้ืนที่  

(ตาราง

กิโลเมตร) 

พ้ืนที่ 

(ไร่) 
แนวตัดผ่าน 

อยู่ในพื้นที่

ศึกษาระยะ 500 

เมตร 

ระยะห่าง

จากกึ่งกลาง

แนวเส้นทาง

โครงการ 

 

ตำแหน่ง กม. 

ป่าสงวนแห่งชาติ   

ป่าเมืองไผ ่ 0.47 293.75 ต.ทุ่งกระเต็น 

อ.หนองกี ่

ต.บุกระสัง 

 ต.ทุ่งกระเต็น 

ต.ท่าโพธิ์ชัย  

อ.หนองกี ่

- 10+368 - 10+764 

10+849 - 10+927 

ป่าไม้ถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี   

ป่าเมืองไผ ่ 0.05 31.25 - ต.ทุ่งกระเต็น  

อ.หนองกี ่

85 8+934 - 9+202 

  ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม  

 จากการตรวจสอบข้อมูลพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ พบว่า มีพ้ืนที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งหมด 5 แห่ง ได้แก่ ศาสนสถาน จำนวน  5 แห่ง ได้แก่ 

สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม วัดสามัคคีจิตตอัมพวัน วัดป่าสวนโมกขธรรม ลานธรรมพุทธมงคล และวัดเสือชะเง้อ (ธ)  

และชุมชน/หมู่บ้าน จำนวน 10 แห่ง ได้แก่ หมู ่ 12 บ้านทุ ่งรวงทอง หมู ่ 9 บ้านโคกหนองหิน หมู ่ 3 บ้านบุ                  

หมู่ 8 บ้านโคก หมู่ 5 บ้านเสือชะเง้อ หมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ หมู่ 5 บ้านสระโบราณ หมู่ 4 บ้านคูขาดน้อย ชุมชนหัวนา

คำ และหมู่ 9 บ้านใหม่สระขุด รายละเอียดดังตารางที่ 7.1-8 และรูปที่ 7.1-8 

 

ตารางที่ 7.1-8 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย์ 

ลำดับ รายชื่อ 

ประเภทพ้ืนที่

อ่อนไหว 

ด้าน

สิ่งแวดล้อม 

ที่ต้ัง ระยะห่างจาก

กึ่งกลาง 

แนวเส้นทาง

โครงการ 

(เมตร) 

ตำแหน่ง 

กม. 
ตำแหน่ง 

ตำบล อำเภอ จังหวัด 

1 หมู่ 12 บ้านทุ่งรวงทอง ชุมชน/หมู่บ้าน ทุ่งพระตาด

พัฒนา 

หนองกี่ บุรีรัมย ์ 393 0+000 ซ้ายทาง 

2 หมู่ 9 บ้านโคกหนองหิน ชุมชน/หมู่บ้าน บุกระสัง หนองกี่ บุรีรัมย ์ พื้นที่

เกษตรกรรม 

0+615 ซ้ายทาง 

3 หมู่ 3 บ้านบ ุ ชุมชน/หมู่บ้าน บุกระสัง หนองกี่ บุรีรัมย ์ 444 0+989 ขวาทาง 

4 สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม ศาสนสถาน บุกระสัง หนองกี่ บุรีรัมย ์ 66 1+231 ขวาทาง 

5 หมู่ 8 บ้านโคก ชุมชน/หมู่บ้าน บุกระสัง หนองกี่ บุรีรัมย ์ 170 3+044 ซ้ายทาง 

6 วัดสามัคคีจิตตอัมพวัน ศาสนสถาน บุกระสัง หนองกี่ บุรีรัมย ์ 173 3+471 ซ้ายทาง 

7 วัดป่าสวนโมกขธรรม ศาสนสถาน บุกระสัง หนองกี่ บุรีรัมย ์ 139 3+963 ขวาทาง 

8 ลานธรรมพุทธมงคล ศาสนสถาน ทุ่งพระตาด

พัฒนา 

หนองกี่ บุรีรัมย ์ 95 4+987 ซ้ายทาง 

9 หมู่ 5 บ้านเสือชะเง้อ ชุมชน/หมู่บ้าน ทุ่งพระตาด

พัฒนา 

หนองกี่ บุรีรัมย ์ 56 5+861 ขวาทาง 

10 หมู่ 3 บ้านโนนสวรรค ์ ชุมชน/หมู่บ้าน ทุ่งกระเต็น หนองกี่ บุรีรัมย ์ 72 6+560 ขวาทาง 

11 วัดเสือชะเง้อ (ธ) ศาสนสถาน ทุ่งกระเต็น หนองกี่ บุรีรัมย ์ 453 6+742 ขวาทาง 

12 หมู่ 5 บ้านสระโบราณ ชุมชน/หมู่บ้าน ทุ่งกระเต็น หนองกี่ บุรีรัมย ์ 305 8+442 ขวาทาง 

13 หมู่ 4 บ้านคูขาดน้อย ชุมชน/หมู่บ้าน ท่าโพธ์ิชัย หนองกี่ บุรีรัมย ์ 375 11+378 ซ้ายทาง 

14 ชุมชนหัวนาคำ ชุมชน/หมู่บ้าน หนองกี ่ หนองกี่ บุรีรัมย ์ 303 11+707 ขวาทาง 

15 หมู่ 9 บ้านใหม่สระขุด ชุมชน/หมู่บ้าน ทุ่งกระเต็น หนองกี่ บุรีรัมย ์ 480 11+818 ซ้ายทาง 

ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2566 
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7.2  การจัดทำรายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) 

 ในการจัดทำรายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของแนวเส้นทางเลี่ยงเมือง

ที ่มีความเหมาะสม จะดำเนินการศึกษาลักษณะโครงการเบื ้องต้น และรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ ของสภาพ

สิ่งแวดล้อมในปัจจุบันเพื่อเป็นข้อมูลพื้นฐานประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยประเด็นปัจจัย

สิ่งแวดล้อมที่จะนำมาพิจารณาศึกษายึดตามแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of a Road 

Scheme) ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 7 ซึ่งจัดเตรียมโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงานกรมทางหลวง พ.ศ.2564 

ทั้งหมด 37 ปัจจัย และดำเนินการจัดทำรายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist)           

ตามปัจจัยด้านต่าง ๆ เพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อมและคุณค่าต่าง ๆ            

ที่อาจเกิดข้ึนจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั้งในด้านบวกและด้านลบ ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 

1) โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

 การจัดทำรายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยง

เมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์ ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบ มีทั้งสิ้น 23 ปัจจัย ได้แก่ ทรัพยากร

ดิน น้ำผิวดิน อากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน ระบบนิเวศ สัตว์ในระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ 

การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภค การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ การเกษตรกรรม การใช้ที ่ดิน 

เศรษฐกิจ-สังคม การโยกย้ายและการเวนคืน การสาธารณสุข อาชีวอนามัย อุบัติเหตุและความปลอดภัย  

ความปลอดภัยในสังคม สุขาภิบาล ผู้ใช้ทาง ประวัติศาสตร์และโบราณคดี และสุนทรียภาพ รายละเอียดดัง 

ตารางท่ี 7.2-1
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ 
1.1 ภูมิสัณฐาน 

- ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่ อ ก า ร

เปลี ่ยนแปลงของลักษณะ

ภูมิประเทศ 

งานปรับพื้นที่/งานถมคันทาง อาจก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงระดับความสูงต่ำของพื้นที่ แต่เนื่องจากสภาพพื้นที่

โครงการเป็นพื้นที่ราบ และการก่อสร้างดำเนินการเฉพาะในพื้นที่เขตทาง 60 เมตร เท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่

มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงของลักษณะภูมิประเทศ  
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งาน

บำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ 

ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจรและในพื้นที่เขตทาง ซ่ึงไม่ได้เกี่ยวข้องหรือส่งผลกระทบใดๆ ต่อ

สภาพภูมิประเทศแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

1.2 ทรัพยากรดิน 

- ผลกระทบต่อการ

เปลี่ยนแปลงโครงสร้างของ

ดิน 

กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ อาจมีการเปิดหน้าดิน ซึ่งดำเนินการบนผิวดินเท่านั้น และขุดดินทำตอม่อ 

โดยมีการตอกเสาเข็ม 16 จุด ได้แก่ คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 0+625),ห้วยระเวี้ย(กม. 5+310),  

ทช 4054 (กม. 6+250), ห้วยปะทัดบุ(กม. 9+375), คลองส่งน้ำ (กม. 9+600),ถนนท้องถิ่น(กม. 10+675),  

ทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 12+300), ทช 4058 (กม. 14+625), ถนนท้องถิ่น (กม. 17+500),ห้วยตะลุง(กม. 

18+357), ทางหลวงหมายเลข 2208 (กม. 26+800),  ห้วยตะโก (กม. 27+275), ห้วยระเวี้ย (กม. 28+164),  

สะพานข้ามจุดกลับรถ/คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 29+375),  ทช 2022 (กม. 30+650) และถนน

ท้องถิ่น(กม. 32+075) และจุดที่ใช้เสาเข็มเจาะ 7 จุด ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 0+000),  สะพานข้ามจุด

กลับรถ/ห้วยหวาย(กม. 2+850),  ถนนท้องถิ่น (กม. 8+225), ถนนท้องถิ่น (กม. 20+100), ทางหลวงหมายเลข 

2445 (กม. 21+850), ถนนท้องถิ่น (กม. 24+300) และทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 33+862) เพื่อวางฐานราก

โครงสร้างสะพาน แต่ทั้งนี้ ไม่ได้ขุดดินในระดับที่ทำให้โครงสร้างดินเปลี่ยนแปลงไป ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มี

ผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิด

ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น ไม่ส่งผลกระทบต่อการ

โครงสร้างของดิน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านทรัพยากรดิน ข้อ 1.2 (ตารางที่ 7.2-4) 

 

- ผลกระทบต่อการสูญเสีย

หน้าดิน และการเคลื่อนย้าย

ดินออกจากบริเวณเดิม 

กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ ได้แก่ การก่อสร้างฐานรากและเสาตอม่อ 16 จุด ได้แก่ คลอง

ชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 0+625),ห้วยระเวี้ย(กม. 5+310), ทช 4054 (กม. 6+250), ห้วยปะทัดบุ 

(กม. 9+375), คลองส่งน้ำ (กม. 9+600),ถนนท้องถิ่น(กม. 10+675), ทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 12+300), 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทช 4058 (กม. 14+625), ถนนท้องถิ่น (กม. 17+500),ห้วยตะลุง(กม. 18+357), ทางหลวงหมายเลข 2208 

(กม. 26+800), ห้วยตะโก (กม. 27+275), ห้วยระเวี้ย (กม. 28+164), สะพานข้ามจุดกลับรถ/คลองชลประทาน 

(คลองส่งน้ำ) (กม. 29+375), ทช 2022 (กม. 30+650) และถนนท้องถิ่น(กม. 32+075)  และจุดที่ใช้เสาเข็ม

เจาะ 7 จุด ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 0+000) ,  สะพานข้ามจุดกลับรถ/ห้วยหวาย(กม. 2+850) ,   

ถนนท้องถิ ่น (กม. 8+225) , ถนนท้องถิ ่น (กม. 20+100) , ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 21+850) ,  

ถนนท้องถิ่น (กม. 24+300) และทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 33+862) จะมีการนำดินส่วนเกินออกจากการขดุ

ฐานรากสะพาน รวมถึงการเปิดหน้าดินเพื่อเตรียมพื้นที่ก่อสร้าง กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการมีปริมาณดิน

ตัดทั้งหมด 224,958.25 ลบ.ม. และมีปริมาณดินถม 266,126.38 ลบ.ม. ดังนัน้ การดำเนินงานดังกล่าวจึงอาจ

ส่งผลกระทบต่อการสูญเสียหน้าดินและการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม ดังนั้น จึงคาดว่า มีผลกระทบ

ระดับต่ำ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั ้งงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา  

งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ตามปกติ  

ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น โดยจะไม่มีการเปิดหน้าดิน และไม่มีกิจกรรมใดที่จะ

รบกวนทรัพยากรดินแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
- ผลกระทบต่อการ

เปลี่ยนแปลงเสถียรภาพ

ของดินและการทรุดตัวของ

ดิน 

กิจกรรมการก่อสร้างถนน อาจก่อให้เกิดความเสี่ยงในการทรุดตัวของดินได้ แต่จะใช้เวลาในการดำเนินการในช่วง

ระยะเวลาสั้น ๆ และลักษณะดินส่วนใหญ่เป็นดินร่วนปนดินเหนียวไม่ได้มีลักษณะเป็นดินเหนียวอ่อน ทั้งนี้แนว

เส้นทางโครงการไม่ได้อยู่ในพื้นที่อ่อนไหวต่อการเกิดดินถล่ม ดังนั้น จึงคาดว่ากิจกรรมต่าง ๆ  ที่เกิดขึ้นจะไม่ส่งผล

กระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดินแต่อย่างใด  
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิด

ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น โดยไม่มีการเปิดหน้า

ดิน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดินแต่อย่างใด 
- ผลกระทบต่อการปนเปื้อน

ของดิน 
งานก่อสร้างฐานรากของโครงสร้างเสาเข็มเจาะบริเวณช่วงกม. 0+000, กม. 2+850, กม. 8+225, กม. 

20+100, กม. 21+850, กม. 24+300 และกม. 33+862 โดยโครงการกำหนดให้สะพาน/ทางยกระดับมีการใช้

สารช่วยพยุงดินในหลุมเจาะตลอดเวลาโดยให้ใช้สารละลายโพลิเมอร์  ซึ่งในระหว่างการใช้งาน หากมีการ

เคลื่อนย้ายหรือเก็บรักษาไม่ดี อาจก่อให้เกิดการรั่วไหลของสารละลายโพลิเมอร์ ทำให้มีการปนเปื้อนลงสู่ดิน  

แต่โอกาสที่จะเกิดขึ้นในปริมาณเล็กน้อยจากการร่ัวไหลเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิด

ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น โดยไม่มีการใช้สารเคมี

ที่จะส่งผลให้เกิดการปนเปื้อนในดินได้ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบการปนเปื้อนของดิน 
- ผลกระทบต่อการชะล้าง

พังทลายของดิน 
กิจกรรมการเปิดหน้าดินในระยะก่อสร้างอาจก่อให้เกิดการชะล้างของหน้าดินเพิ่มขึ้นเล็กน้อย ประกอบกับ

ลักษณะดินปัจจุบัน ส่วนใหญ่เป็นดินร่วนปนดินเหนียว มีอัตราการชะล้างพังทลายของดินส่วนใหญ่อยู่ในระดับ

น้อย (0-2 ตัน/ไร่/ปี) ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิด

ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น โดยไม่มีการเปิดหน้า

ดินดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 
1.3   ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 

- ผลกระทบต่อโครงสร้าง

ลักษณะทางธรณีวิทยา 

กิจกรรมการก่อสร้างที ่เกิดขึ ้น ได้แก่ การตอกและการทำเสาเข็ม โครงสร้างฐานรากและตอม่อ 16 จุด  

ได้แก่ คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 0+625),ห้วยระเวี้ย (กม. 5+310), ทช 4054 (กม. 6+250),  

ห้วยปะทัดบุ(กม. 9+375), คลองส่งน้ำ (กม. 9+600),ถนนท้องถิ่น(กม. 10+675), ทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 

12+300), ทช 4058 (กม. 14+625), ถนนท้องถิ ่น (กม. 17+500),ห้วยตะลุง(กม. 18+357), ทางหลวง

หมายเลข 2208 (กม. 26+800), ห้วยตะโก (กม. 27+275), ห้วยระเวี้ย (กม. 28+164), สะพานข้ามจุดกลับรถ/

คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 29+375), ทช 2022 (กม. 30+650) และถนนท้องถิ่น (กม. 32+075) 

และและจุดที่ใช้เสาเข็มเจาะ 7 จุด ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 0+000),  สะพานข้ามจุดกลับรถ/ห้วยหวาย

(กม. 2+850), ถนนท้องถิ่น (กม. 8+225) , ถนนท้องถิ ่น (กม. 20+100) , ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 

21+850), ถนนท้องถิ่น (กม. 24+300) และทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 33+862)  ซึ่งสภาพธรณีวิทยาใน

ปัจจุบันมีประสิทธิภาพสามารถรองรับโครงสร้างสะพานได้ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิด

ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้างลักษณะทางธรณีวิทยา เนื่องจากกิจกรรมที่

เกิดขึ้น จะเกิดบริเวณผิวจราจรและในพื้นที่เขตทางเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

- ผลกระทบต่อรอยเลื่อนและ

การเกิดแผ่นดินไหว 
เนื่องจากพื้นที่โครงการไม่พบกลุ่มรอยเล่ือนมีพลังประเทศไทยในระยะ 150 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ  

แต่กลุ่มรอยเลื่อนมีพลังที่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการคือ กลุ่มรอยเลื่อนเพชรบูรณ์ อยู่ห่างจากแนวเส้นทาง

โครงการประมาณ 234 กิโลเมตร ซึ่งมีโอกาสเกิดแผ่นดินไหวน้อยมาก และแนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่ในพื้นที่

เสี ่ยงภัยแผ่นดินไหวที ่มีความรุนแรงอยู ่ในระดับเบา ( I-III เมอร์คัลลี) เมื ่อเกิดแผ่นดินไหวคนจะไม่รู ้สึก  

- 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

แต่เครื่องวัดสามารถตรวจจับได้ และพื้นที่โครงการไม่ได้ตั้งอยู่ในพื้นที่เฝ้าระวัง บริเวณที่ 1 บริเวณที่ 2 และ

บริเวณที่ 3 ตามกฎกระทรวง กำหนดการรับ น้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่

รองรับอาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ.2564 ดังนั้น กิจกรรมการพัฒนาโครงการ  

ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ และบำรุงรักษา จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

1.4  ทรัพยากรแร่ธาต ุ

- ผลกระทบต่อการเสีย

ประโยชน์จากการใช้

ทรัพยากรแรธ่าตุ 

บริเวณแนวเส้นทางโครงการ มีการตัดผ่านแร่รัตนชาติ อย่างไรก็ตาม ในบริเวณเขตทางไม่มีการทำเหมืองแร่

หรือประทานบัตร ประเภทแร่รัตนชาติ ดังนั้น กิจกรรมการก่อสร้างทุกกิจกรรมทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะ

ก่อสร้าง รวมถึงระยะดำเนินการ ซ่ึงกิจกรรมการพัฒนาโครงการคาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อการเสียประโยชน์  

จากการใช้ทรัพยากรแร่ธาตุแต่อย่างใด 

- 

1.5   น้ำผิวดินและน้ำใต้ดิน 

- ผลกระทบต่ออุทกวิทยา

ของน้ำผิวดิน 

กิจกรรมการก่อสร้างจะมีการกองดิน/หิน เศษวัสดุก่อสร้างไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างหากฝนตกน้ำฝนอาจไปชะลา้ง

เศษวัสดุก่อสร้าง เศษหิน/ดิน ตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำธรรมชาติ ทั้ง 10 แห่ง ได้แก่ คลองชลประทาน (คลองส่ง

น้ำ) (กม. 0+625), ห้วยหวาย (กม. 2+857), คลองชลประทาน (กม. 3+518), ห้วยระเวี ้ย (กม. 5+310),  

ห้วยปะทัดบุ (กม. 9+375), คลองส่งน้ำ (กม. 9+600), ห้วยตะลุง (กม. 18+357), ห้วยตะโก (กม. 27+275) , 

ห้วยระเวี้ย (กม. 28+164) และคลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 29+381) ที่แนวเส้นโครงการตัดผ่าน  

รวมถึงบางจุดที่มีการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ 9 แห่ง ได้แก่ คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 0+625) ,  

ห้วยหวาย (กม. 2+857), ห้วยระเวี้ย (กม. 5+310), ห้วยปะทัดบุ (กม. 9+375), คลองส่งน้ำ (กม. 9+600), 

ห้วยตะลุง (กม. 18+357), ห้วยตะโก (กม. 27+275), ห้วยระเวี้ย (กม. 28+164) และคลองชลประทาน (คลองส่ง

น้ำ) (กม. 29+381) อาจทำให้เศษวัสดุร่วงหล่นไปกีดขวางทางไหลของน้ำได้  และกิจกรรมสะพานไม่มี

ตอม่อลงน้ำ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิด

ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวงเป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิว

ดิน เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านน้ำผิวดินและน้ำใต้ดิน ข้อ 1.5 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ในช่วงก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำใหม่ 9 แห่ง ได้แก่ 9 แห่ง ได้แก่  

คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 0+625), ห้วยหวาย (กม. 2+857), 

ห้วยระเวี ้ย (กม. 5+310), ห้วยปะทัดบุ (กม. 9+375) , คลองส่งน้ำ  

(กม. 9+600), ห้วยตะลุง (กม. 18+357), ห้วยตะโก (กม. 27+275) ,  

ห้วยระเว ี ้ย (กม. 28+164) และคลองชลประทาน (คลองส ่งน้ำ)  

(กม. 29+381) ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องติดตั้งตาข่ายใต้สะพานเพื่อ

ป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำ 

เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต และตะกอนดิน โดยใช้วัสดุตาข่ายเซฟตี้ 

(Safety Net) ซึ่งเป็นตาข่ายที่ทำจาก HDPE สีเขียวมีความเหนียวและ

ทนทาน - ผลกระทบต่อคุณภาพนำ้ผิว

ดิน 
กิจกรรมการก่อสร้าง ซ่ึงจะมีการเปิดหน้าดินหากมีฝนตกอาจทำให้น้ำฝนชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่แหล่งน้ำตาม

ธรรมชาติทั ้ง 10 แห่ง ได้แก่ คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 0+625) , ห้วยหวาย (กม. 2+857),  

คลองชลประทาน (กม. 3+518), ห้วยระเวี้ย (กม. 5+310), ห้วยปะทัดบุ (กม. 9+375), คลองส่งน้ำ (กม. 9+600), 

ห้วยตะลุง (กม. 18+357), ห้วยตะโก (กม. 27+275) , ห้วยระเวี้ย (กม. 28+164) และคลองชลประทาน (คลองส่ง

น้ำ) (กม. 29+381) ที่แนวเส้นโครงการตัดผ่าน รวมถึงบางจุดที่มีการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ 9 แห่ง ได้แก่ 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 0+625), ห้วยหวาย (กม. 2+857), ห้วยระเวี้ย (กม. 5+310), ห้วยปะทัดบุ 

(กม. 9+375), คลองส่งน้ำ (กม. 9+600),ห้วยตะลุง (กม. 18+357), ห้วยตะโก (กม. 27+275), ห้วยระเวี้ย (กม. 

28+164) และคลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 29+381) โดยมีการตอกเสาเข็ม 16 จุด ได้แก่ คลอง

ชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 0+625), ห้วยระเวี้ย(กม. 5+310), ทช 4054 (กม. 6+250), ห้วยปะทัดบ(ุกม. 

9+375), คลองส่งน้ำ (กม. 9+600),ถนนท้องถิ่น(กม. 10+675), ทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 12+300), ทช 

4058 (กม. 14+625), ถนนท้องถิ่น (กม. 17+500),ห้วยตะลุง(กม. 18+357), ทางหลวงหมายเลข 2208 (กม. 

26+800), ห้วยตะโก (กม. 27+275), ห้วยระเวี้ย (กม. 28+164), สะพานข้ามจุดกลับรถ/คลองชลประทาน 

(คลองส่งน้ำ) (กม. 29+375), ทช 2022 (กม. 30+650) และถนนท้องถิ่น(กม. 32+075) และจุดที่ใช้เสาเข็ม

เจาะ 7 จุด ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 0+000),  สะพานข้ามจุดกลับรถ/ห้วยหวาย(กม. 2+850), 

ถนนท้องถิ่น (กม. 8+225), ถนนท้องถิ่น (กม. 20+100), ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 21+850) , ถนน

ท้องถิ่น (กม. 24+300) และทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 33+862) ทำให้น้ำมีปริมาณความขุ่นเพิ่มขึ้นส่งผลต่อ

คุณภาพน้ำ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิด

ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
- ผลกระทบต่ออุทกวิทยา

ของน้ำใต้ดิน 
กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ ในการสร้างฐานรากโครงสร้าง มีการใช้ เสาเข็มตอกลึกลงไป 7 เมตร 

และเสาเข็มเจาะลึกลงไป 25 เมตร ทั้งนี้แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านบ่อบาดาลแต่อย่างใด รวมถึงไม่มีการ

รบกวนหรือสูบน้ำบาดาลขึ้นมาใช้ในกิจกรรมของโครงการ จึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงหรือส่งผลกระทบต่อ

อุทกวิทยาน้ำใต้ดิน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิด

ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่ออุทกวิทยาของน้ำใต้ดิน  เนื่องจาก

ดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ไม่มีการขุดเจาะลงไปยังชั้นน้ำใต้ดิน และไม่มีการรบกวนหรือสูบน้ำบาดาล

ขึ้นมาใช้ในกิจกรรมของโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

- ผลกระทบต่อคุณภาพนำ้ใต้

ดิน 
กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ ในการสร้างฐานรากโครงสร้าง มีการใช้ เสาเข็มตอกลึกลงไป 7 เมตร 

และเสาเข็มเจาะลึกลงไป 25 เมตร ทั้งนีแ้นวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านบ่อบาดาลแต่อย่างใด รวมถึงหรือสูบ

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

น้ำบาดาลขึ ้นมาใช้ในกิจกรรมของโครงการ จ ึงไม ่ก ่อให ้เก ิดการเปลี ่ยนแปลง ต่อคุณภาพน้ำใต้ดิน   

ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิด

ดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อคุณภาพน้ำใต้ดินเนื่องจากดำเนินการ

อยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
1.6   น้ำทะเล 

- ผลกระทบต่อการ

เปลี่ยนแปลงทางสมุทร

ศาสตร์ 

แนวเส้นทางโครงการ ไม่ได้ตัดผ่านหรืออยู่ใกล้กับอ่าวไทย โดยมีระยะห่างที่ใกล้ที่สุดประมาณ 7.3 กิโลเมตร  

ซึ่งกิจกรรมของโครงการจะไม่ส่งผลกระทบไปถึงอ่าวไทยแต่อย่างใด ดังนั้น กิจกรรมการพัฒนาโครงการ  

ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการและบำรุงรักษา จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบใดๆ ต่อคุณภาพน้ำทะเล 

- 

1.7 อากาศและบรรยากาศ 

- ผลกระทบจากการฟุ้ง

กระจายของฝุ่นละอองที่

เกิดจากการดำเนิน

โครงการต่อพื้นที่อ่อนไหว

ทางด้านสิ่งแวดล้อม 

กิจกรรมการเตรียมพื้นที่โดยการแผ้วถางต้นไม้ เปิดหน้าดิน ปรับระดับพื้นที่ และงานผิวทางและชั้นทาง 

ก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง เนื่องจากมีการขุดและถมเพื่อปรับพื้นที่ ซ่ึงจะก่อให้เกิดความเดือดร้อน

รำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 23 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง มีรถบรรทุกเข้า-ออกในพื้นที่โครงการ ขนส่งวัสดุจากพื้นที่เก็บ

กองวัสดุ จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 0+000), ทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 

12+300 และ กม. 33+862) และหมวดทางหลวงประโคนชัย เข้าสู่พื้นที่ก่อสร้าง อาจมีเศษวัสดุจำพวกเศษดิน 

หิน ตกหล่นและอาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากรถบรรทุก ซึ่งจะก่อให้เกิดความเดือดร้อน

รำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 23 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ  

งานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน ก่อให้เกิดฝุ่นละอองจากการเผาไหม้เครื่องจักรที่ใช้ในกิจกรรมการ

ก่อสร้าง ซ่ึงจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 23 

แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ

ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ  

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบ ัต ิตามมาตรการทั ่วไปด้านอากาศและบรรยากาศ ข้อ 1.7  

(ตารางที่ 7.2-4) 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจส่งผลต่อการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดจากการดำเนิน

โครงการ โดยเป็นฝุ่นละอองที่ปลดปล่อยจากเครื่องยนต์ของยานพาหนะที่สัญจรไปมา ทั้งนี้คาดว่ามลสารที่

เพิ่มขึ้นไม่ส่งผลให้คุณภาพอากาศมีค่าเกินมาตรฐานแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
- ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้น

ของมลพิษทางอากาศ เช่น 

CO, NO2 จากยานพาหนะ

และเครื่องจักรต่อพื้นที่

อ่อนไหวทางด้าน

สิ่งแวดล้อม 

การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศที่ถูกปลดปล่อยจาก

รถบรรทุก ซึ่งจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 

23 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

งานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน อาจก่อให้เกิดการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศจากเครื่องเจาะ/

เครื่องตอก ซึ่งจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 

23 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ

ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ โดยการแผ้วถางต้นไม้ เปิดหน้าดิน ปรับระดับพื้นที่  และงานผิวทางและชั้นทาง  

อาจก่อให้เกิดการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศจากเครื่องยนต์ ซึ่งจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญตอ่พื้นที่

อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 23 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ใน

ระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ใน

ระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง โดยก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  

และไนโตรเจนไดออกไซด์และฝุ่นละอองถูกปลดปล่อยจากเครื่องยนต์ของยานพาหนะที่สัญจรไปมา ทั้งนี้คาดว่า

ไม่เกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
1.8 เสียง 

- ผลกระทบด้านเสียงรบกวน

จากโครงการต่อพื้นที่

อ่อนไหวทางด้าน

สิ่งแวดล้อม 

เสียงจากการใช้เครื่องเจาะ/เครื่องตอกสำหรับงานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน โดยมีการตอกเสาเข็ม 

16 จุด ได้แก่ คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 0+625),ห้วยระเวี้ย(กม. 5+310), ทช 4054 (กม. 6+250), 

ห้วยปะทัดบุ(กม. 9+375), คลองส่งน้ำ (กม. 9+600),ถนนท้องถิ่น(กม. 10+675), ทางหลวงหมายเลข 24  

(กม. 12+300), ทช 4058 (กม. 14+625), ถนนท้องถิ่น (กม. 17+500),ห้วยตะลุง(กม. 18+357), ทางหลวง

หมายเลข 2208 (กม. 26+800), ห้วยตะโก (กม. 27+275), ห้วยระเวี้ย (กม. 28+164), สะพานข้ามจุดกลับรถ/

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านเสียง ข้อ 1.8 (ตารางที่ 7.2-4) 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 46 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 29+375), ทช 2022 (กม. 30+650) และถนนท้องถิ่น(กม. 32+075) และ

จุดที่ใช้เสาเข็มเจาะ 7 จุด ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 0+000),  สะพานข้ามจุดกลับรถ/ห้วยหวาย

(กม. 2+850) , ถนนท้องถิ ่น (กม. 8+225) , ถนนท้องถิ ่น (กม. 20+100) , ทางหลวงหมายเลข 2445  

(กม. 21+850), ถนนท้องถิ่น (กม. 24+300) และทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 33+862)  ซึ่งก่อให้เกิดเสียง

รบกวนต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม จำนวน 23 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 

100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 

100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

เสียงจากการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง ก่อให้เกิดเสียงรบกวนต่อพื ้นที ่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม  

จำนวน 23 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

เสียงจากการใช้เครื่องมือเครื่องจักรในการก่อสร้างและจากกิจกรรมในงานเตรียมพื้นที่ โดยการแผ้วถางตน้ไม้ 

เปิดหน้าดิน งานผิวทางและชั้นทาง ก่อให้เกิดเสียงรบกวนต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม จำนวน 23 แห่ง 

โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อย่างไรก็

ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึง

คาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจส่งผลกระทบด้านเสียงต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ 

การคมนาคมบนทางหลวง โดยเป็นระดับเสียงที่เกิดจากเครื่องยนต์ของยานพาหนะ ทั้งนี้คาดว่าระดับเสียงไม่

เกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
1.9 ความสั่นสะเทือน 

- ผลกระทบด้านความ

สั่นสะเทือนจากโครงการ

ต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้าน

สิ่งแวดล้อม 

ความสั่นสะเทือนจากงานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน โดยการใช้เครื่องเจาะ/เครื่องตอกเสาเข็ม  

โดยมีการตอกเสาเข็ม 16 จุด ได้แก่ คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 0+625) , ห้วยระเวี้ย (กม. 5+310),  

ทช 4054 (กม. 6+250), ห้วยปะทัดบุ(กม. 9+375), คลองส่งน้ำ (กม. 9+600), ถนนท้องถิ่น (กม. 10+675), 

ทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 12+300) , ทช 4058 (กม. 14+625), ถนนท้องถิ่น (กม. 17+500), ห้วยตะลุง  

(กม. 18+357) , ทางหลวงหมายเลข 2208 (กม. 26+800) , ห้วยตะโก (กม. 27+275) , ห้วยระเวี้ย  

(กม. 28+164), สะพานข้ามจุดกลับรถ/คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 29+375) , ทช 2022 (กม. 

30+650) และถนนท้องถิ่น(กม. 32+075) และจุดที่ใช้เสาเข็มเจาะ 7 จุด ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านความสั่นสะเทือน ข้อ 1.9 (ตารางที่ 

7.2-4)  



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

0+000),  สะพานข้ามจุดกลับรถ/ห้วยหวาย(กม. 2+850) , ถนนท้องถิ่น (กม. 8+225), ถนนท้องถิ่น (กม. 

20+100), ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 21+850), ถนนท้องถิ่น (กม. 24+300) และทางหลวงหมายเลข 24  

(กม. 33+862)  ซ่ึงอาจก่อให้เกิดความเสียหายต่ออาคารประเภทที่ 2 และประเภทที่ 3 หรืออาจก่อให้เกิดความ

เดือดร้อนรำคาญแก่ประชาชนบริเวณพื้นที่อ่อนไหวที่อยู่ในพื้นที ่ศึกษา จำนวน 23 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่

อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่

อ่อนไหวด้านสิ ่งแวดล้อมที ่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั ้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง การใช้รถขุด รถบรรทุกในงานเตรียมพื้นที่ โดยการแผ้วถางต้นไม้   

เปิดหน้าดิน ปรับระดับพื้นที่ และการใช้รถบดในงานผิวทางและชั้นทาง อาจก่อให้เกิดความเสียหายต่ออาคาร

ประเภทที่ 2 และประเภทที่ 3 หรืออาจก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญแก่ประชาชนบริเวณพื้นที่อ่อนไหวที่อยู่

ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 23 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนต่อพื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อม ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง โดยเป็นความสั่นสะเทือนที่เกิดจากยานพาหนะ  

ทั้งนี้คาดว่าความสั่นสะเทือนไม่เกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านชีวภาพ 
2.1 ระบบนิเวศ 

(1) ระบบนิเวศบนบก 

- ผลกระทบต่อการ

เปลี่ยนแปลงระบบนิเวศบก 

เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านเขตห้ามล่าสัตว์ป่าอ่างเก็บน้ำสนามบิน และป่าสงวนแห่งชาติป่าเขาคอก 

และป่าสงวนแห่งชาติป่าปรีธม โดยก่อให้เกิดการสูญเสียพื้นที่ในเขตทาง เนื้อที่รวม 18.75 ไร่ จึงอาจส่งผลต่อ

การเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศบกไปบางส่วนอย่างไรก็ตาม สภาพนิเวศส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชน

และสิ่งปลูกสร้าง ซึ่งสภาพนิเวศเกษตรที่เปลี่ยนแปลงไป เป็นเพียงพื้นที่เล็กน้อย ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบ

ระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง การบำรุงรักษา/

งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นงานที่ไม่ได้มีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่ 

เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อระบบนิเวศบนบก 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั ่วไปด้านระบบนิเวศบก ข้อ 2.1.1 – 2.1.3 

(ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- กรมทางหลวงขอดำเนินการเพิกถอนเขตห้ามล่าสัตว์ป่าอ่างเก็บน้ำ

สนามบิน ที่อยู่ในเขตทางต่อกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่าและพันธ์ุพืช 

โดยเสนอขอความเห็นชอบจากคณะกรรมการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

และรัฐมนตรีกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 48 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- กรมทางหลวงดำเนินการขอใช้พื ้นที ่ป ่าสงวนแห่งชาติป่าเขาคอก  

และป่าสงวนแห่งชาติป่าปรีธม โดยก่อให้เกิดการสูญเสียพื้นที่ในเขตทาง 

เนื้อที่รวม 18.75 ไร่ ให้เป็นไปตามระเบียบคณะกรรมการพิจารณาการ

ใช้ประโยชน์ในเขตป่าสงวนแห่งชาติว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และ

เงื่อนไขในการใช้พื้นที่เป็นสถานที่ปฏิบัติงานหรือเพื่อประโยชน์อย่างอื่น

ของส่วนราชการหรือหน่วยงานของรัฐภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ.

2565 

- กรมทางหลวงจัดตั้งงบประมาณให้แก่กรมป่าไม้เพื่อเป็นค่าใช้จ่ายใน

การปลูกป่าทดแทนและบำรุงรักษาป่าให้เป็นไปตามมติคณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติเมื่อวันที่ 9 สิงหาคม 2565 โดยคิดเนื้อที่ปลูกป่า

ทดแทนจำนวน 1 เท่า สำหรับการใช้ประโยชน์ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 

รวมทั้งสิ้น 18.75 ไร ่

(2) ระบบนิเวศน้ำ 

- ผลกระทบต่อการ

เปลี่ยนแปลงระบบนิเวศน้ำ 

และการรบกวนการ

ดำรงชีวิตของสัตว์น้ำ 

กิจกรรมการก่อสร้าง ซ่ึงจะมีการเปิดหน้าดินหากมีฝนตกอาจทำให้น้ำฝนชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่แหล่งน้ำตาม

ธรรมชาติ ทำให้น้ำมีปริมาณความขุ่นเพิ่มขึ้นส่งผลต่อคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำ 10 แห่ง ได้แก่ คลองชลประทาน 

(คลองส่งน้ำ) (กม. 0+625), ห้วยหวาย (กม. 2+857), คลองชลประทาน (กม. 3+518), ห้วยระเวี้ย (กม. 5+310), 

ห้วยปะทัดบุ (กม. 9+375), คลองส่งน้ำ (กม. 9+600), ห้วยตะลุง (กม. 18+357), ห้วยตะโก (กม. 27+275) , 

ห้วยระเวี้ย (กม. 28+164) และคลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 29+381) และหากความขุ่นมีปริมาณสูงขึ้น

ผิดปกติจะส่งผลกระทบต่อการสังเคราะห์แสงของพืชน้ำ และเกิดการอุดตันของระบบการหายใจของสิ่งมีชีวิตใน

น้ำได้ ทำให้สิ่งมีชีวิตในน้ำมีจำนวนลดน้อยลงจากเดิม หากคุณภาพน้ำเปลี่ยนแปลงไป อาจส่งผลให้ดัชนีความ

หลากหลายลดลง ซึ ่งส่งผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงระบบนิเวศน้ำของแหล่งน้ำได้ ดังนั ้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง การบำรุงรักษา/

งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศทางน้ำ เนื่องจาก

เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านน้ำผิวดิน (ข้อ 1.5.1) (ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

-  ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะด้านน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 

 

2.2 สัตว์ในระบบนิเวศ กิจกรรมในระยะก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่มีการใช้คนงานและเครื่องจักรอย่างมาก ทำให้มีการรบกวนทั้งจาก

กิจกรรมที่เกิดต่อเนื่องและจากเสียงดัง ส่งผลให้สัตว์ที่อาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงตื่นตกใจและเคลื่อนย้ายออกห่าง

มาตรการทั่วไป 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 49 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- ผลกระทบต่อการรบกวน

แหล่งหากิน/แหล่งที่อยู่

อาศัยและแหล่งหลบภยั

ของสัตว์ในระบบนิเวศ 

กิจกรรมที่มีในเขตทาง อย่างไรก็ตาม เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างเป็นระบบนิเวศเกษตร สัตว์ที่พบเป็นสัตว์ที่พบได้

ทั่วไปในพื้นที่เกษตรกรรม สามารถปรับตัวให้เข้ากับสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไปและสามารถเคลื่อนย้าย

ออกไปใช้ประโยชน์ในพื้นที่เกษตรกรรมที่อยู่ใกล้เคียงได้ ทั้งนี้ มีช่วงที่ตัดผ่านป่าไม้ถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี 

ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อสัตว์บริเวณดังกล่าวได้ แต่เป็นเพียงช่วงสั้น ๆ เท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับ

ต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง การบำรุงรักษา/

งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการรบกวนแหล่งหากิน/แหล่งที่อยู่อาศัยและ

แหล่งหลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ เนื่องจากเป็นงานที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่านั้น และสัตว์ส่วนใหญ่

สามารถปรับตัวเข้ากับสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงได้ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านสัตว์ในระบบนิเวศ ข้อ 2.2 (ตารางที่ 

7.2-4) 

2.3 พืชในระบบนิเวศ 

- ผลกระทบต่อพืชในระบบ

นิเวศ 

การดำเนินการก่อสร้างของโครงการเป็นการตัดถนนใหม่ โดยแนวเส้นทาง โครงการตัดผ่านเขตห้ามล่าสัตวป์่า

อ่างเก็บน้ำสนามบิน ป่าสงวนแห่งชาติป่าเขาคอก และป่าสงวนแห่งชาติป่าปรีธม โดยก่อให้เกิดการสูญเสียพื้นที่

ในเขตทาง เนื้อที่รวม 18.75 ไร่ จึงอาจส่งผลต่อพืชในระบบนิเวศภายในเขตเส้นทาง แต่เป็นเพียงพื้นที่ส่วนน้อย

เท่านั้น อย่างไรก็ตาม สภาพนิเวศส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง พรรณพืชที่พบ

เป็นพืชที่พบได้ทั่วไปในพื้นที่เกษตรกรรม ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ  

ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไม่ได้มีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบให้มีการตัดไม้หรือพืชพรรณในพื้นที่  

ดังนั้น การคมนาคมบนทางหลวง และงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉินจะไม่ส่งผลกระทบต่อพืชใน

ระบบนิเวศแต่อย่างใด 

มาตรการทั่วไป 

-  ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการท ั ่ ว ไปด ้าน พ ืชในระบบน ิ เวศ  ข ้อ  2 .3 

(ตารางที่ 7.2-4) 

- ผลกระทบต่อการใช้

ประโยชน์ของสัตว์ในระบบ

นิเวศ 

การดำเนินการก่อสร้างของโครงการเป็นการตัดถนนใหม่ โดยแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านเขตห้ามล่าสัตว์ป่า

อ่างเก็บน้ำสนามบิน ป่าสงวนแห่งชาติป่าเขาคอก และป่าปรีธม จึงอาจส่งผลต่อการใช้ประโยชน์ของสัตว์ใน

ระบบนิเวศ การสูญเสียพืชที่อยู่ในเขตทางแต่เป็นเพียงพื้นที่ส่วนน้อยเท่านั้น อย่างไรก็ตาม สภาพนิเวศส่วนใหญ่

เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง สัตว์ที่พบเป็นสัตว์ที่พบได้ทั่วไปในพื้นที ่เกษตรกรรม 

สามารถปรับตัวให้เข้ากับสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไปและสามารถเคลื่อนย้ายออกไปใช้ประโยชน์ในพื้นที่

เกษตรกรรมที่อยู่ใกล้เคียงได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ  

เนื่องจากพื้นที่ดำเนินการโครงการที่มีพรรณพืชในแนวเส้นทางโครงการ ซ่ึงมีการนำออกไปในช่วงระยะก่อสร้าง

แล้ว ดังนั้น การดำเนินการในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน 

รวมถึงการเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จึงไม่มีผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ของสัตว์ในระบบนิเวศ 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 50 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.4 สิ่งมีชีวิตที่หายาก 

- ผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตหา

ยาก 

 

เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง และไม่พบพืชหรือ

สัตว์ป่าหายากแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
- 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1 น้ำเพื่อการอุปโภคและ

บริโภค 

- ผลกระทบต่อปริมาณ/

คุณภาพน้ำอุปโภคและ

บริโภคของชุมชน 

การดำเนินโครงการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อระบบประปาที่ประชาชนในพื้นที่ใช้ประโยชน์ เนื่องจากแหล่งน้ำเพื่อ

อุปโภคและบริโภคของชุมชนตามแนวเส้นทางส่วนใหญ่ใช้น้ำจากระบบประปาหมู่บ้าน และมีความเพียงพอต่อ

ประชาชนในพื้นที่ ซึ่งไม่ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ ดังนั้น จึงไม่เกิดผลกระทบต่อน้ำเพื่อการ

อุปโภคบริโภค 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งาน

ซ่อมฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ่งทุกกิจกรรมมีการ

ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และกิจกรรมต่างๆ ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาไม่มีการใช้น้ำในทุกกิจกรรม 

จึงไม่ส่งผลกระทบต่อปริมาณน้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภคของประชาชนในพื้นที่  

- 

3.2 การคมนาคมขนส่ง 

- ผลกระทบต่อการกีดขวาง

หรือเป็นอุปสรรคต่อการ

สัญจร/การจราจรของ

โครงข่ายเส้นทางคมนาคม

หลักและโครงข่ายเส้นทาง

คมนาคมท้องถิ่น 

กิจกรรมการก่อสร้าง จะมีการใช้รถบรรทุกในการขนย้ายอุปกรณ์/วัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรเข้ามายังบริเวณ

พื้นที่โครงการ ทำให้มีรถบรรทุกเข้า-ออกในบริเวณพื้นที่โครงการเพิ่มขึ้น ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อการกีดขวางหรือ

เป็นอุปสรรคต่อการคมนาคมบนทางหลวงโครงข่าย โดยเฉพาะบริเวณจุดตัดทางหลวง/ถนนท้องถิ่น จำนวน 31 

แห่ง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 0+000), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 0+650), ถนนท้องถิ่น (ไม่

ทราบชื่อ) (กม. 1+825), ถนนท้องถิ่น(ไม่ทราบชื่อ) (กม. 3+750), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 5+325), ทช 

4054 (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 6+250), ถนนท้องถิ่น(ไม่ทราบชื่อ) (กม. 7+025), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 7+375), 

ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 8+225), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 9+350), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 

9+600), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 10+675), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 11+500), ทางหลวงหมายเลข 

24 (กม. 12+300), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 14+275), ทช 4058 (กม. 14+625), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) 

(กม. 16+600), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 17+500), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 20+100), ถนนท้องถิ่น 

(ไม่ทราบชื่อ) (กม. 21+150), ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 21+850), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 23+225), 

ถนนท้องถิ่น (กม. 24+300), ถนนท้องถิ่น (กม. 25+500), ทางหลวงหมายเลข 2208 (กม. 26+800), ถนนท้องถิ่น 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการคมนาคมขนส่ง ข้อ 3.2 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอ ุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู ่ในเกณฑ์ที่

กฎหมายกำหนด (ความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง สําหรับถนน

ทางหลวง และใช้ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในช่วงที่วิ่งผ่าน

ชุมชน) เพื่อป้องกันมิให้เส้นทางชํารุดเสียหายต่อเส้นทางคมนาคมที่ใช้ใน

การขนส่ง จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 24, ทางหลวง

หมายเลข 2208, ทางหลวงหมายเลข 2445 และทางหลวงหมายเลข 

3146 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 51 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(ไม่ทราบชื่อ) (กม. 30+275), ทช 2022 (กม. 30+650), ถนนท้องถิ่น(ไม่ทราบชื่อ) (กม. 31+525), ถนนท้องถิ่น(ไม่

ทราบชื่อ) (กม. 32+075), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 33+550) และทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 33+862) 

รวมถึงส่งผลกระทบต่อเส้นทางที่ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์บนทางหลวงหมายเลข 24 ทางหลวงหมายเลข 2208 ทาง

หลวงหมายเลข 2445 และทางหลวงหมายเลข 3146 ซ่ึงปัจจุบันปริมาณจราจรของทางหลวงหมายเลข 24 2208 

และ2445 มีสภาพจราจรคล่องตัวดีมาก เมื่อมีการก่อสร้างโครงการอาจทำให้ปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นเล็กน้อย ทั้งนี้

ระยะเวลาในการขนส่งเป็นเพียงช่วงระยะเวลาสั้น ๆ ในระยะก่อสร้างและไม่ได้เกิดขึ้นตลอดระยะเวลาของ

โครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

การเปิดใช้โครงการ จะเป็นกิจกรรมที่เป็นประโยชน์สำหรับผู ้ใช้ทาง ทำให้การคมนาคมสะดวกรวดเร็วขึ้น  

จราจรไม่ติดขัด ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นในด้านการคมนาคมจะเป็นผลกระทบด้านบวกระดับต่ำ 

ส่วนกิจกรรมงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้

งานได้ตามปกติ ซึ่งจะดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ในกรณีที่โครงการไม่มีการเสียหาย และการซ่อมผิวจราจรจะ

เกิดขึ้นในบางช่วงของแนวเส้นทางใช้ระยะเวลาสั้นๆ เท่านั้น จึงส่งผลกระทบต่อการกีดขวางการจราจรนอ้ยมาก 

ดังนั้น คาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

- จัดทำแผนการจัดจราจรระหว่างก่อสร้างบริเวณที่ตัดผ่านทางหลวง

หมายเลข 2445 ทางหลวงหมายเลขชนบท 4054 ทางหลวงหมายเลข

ชนบท 2445 และทางหลวงหมายเลข 2208 

- ออกแบบให้มีการก่อสร้างจุดกลับรถขนาดใหญ่ ขนาดช่องลอด 5.5 เมตร 

จำนวน 6 จุด ได้แก่ กม. 0+000, กม. 6+250, กม.12+300, กม.14+625 

กม.17+500 กม.21+850, กม. 26+800, กม. 30+650 และ กม. 33+862 

- ออกแบบให้มีการก่อสร้างจุดกลับรถขนาดเล็ก ขนาดช่องลอด 3.5 เมตร 

จำนวน 7 จุด ได้แก่ กม. 2+850 กม. 8+225 กม. 10+675 กม. 20+100 
กม.24+300 กม. 24+300 และ กม. 32+075  

3.3 สาธารณูปโภค 

- ผลกระทบจากการร้ือย้าย

ระบบบริการสาธารณูปโภค 

เช่น ไฟฟ้า ประปา 

สายโทรศัพท์ เป็นต้น 

การดำเนินการโครงการหากโครงการตัดผ่านสาธารณูปโภคในพื้นที่จะต้องมีการรื้อย้ายสาธารณูปโภค/สิ่งกีด

ขวาง ได้แก่ แนวสายและเสาไฟฟ้า ซ่ึงอยู่ในความรับผิดชอบของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค จังหวัดบุรีรัมย์ บริษัท ที

โอที จํากัด (มหาชน) สาขาบุรีรัมย์ สายสื่อสาร ซ่ึงอยู่ในความรับผิดชอบของบริษัท ทีโอที จํากัด (มหาชน) สาขา

บุรีรัมย์ และท่อประปา ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของการประปาส่วนภูมิภาคสาขาประโคนชัย อาจก่อให้เกิด

ผลกระทบต่อการใช้ไฟฟ้า ใช้น้ำประปาของประชาชนในพื้นที่ ซึ่งจะเกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาสั้น ๆ จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับปานกลาง 
กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งาน

ฉุกเฉิน เปิดใช้โครงการ การคมนาคมบนทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภคและ

การใช้ประโยชน์ต่อระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่ เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร

เท่านั้น ไม่มีกิจกรรมใดเกี่ยวข้องกับการร้ือย้ายระบบสาธารณูปโภค ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านสาธารณูปโภคข้อ 3.3 (ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ประชุมหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคต่าง ๆ ได้แก่ การไฟฟ้าส่วน

ภูมิภาค จังหวัดบุรีรัมย์ บริษัท ทีโอที จํากัด (มหาชน) สาขาบุรีรัมย์  

การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค จังหวัดบุรีรัมย์ และการประปาส่วนภูมิภาคสาขา

ประโคนชัย เพื ่อวางแผนการรื ้อย้ายสาธารณูปโภคที่อยู ่ในเขตทาง 

เพื่อให้ช่วงเวลาการเกิดผลกระทบสั้นที่สุด รวมทั้งการทดสอบการใช้งาน

ได้ดีดังเดิม 

- ให้หน่วยงานที่เป็นเจ้าของระบบสาธารณูปโภค ได้แก่ การไฟฟ้าส่วน

ภูมิภาค จังหวัดบุรีรัมย์ บริษัท ทีโอที จํากัด (มหาชน) สาขาบุรีรัมย์  

การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค จังหวัดบุรีรัมย์ และการประปาส่วนภูมิภาคสาขา

ประโคนชัย ต้องดำเนินการร้ือย้ายให้แล้วเสร็จก่อนการก่อสร้าง 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 52 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.4 พลังงาน 

- ผลกระทบจากการเพิ่มของ

การใช้พลังงาน 

กิจกรรมการก่อสร้างโครงการส่วนใหญ่ใช้อุปกรณ์เครื่องจักรที่ไม่ได้ใช้ไฟฟ้า ดังนั้น จะไม่ทำให้มีการใช้ปรมิาณ

ไฟฟ้าในพื้นที่มากขึ้นกว่าเดิม รวมทั้งจากสภาพการใช้พลังงานในปัจจุบัน พบว่า ส่วนใหญ่มีไฟฟ้าใช้ทุกครัวเรือน 

แต่การใช้อุปกรณ์เครื่องจักรต่าง ๆ มีการใช้น้ำมันเชื้อเพลิง ซึ่งบริเวณพื้นที่โครงการมีสถานีน้ำมันเชื้อเพลิงที่

สามารถรองรับการเพิ่มขึ้นของความต้องการการใช้เชื้อเพลิง ดังนั้น จึงคาดว่าไม่ส่งผลกระทบ 
เมื่อเปิดใช้โครงการ จะมีการติดตั้งเสาไฟฟ้าแสงสว่างในพื้นที่โครงการ แต่การใช้ไฟฟ้ามีปริมาณน้อย คาดว่าไม่

ส่งผลกระทบต่อการเพิ่มการใช้พลังงานของชุมชน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

3.5 การควบคุมน้ำทว่มและการ

ระบายนำ้ 

- ผลกระทบต่อการกีด

ขวางทางไหลของน้ำหรือลด

ประสิทธิภาพการระบายน้ำ

ตามสภาพธรรมชาต ิระบบ

ควบคุมน้ำท่วมและการ

ระบายน้ำที่มีอยู่เดิม 

กิจกรรมการเปิดหน้าดิน การกองวัสดุก่อสร้าง อาจทำให้ตะกอนดินและเศษวัสดุก่อสร้างร่วงหล่นลงสู่แหล่งน้ำ 

จำนวน 10 แห่ง ได้แก่ ได้แก่ คลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) (กม. 0+625) , ห้วยหวาย (กม. 2+857), คลอง

ชลประทาน (กม. 3+518), ห้วยระเวี้ย (กม. 5+310), ห้วยปะทัดบุ (กม. 9+375), คลองส่งน้ำ (กม. 9+600), ห้วย

ตะลุง (กม. 18+357), ห้วยตะโก (กม. 27+275) , ห้วยระเวี้ย (กม. 28+164) และคลองชลประทาน (คลองส่งน้ำ) 

(กม. 29+381) ทั้งนี้ กิจกรรมสะพานไม่มีตอม่อลงน้ำ ซ่ึงในช่วงที่มีฝนตกลงมาในปริมาณมาก อาจส่งผลกระทบ

ต่อการระบายน้ำบริเวณพื้นที่โครงการได้ เนื่องจากไม่สามารถระบายน้ำได้ทันทำให้เกิดน้ำท่วมขังได้ และแนว

เส้นทางโครงการอาจกีดขวางการไหลของน้ำได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา โครงการได้ออกแบบให้ดำเนินการก่อสร้างท่อเหลีย่ม

ระบายน้ำ จำนวน 1 จุดได้แก่ คลองชลประทาน (กม. 3+518) ซ่ึงมีความเพียงพอต่อพื้นที่ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มี

ผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 

ข้อ 3.5 (ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

-ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะด้านน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 

3.6 การเกษตรกรรม 

- ผลกระทบต่อการสูญเสีย

ผลผลิตทางการเกษตร/

พื้นที่ทางการเกษตร 

เนื ่องจากแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนตัดใหม่โดยตัดผ่านพื้นที่เกษตรกรรม ประเภทนาข้าว ยางพารา  

ไม้ผลผสม ทำให้มีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินจากพื้นที่เกษตรกรรมไปเป็นเส้นทางคมนาคม 

ส่งผลให้ต้องสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรมและผลผลิตทางการเกษตรไปอย่างถาวร รวมถึงส่งผลกระทบต่อการ

ประกอบอาชีพเกษตรกรรมของคนในพื้นที่โครงการอีกด้วย ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะช่วยทำให้การคมนาคมมี

ความสะดวกรวดเร็วขึ้น ทั้งความสะดวกในการเดินทางสัญจร และการขนส่งสินค้าทางการเกษตรก็สามารถสัญจร

ได้สะดวกรวดเร็วขึ้น จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เป็นงานซ่อม

ผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อเกษตรกรรมแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการเกษตรกรรม ข้อ 3.6 (ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะด้านการโยกย้ายและการเวนคืนอย่าง

เคร่งครัด 

 

3.7 การอุตสาหกรรม แนวเส้นทางโครงการไม่มีการตัดผ่านพื้นที่อุตสาหกรรมแต่อย่างใด ดังนั้น ทุกกิจกรรมการก่อสร้างจึงไม่มี

ผลกระทบต่อการประกอบอุตสาหกรรม  

- 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- ผลกระทบต่อการประกอบ

อุตสาหกรรม 
กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ จะช่วยส่งเสริมการประหยัดเวลาและค่าใช้จ ่ายในการขนส่งสินค้า

ภาคอุตสาหกรรมได้ ซึ่งจะก่อให้เกิดผลดีต่อผู้ประกอบการอุตสาหกรรมที่อยู่ทั้งในและนอกพื้นที่ จึงคาดว่ามี

ผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร  

ซ่ึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการประกอบอุตสาหกรรมแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
3.8 เหมืองแร่ 

- ผลกระทบต่อการพัฒนา

เหมืองแร่ 

กิจกรรมการก่อสร้าง กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา คาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อการพัฒนาเหมืองแร่

แต่อย่างใด เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่เขตเหมืองแร่  
- 

3.9 สันทนาการ 

- ผลกระทบต่อการเป็น

อุปสรรคหรือสูญเสีย/การ

ใช้ประโยชน์พื้นที่

ท่องเที่ยว/พื้นที่สันทนาการ 

กิจกรรมการก่อสร้าง ไม่ส่งผลกระทบต่อสันทนาการแต่อย่างใด เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่ 

สันทนาการ  

กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะทำให้เกิดความ

สะดวกสบายในการเข้าถึงแหล่งสันทนาการที่อยู่ใกล้เคียงบริเวณพื้นที่โครงการ ดังนั้น จึงคาดว่าจะมีผลกระทบ

ทางบวกระดับต่ำ 

- 

3.10 การใช้ที่ดิน 

- ผลกระทบต่อการ

เปลี่ยนแปลงการใช้

ประโยชน์ที่ดินจากสภาพ

ปัจจุบัน 

การใช้ที่ดินของพื้นที่โครงการส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม ประเภทนาข้าว ยางพารา ไม้ผลผสม และบางส่วน

เป็นพื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง ซึ่งจากการดำเนินโครงการส่งผลให้รูปแบบการใช้ที่ดินในเขตทางต้องเปลี่ยน

สภาพไปเป็นถนนอย่างถาวร ทำให้ประชาชนไม่สามารถใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการเกษตรกรรมได้ดังเดิมและต้อง

สูญเสียพื้นที่ทำมาหากินไปอย่างถาวร ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

เมื่อโครงการเปิดดำเนินการอาจทำให้เกิดการพัฒนาของพื้นที่ที่อยู่ 2 ฝั่งถนนของโครงการมีการเปลี่ยนแปลงไป

โดยจะมีการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคตามแนวเส้นทางโครงการ และอาจจะทำให้เกิดพื้นที่สถานประกอบการ 

อาคารพาณิชย์ ที่อยู่อาศัย ดังนั้น คาดว่าเป็นผลกระทบด้านบวกในระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการใช้ที่ดิน ข้อ 3.10 (ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ปฏบิัติตามมาตรการเฉพาะด้านการโยกย้ายและการเวนคืน 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 

- ผลกระทบต่อโครงสรา้ง

ความสัมพนัธท์างสังคมของ

คนในชุมชน 

ระยะก่อสร้าง กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลุกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง อาจมีสิ่งกีดขวางบนผิวจราจร

ระหว่างทางเข้าออกหมู่บ้าน/ชุมชนจนทำให้การเดินทางไป-มาไม่สะดวก และอาจทำให้ความสัมพันธ์ระหวา่ง

ชุมชนลดน้อยลงและวิถีชีวิตเปลี่ยนแปลง ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านเศรษฐกิจ-สังคม ข้อ 4.1 (ตารางที่ 7.2-4) 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะช่วยเพิ่มศักยภาพด้าน

การคมนาคมขนส่ง ทำให้มีความปลอดภัยและความสะดวกสบายในการเดินทางต่อชุมชนในพื้นที่มากขึ้น ดังนั้น 

จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ 
- ผลกระทบต่อเศรษฐกิจของ

ชุมชน 

ระยะก่อสร้าง อาจมีแรงงานจากต่างถิ่นเข้ามาทำงานในพื้นที่โครงการ ทำให้คนงานเข้ามาจับจ่ายใช้สอยในพื้นที่

ทั้งเครื่องอุปโภคและบริโภคต่าง ๆ ส่งผลดีต่อผู้ประกอบอาชีพค้าขาย  และในระยะดำเนินการ เมื่อโครงการ

ดำเนินการแล้วเสร็จ ทำให้การเดินทางมีความสะดวก รวดเร็ว และเพิ่มประสิทธิภาพของการคมนาคมบน

โครงข่าย ส่งผลดีต่อสภาพเศรษฐกิจสังคมและการท่องเที่ยวของท้องถิ่น ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวก

ระดับต่ำ 

กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง อาจทำให้เกิดการพัฒนา

พื้นที่ 2 ฝั่งของถนนโครงการ ส่งผลดีต่อเศรษฐกิจชุมชนในพื้นที่ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ 

- 

4.2 การโยกยา้ยและการเวนคืน 

- ผลกระทบด้านการโยกย้าย

ถิ่นฐานการสูญเสียพื้นที่

และกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนตัดใหม่ซ่ึงตัดผ่านพื้นที่ในตำบลโคกม้า อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์  

มีพื ้นที ่เวนคืน 411,046.19 ตร.ม. คิดเป็น 256 ไร่ 3 งาน 62 ตร.วา ตำบลตะโกตาพิ อำเภอประโคนชัย  

จังหวัดบุรีรัมย์ มีพื้นที่เวนคืน  329,868.93 ตร.ม. คิดเป็น 206 ไร่ 0 งาน 67 ตร.วา ตำบลโคกมะขาม อำเภอประ

โคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์ มีพื้นที่เวนคืน 419,645.66 ตร.ม. คิดเป็น 262 ไร่ 1 งาน 11 ตร.วา ตำบลประทัดบุ  

อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์ มีพื้นที่เวนคืน 112,911.24 ตร.ม. คิดเป็น 70  ไร่ 2 งาน 28 ตร.วา ตำบลโคกย่าง 

อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์ มีพื้นที่เวนคืน 257,572.36 ตร.ม. คิดเป็น 160 ไร่ 3 งาน 93 ตร.วา ตำบลปังกู 

อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์ มีพื้นที่เวนคืน 387,804.84 ตร.ม. คิดเป็น 242  ไร่ 1 งาน 51 ตร.วา ตำบลประ

โคนชัย อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์ มีพื้นที่เวนคืน 304,901.94 ตร.ม. คิดเป็น 190 ไร่ 2 งาน 25 ตร.วา  

ตำบลจันดุม อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์ มีพื้นที่เวนคืน 74,682.72 ตร.ม. คิดเป็น 46 ไร่ 2 งาน 71 ตร.วา 

และตัดผ่านเขตปฏิรูปที่ดินเพื่อเกษตรกรรม (ส.ป.ก.)  1,456.25 ไร ่ทำให้เกิดผลกระทบโดยตรงต่อผู้ที่สูญเสียที่ดิน

ทำกินและที่อยู่อาศัยอย่างถาวร และต้องหาที่ทำกินและที่อยู่อาศัยใหม่ มีผลกระทบต่อความเป็นอยู่ และการ

ประกอบอาชีพของประชาชนที่ได้รับผลกระทบ ทำให้ต้องเสียค่าใช้จ่ายเพิ่ม รวมทั้งผลกระทบด้านจิตใจ

โดยเฉพาะผู้ที่ตั้งรากฐานอยู่ในบริเวณพื้นที่โครงการมาเป็นเวลานาน จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

กิจกรรมการก่อสร้างและการเปิดใช้โครงการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้ทางเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ 

ไม่มีการร้ือย้ายสิ่งปลูกสร้างและเวนคืนที่ดินของประชาชน และเนื่องจากผลกระทบด้านการโยกย้ายและเวนคืน

ได้สิ้นสุดตั้งแต่ระยะก่อนก่อสร้างโดยไม่มีการโยกย้ายหรือเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม จึงไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั ่วไปด้านการโยกย้ายและการเวนคืน ข้อ 4.2 

(ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ในกรณีของการเวนคืนที่ดิน ส.ป.ก. ให้กรมทางหลวงดำเนินการตาม

ขั้นตอนแนวทางการปฏิบัติในการพิจารณาคำขออนุญาตใช้ที่ดิน เพื่อ

กิจการสาธารณูปโภคและกิจการอื่น ๆ ในเขตปฏิรูปที่ดิน พ.ศ.2561 

-  จัดให้มีแผนการดำเนินการสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการเวนคืน

ให้แก่ผู้ได้รับผลกระทบโดยตรงในพื้นที่ตำบลบ้านตาด ตำบลบ้านชัย  

ตำบลบ้านดุง ตำบลวังทอง และตำบลนาไหม โดยมีการดำเนินการ

ประชุมชี้แจงและรับฟังความคิดเห็นของผู้ได้รับผลกระทบหลังพระราช

กฤษฎีกาเวนคืนประกาศบังคับใช้ 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 55 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 การศึกษา 

- ผลกระทบต่อโอกาสในการ

เข้ารับการศึกษา/การ

พัฒนาด้านการศึกษา 

บริเวณแนวเส้นทางโครงการไม่พบสถานศึกษา ดังนั้น ทั้งระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง รวมถึงระยะ

ดำเนินการ จึงไม่มีผลกระทบต่อโอกาสในการศึกษา และการพัฒนาการด้านการศึกษา 
- 

4.4 การสาธารณสุข 

- ผลกระทบต่อการบรกิาร

สาธารณสุขและสุขภาพ

อนามัยของประชาชนใน

ชุมชน 

ระยะก่อสร้าง ผู้ที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการอาจได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ เช่น 

ผลกระทบจากฝุ่นละออง เสียง ความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักร การขนส่งเครื่องจักร การเปิดหน้าดิน และงาน

ดินขุด/ดินถม เป็นต้น จึงมีผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยผู้ที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ โดยเฉพาะ

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการทั้ง 23 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 

100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 

100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ และอาจส่งผลกระทบต่อขีดความสามารถในการให้บริการด้าน

สาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่โครงการ เนื่องจากอาจมีแรงงานมารับบริการด้านสาธารณสุขด้วย ดังนั้น จึง

คาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมการเปิดใช้โครงการ ซึ่งเมื่อมีการดำเนินโครงการ จะทำให้การคมนาคมมีความสะดวก และปลอดภัย

มากขึ้น รวมถึงปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ้น ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดด้านสาธารณสุขเกิดจากการเพิ่มขึ้นของ

มลพิษทางอากาศ และเสียงจากการจราจรบนท้องถนน ซึ่งอาจส่งผลกระทบทางด้านสาธารณสุข สุขภาพ

อนามัยของประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงโครงการได้ ดังนั้น จึงคาดว่าจะเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการสาธารณสุข ข้อ 4.4 (ตารางที่ 7.2-4) 

 

4.5 อาชีวอนามัย 

- ผลกระทบต่ออาชวีอนามัย

ของคนงานก่อสร้าง 

ในช่วงระหว่างการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างคนงานอาจได้รับอันตรายและเกิดอุบัติจากการจัดการด้านความ

ปลอดภัยที่ไม่เหมาะสมในพื้นที่ก่อสร้างโครงการ เช่น การไม่สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล การ

ทำงานบนที่สูง เป็นต้น ซ่ึงจะส่งผลกระทบต่อความปลอดภัยของคนงาน รวมถึงสภาวะการทำงานที่ไม่เหมาะสม 

จะทำให้เกิดอุบัติเหตุต่อคนงานได้ และอาจเป็นอันตรายขั้นร้ายแรงจนเสียชีวิตได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบ

ระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งาน

บำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิว

จราจร และใช้จำนวนคนงานน้อย อีกทั้งยังใช้ระยะเวลาในการทำงานเป็นช่วงระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้น จึงคาดว่า

ไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านอาชีวอนามัย ข้อ 4.5 (ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขที่

ใกล้เคียงในกรณีที่เกิดการบาดเจ็บ ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ

ตำบลโคกย่าง (ระยะห่าง 850 เมตร) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล

ปังกู (ระยะห่าง 1,190 เมตร) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลบ้านไทร 

(ระยะห่าง 3,665 เมตร 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 56 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.6 การแบ่งแยก 

- ผลกระทบต่อความสะดวก

ในการเดินทางติดต่อ

ระหว่างชุมชน และการ

เข้าถึงพื้นที่ที่ต้องการ 

เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนตัดใหม่ อย่างไรก็ตาม พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรมไม่ได้เป็น

ชุมชนหนาแน่น ดังนั้น กิจกรรมการก่อสร้างโครงการจะไม่ส่งผลกระทบต่อการแบ่งแยกชุมชน ดังนั้น จึงคาดว่า

ไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมการดําเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดใช้โครงการ คนในชุมชนยัง

สามารถไปมาหาสู่กันระหว่างสองฝั่งได้เหมือนเดิม เนื่องจากโครงการไม่ได้มีการปิดกั้นหรือแบ่งแยกชุมชน

ออกเป็นสองฝั่งแต่อย่างใด มีความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทางมากขึ้น จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวก

ระดับต่ำ และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อความ

สะดวกในการเดินทางติดต่อระหว่างคนในชุมชน จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

4.7 อุบัติเหตุและความปลอดภยั 

- ผลกระทบด้านความเส่ียง

เนื่องจากอุบัติเหตุหรือ

ความปลอดภยัต่อผู้ใช้รถ/

ถนนและคนเดินเท้า/จุด

เส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ

การขนส่งอุปกรณ์และวัสดุก่อสร้างจากถนนโครงข่ายบนจุดตัดทางหลวง/ถนนท้องถิ่น จำนวน 31 แห่ง ได้แก่ 

ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 0+000), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 0+650), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 

1+825), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 3+750), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 5+325), ทช 4054 (ไม่ทราบชื่อ) 

(กม. 6+250), ถนนท้องถิ่น(ไม่ทราบชื่อ) (กม. 7+025), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 7+375), ถนนท้องถิ่น (ไม่

ทราบชื่อ) (กม. 8+225), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 9+350), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 9+600), ถนน

ท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 10+675), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 11+500), ทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 

12+300), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 14+275), ทช 4058 (กม. 14+625), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 

16+600), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 17+500), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 20+100), ถนนท้องถิ่น (ไม่

ทราบชื่อ) (กม. 21+150), ทางหลวงหมายเลข 2445 (กม. 21+850), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 23+225), 

ถนนท้องถิ่น (กม. 24+300), ถนนท้องถิ่น (กม. 25+500), ทางหลวงหมายเลข 2208 (กม. 26+800), ถนนท้องถิ่น 

(ไม่ทราบชื่อ) (กม. 30+275), ทช 2022 (กม. 30+650), ถนนท้องถิ่น(ไม่ทราบชื่อ) (กม. 31+525), ถนนท้องถิ่น(ไม่

ทราบชื่อ) (กม. 32+075), ถนนท้องถิ่น (ไม่ทราบชื่อ) (กม. 33+550) และทางหลวงหมายเลข 24 (กม. 33+862)

เนื่องจากอาจมีการร่วงหล่นของเศษวัสดุก่อสร้างจากรถบรรทุกขณะทำการขนส่งวัสดุก่อสร้าง รวมถึงบริเวณที่

เป็นจุดตัดกับถนนเดิม อาจเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งาน

บำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิว

จราจร ใช้จำนวนคนงานน้อย และมีความถี่ในการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวน้อยมาก รวมถึงมีการใช้ระยะเวลาใน

การดำเนินการสั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านคมนาคม ข้อ 3.2 (ตารางที่ 7.2-4) 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 57 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.8 ความปลอดภยัในสังคม 

- ผลกระทบต่อการเกิด

อาชญากรรมและเกิดความ

ไม่ปลอดภัยในสังคมของคน

ในชุมชน 

ระยะก่อสร้าง อาจมีแรงงานต่างถิ่นเข้ามาในพื้นที่  อาจก่อให้เกิดความเสี่ยงต่อการทะเลาะวิวาท หรือการชิง

ทรัพย์ในพื้นที่ แต่อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นเพียงระยะเวลาสั้น ๆ ในระยะก่อสร้าง ประกอบกับการ

ให้บริการด้านความปลอดภัยในพื้นที่ซ่ึงอยู่ในขอบเขตการดูแลของสถานีตำรวจภูธรประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย์ 

มีความเพียงพอและสามารถดูแลพื้นที่ได้อย่างทั่วถึง จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ กิจกรรมในระยะดำเนินการ

และบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน 

เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร เป็นกิจกรรมที่ใช้ระยะเวลา

สั้นๆ ในการดำเนินการ และดำเนินการโดยแขวงการทางในพื้นที่ ซ่ึงใช้แรงงานจากคนในพื้นที่ โดยการเดินทาง

ไป-กลับ จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านความปลอดภัยในสังคม ข้อ 4.8 (ตาราง

ที่ 7.2-4) 

 

4.9 สุขาภิบาล 

- ผลกระทบต่อการจัดการน้ำ

เสีย การจัดการขยะมูลฝอย

และของเสียของชุมชน 

การดำเนินกิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมคนงานและบ้านพักคนงานบริเวณ กม. 12+300 จะก่อให้เกดิขยะ

มูลฝอยขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นเศษวัสดุจากการก่อสร้าง และขยะมูลฝอยที่เกดิขึ้นจาก

คนงาน โดยคนงาน 200 คน ส่งผลให้เกิดขยะมูลฝอย 40 ลิตร/วัน หากไม่มีการจัดการโดยการหาถังรองรับมูล

ฝอยอย่างเพียงพอหรือนำไปกำจัดอย่างถูกต้อง ก็จะส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม ทำให้เกิดกลิ่นเน่าเหม็น

และเป็นแหล่งแพร่พันธุ์ของเชื้อโรคได้ รวมทั้งเป็นผลเสียต่อสุขภาพของประชาชนในบริเวณใกล้เคียง และน้ำ

เสียจากกิจกรรมบ้านพักคนงาน โดยคนงาน 200 คน ส่งผลให้เกิดน้ำเสีย 32 ลูกบาศก์เมตร/วัน หากโครงการ

ระบายน้ำเสียลงสู่แหล่งน้ำโดยไม่มีการบำบัดก่อนจะก่อให้เกิดการปนเปื้อนในแหล่งน้ำผิวดินที่อยู่ใกล้เคียงได้ 

จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะมูลฝอย ในระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งาน

บำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิว

จราจร โดยใช้คนงานจำนวนน้อย ซึ่งเป็นการจ้างแรงงานแบบไป-กลับ ไม่มีการก่อสร้างบ้านพักคนงานภายใน

พื้นที่ จึงไม่มีผลกระทบด้านการจัดการน้ำเสียและขยะมูลฝอย ประกอบกับการดําเนินงานบำรุงรักษาโครงการ

ใช้เวลาดําเนินงานไม่นาน และดำเนินการภายในพื้นที่เขตทางที่มีการซ่อมบํารุงเท่านั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านสุขาภิบาล ข้อ 4.9 (ตารางที่ 9.2 -4) 

(ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- จัดให้มีน้ำใช้ภายในที่พักคนงานให้เพียงพอต่อความต้องการของ

คนงานก่อสร้าง ในปริมาณน้ำใช้ 200 ลิตร/คน/วัน (สผ., 2560) ซึ่งมี

คนงานก่อสร้างจำนวน 200 คน ดังนั้น ต้องจัดเตรียมน้ำใช้ภายในที่พัก

คนงานประมาณ 40 ลูกบาศก์เมตร/วัน  

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาภาชนะรองรับมูลฝอย หรือถังพลาสติก

ขนาด 200 ลิตร ไว้ในบ้านพักคนงานให้เพียงพอ ซึ่งคาดว่าจะมขียะจาก

กิจกรรมคนงานประมาณ 534 ลิตร/วัน ดังนั้น ต้องจัดเตรียมถังพลาสติก

ขนาด 200 ลิตร จำนวน 3 ถัง และประสานให้เทศบาลที่รับผิดชอบ ให้มี

การเก็บขนขยะไปกําจัดทุก 1-2 วัน/ครั้ง เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์

ของพาหะนําโรค 

- จัดให้มีห้องน้ำห้องส้วมในพื้นที่ก่อสร้าง พื้นที่สำนักงานชั่วคราวและที่

พักคนงานอย่างเพียงพอในอัตราส่วนคนงาน 15 คนต่อ 1 ห้อง  ซึ่งมี

คนงานก่อสร้างจำนวน 200 คน ดังนั้น ต้องจัดให้มีห้องน้ำห้องส้วม 

จำนวน 14 ห้อง 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 58 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- จัดให้มีถังบําบัดน้ำเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศ ให้เพียงพอ 

สำหรับห้องส้วม น้ำเสียจากห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง ห้องครัว บริเวณที่

พ ักคนงานซึ ่งคาดว่าจะมีน้ำเสียจากกิจกรรมคนงานประมาณ 32 

ลูกบาศก์เมตร/วัน ดังนั้น ต้องจัดเตรียมถังเกรอะกรองไร้อากาศ ขนาด 6 

ลูกบาศก์เมตร จำนวน 6 ถัง เพื่อให้สามารถรองรับน้ำทิ้งจากบ้านพัก

คนงาน 
4.10 สารอันตราย 

- ผลกระทบจากสารอันตราย

ที่ใช้ในกิจกรรมโครงการ 

ในการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างมีเพียงการใช้น้ำมันเชื้อเพลิง และน้ำมันหล่อลื่นในกิจกรรมการขนย้ายดินและ

วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างออกจากพื้นที่ก่อสร้าง และใช้ในเครื่องจักรกลที่ใช้ในกิจกรรมการก่อสร้างโครงการเท่านั้น 

รวมถึงการใช้สารละลายโพลิเมอร์สำหรับการก่อสร้างฐานรากของโครงสร้างเสาเข็มเจาะซึ่งเก็บรักษาไว้ใน

ภาชนะปิดมิดชิด ทั้งนี้ ไม่ได้มีการใช้สารอันตรายอื่นๆ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่ส่งผลกระทบจากสารอันตรายที่ใช้

สำหรับกิจกรรมโครงการ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งาน

บำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิว

จราจร โดยไม่มีการใช้สารอันตรายแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

4.11 ความสำคัญเฉพาะชุมชน 

- ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้าง

และพื้นที่ที่มีความสำคัญ

เฉพาะต่อชุมชน 

แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มีความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน จึงไม่ได้ไปทำลาย

อาคารหรือสิ่งปลูกสร้างที่มีความสำคัญแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง งาน

บำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิว

จราจร และเนื่องด้วยแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มีความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน 

จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

4.12 ผู้ใช้ทาง 

- ผลกระทบต่อระยะเวลา/

ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 

ในระยะก่อสร้าง จะมีการใช้รถบรรทุกในการขนย้ายอุปกรณ์/วัสดุการก่อสร้างและเครื่องจักรเข้ามายังบริเวณ

พื้นที่โครงการ ทำให้มีรถบรรทุกเข้า-ออกในบริเวณพื้นที่โครงการเป็นจำนวนมาก อาจทำให้เกิดความไม่สะดวก

ในการเดินทางและทำให้เกิดการจราจรติดขัดมากขึ้น นอกจากนี้อาจทำให้เกิดอุบัติเหตุ ได้ ซึ่งจะส่งผลกระทบ

โดยตรงต่อผู้ใช้ทางและผู้ที่อยู่อาศัยใกล้เขตการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านผู้ใช้ทาง ข้อ 4.12 (ตารางที่ 7.2-4) 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 59 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง มีการ

ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร เป็นกิจกรรมที่เป็นประโยชน์ในการเช่ือมโยงโครงข่ายทางหลวง ทำให้การคมนาคม

สะดวกรวดเร็วขึ้น สำหรับผู้ใช้ทาง ดังนั้น จึงคาดว่าจะเกิดผลกระทบทางด้านบวกในระดับต่ำ 
4.13 ประวัติศาสตร์และ

โบราณคด ี

- ผลกระทบด้านความ

เสียหายต่อโบราณสถาน 

แหล่งประวัติศาสตร์ 

อุทยานประวัติศาสตร์ หรือ

โบราณวัตถุที่มีความสำคัญ 

พื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียงในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบชุมชนโบราณ เมือง

โบราณ อุทยานประวัติศาสตร์ ที่ยังไม่ได้ขึ้นทะเบียนกับกรมศิลปากร จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ บ้านตะลุงเก่า/

บ้านตลุงเก่า (กม.17+844) ซึ่งในระยะก่อสร้างกิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อด้านอากาศและ

บรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนของโบราณสถานได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะมีผลกระทบจาก

การใช้งานทั่วไป เช่น แรงสั ่นสะเทือนจากการสัญจรของยานพาหนะ หรือฝุ ่นละอองฟุ้งกระจาย จะไม่มี

ผลกระทบต่อโบราณสถาน/แหล่งโบราณคดี และแหล่งศิลปกรรมในพื้นที่ ดังนั้น เมื่อใช้เปิดใช้แนวเส้นทาง

โครงการจึงคาดว่าจะไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

-  ปฏิบัติตามมาตรการด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี ข้อ 4.13 

(ตารางที ่7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องแจ้งให้สำนักศิลปากรที ่ 10 นครราชสีมา 

ทราบก่อนดำเนินการก่อสร้างโครงการ 

- ขณะที่ดำเนินการก่อสร้างหากพบหลักฐานทางโบราณคดีในพื้นที่ใดๆ 

จะต้องหยุดดําเนินงานและรีบแจ้งต่อสำนักศิลปากรที่ 10 นครราชสีมา 

ที่รับผิดชอบในพื้นที่ทราบโดยทันท ีเพื่อทำการตรวจสอบหลักฐานและ

ปฏิบัติตามหลกักฎเกณฑ์ต่าง ๆ ตามกฎหมายอย่างเคร่งครัดต่อไป 
4.14 สุนทรียภาพ 

- ผลกระทบต่อการ

เปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือ

ลดคุณค่าของภูมิทัศน์/

ทัศนียภาพ และทัศนียภาพ

ของโครงการต่อการมองเห็น 

การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง งานปรับพื้นที่ งานดินตัด/ดินถมเพื่อก่อสร้างคันทาง รวมถึงการวางวัสดุ

อุปกรณ์ก่อสร้างกีดขวาง อาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านทัศนียภาพของโครงการต่อการมองเห็นได้ทำให้เกิดความ

ไม่สวยงาม ดังนั้น จึงมีผลกระทบระดับต่ำ  

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง โดย

โครงการมีการก่อสร้างสะพานกลับรถความสูง 5.5 เมตร จำนวน 6 แห่ง บริเวณ กม. 0+000, กม. 6+250,  

กม.12+300, กม.14+625 กม.17+500 กม.21+850, กม. 26+800, กม. 30+650 และ กม. 33+862 และความ

สูง 3.5 เมตร จำนวน 7 แห่ง บริเวณ กม. 2+850 กม. 8+225 กม. 10+675 กม. 20+100 กม.24+300 กม. 

24+300 และ กม. 32+075 ซ่ึงโครงสร้างของสะพานอาจเกิดการบดบังทัศนียภาพหรือลดคุณค่าภูมิทัศน์ไปจาก

เดิม ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม อย่างไรก็ตาม บริเวณที่ก่อสร้างสะพานกลับรถ พบว่าไม่มีอาคารโบราณ

สถานที่อยู่ใกล้เคียง ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านสุนทรียภาพ ข้อ 4.14 (ตารางที่ 7.2-4) 

 

 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 60 

2) โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ 

การจัดทำรายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง 

อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบ มีทั้งสิ้น 23 ปัจจัย ได้แก่ ทรัพยากรดิน น้ำผิวดิน อากาศ

และบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน ระบบนิเวศ พืชในระนิเวศ สัตว์ในระบบนิเวศ การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภค 

การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ การเกษตรกรรม การใช้ที่ดิน เศรษฐกิจ-สังคม การโยกย้ายและการเวนคืน            

การสาธารณสุข อาชีวอนามัย อุบัติเหตุและความปลอดภัย ความปลอดภัยในสังคม สุขาภิบาล ผู้ใช้ทาง ประวัติศาสตร์

และโบราณคดี และสุนทรียภาพ รายละเอียดดังตารางท่ี 7.2-2



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 61 

ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ 
1.1 ภูมิสัณฐาน 

- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงของลักษณะ

ภูมิประเทศ 

งานปรับพื ้นที ่/งานถมคันทาง อาจก่อให้เกิดการเปลี ่ยนแปลงระดับความสูงต่ำของพื ้นที่                  

แต่เนื่องจากสภาพพื้นที่โครงการเป็นพื้นที่ราบ และการก่อสร้างดำเนินการเฉพาะในพื้นที่เขตทาง 

60 เมตร เท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงของลักษณะภูมิประเทศ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้

สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจรและในพื้นที่เขตทาง             

ซึ่งไม่ได้เกี่ยวข้องหรือส่งผลกระทบใดๆ ต่อสภาพภูมิประเทศแต่อย่างใด  ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มี

ผลกระทบ 

- 

1.2 ทรัพยากรดิน 

- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงโครงสร้าง

ของดิน 

กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ อาจมีการเปิดหน้าดินซ่ึงดำเนินการบนผิวดินเท่านั้น และขุดดิน

ทำตอม่อ โดยมีการตอกเสาเข็ม 8 จุด ได้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 348 (กม.0+000), สะพาน

ข้ามจุดกลับรถ/ลำมาศ (กม.2+150), คลองไม่ทราบชื่อ (กม.4+039), ทางหลวงหมายเลข 2446 

(กม.6+300) ถนนท้องถ ิ ่น (กม.7+900) ทางหลวงหมายเลข 224/ลำมาศ (กม.9+050)            

ถนนท้องถิ ่น (กม.10+650) และทางหลวงหมายเลข 348  (กม.12+550) เพื ่อวางฐานราก

โครงสร้างสะพาน ไม่ได้ขุดดินในระดับที่ทำให้โครงสร้างดินเปลี่ยนแปลงไป ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มี

ผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น 

ไม่ส่งผลกระทบต่อการโครงสร้างของดิน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านทรัพยากรดิน ข้อ 1.2 (ตารางที่ 

7.2-4) 

 

- ผลกระทบต่อการสูญเสียหน้าดิน และการ

เคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ ได้แก่ การก่อสร้างฐานรากและเสาตอม่อ โดยมีการตอก

เสาเข็ม 8 จุด ได้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 348 (กม.0+000), สะพานข้ามจุดกลับรถ/ลำมาศ 

(กม.2+150), คลองไม่ทราบชื่อ (กม.4+039), ทางหลวงหมายเลข 2446 (กม.6+300) ถนนท้องถิ่น 

(กม.7+900) ทางหลวงหมายเลข 224/ลำมาศ (กม.9+050) ถนนท้องถิ่น (กม.10+650) และทาง

หลวงหมายเลข 348 (กม.12+550) ซึ่งจะมีการนำดินส่วนเกินออกจากการขุดฐานรากสะพาน 

รวมถึงการเปิดหน้าดินเพื่อเตรียมพื้นที่ก่อสร้าง กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการมีปริมาณดินตัด



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 62 

ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทั้งหมด 78,793.88 ลบ.ม. และมีปริมาณดินถม 48,351.13 ลบ.ม. ดังนั้น การดำเนินงานดังกล่าว

จึงอาจส่งผลกระทบต่อการสูญเสียหน้าดินและการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม ดังนั้น          

จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั ้งงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตาม

กำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดดำเนินการคมนาคม

บนทางหลวง ตามปกติ ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น โดยจะไม่มีการเปิด

หน้าดิน และไม่มีกิจกรรมใดที่จะรบกวนทรัพยากรดินแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงเสถียรภาพ

ของดินและการทรุดตัวของดิน 
กิจกรรมการก่อสร้างถนน อาจก่อให้เกิดความเสี ่ยงในการทรุดตัวของดินได้ แต่จะใช้เวลาในการ

ดำเนินการในช่วงระยะเวลาสั้น ๆ และลักษณะดินส่วนใหญ่เป็นดินร่วนปนทราย ไม่ได้มีลักษณะเป็นดิน

เหนียวอ่อน ทั้งนี้ แนวเส้นทางโครงการไม่ได้อยู่ในพื้นที่อ่อนไหวต่อการเกิดดินถล่ม ดังนั้น กิจกรรมต่างๆ 

ที่เกิดขึ้นจะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดินแต่อย่างใด 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น 

โดยไม่มีการเปิดหน้าดิน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและ

การทรุดตัวของดินแต่อย่างใด 
- ผลกระทบต่อการปนเปื้อนของดิน งานก่อสร้างฐานรากของโครงสร้างสะพานมีการใช้เข็มตอก จำนวน 8 แห่ง ได้แก่ บริเวณทางหลวง

หมายเลข 348 (กม.0+000), สะพานข้ามจุดกลับรถ/ลำมาศ (กม.2+150), คลองไม่ทราบชื่อ           

(กม.4+039), ทางหลวงหมายเลข 2446 (กม.6+300) ถนนท้องถิ ่น (กม.7+900) ทางหลวง

หมายเลข 224/ลำมาศ (กม.9+050) ถนนท้องถิ่น (กม.10+650) และทางหลวงหมายเลข 348 

(กม.12+550) ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวไม่มีการใช้เข็มเจาะแต่อย่าง จึงไม่มีการใช้สารละลายโพลิเมอร์ 

จึงทำให้ไม่มีการปนเปื้อนของสารละลายโพลิเมอร์ลงสู่ดิน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น 

โดยไม่มีการเปิดหน้าดิน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการปนเปื้อนของดิน 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 63 

ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน กิจกรรมการเปิดหน้าดินในระยะก่อสร้างอาจก่อให้เกิดการชะล้างของหน้าดินเพิ่มขึ้นเล็กน้อย 

ประกอบกับลักษณะดินปัจจุบัน ส่วนใหญ่เป็นดินร่วนปนทราย มีอัตราการชะล้างพังทลายของดิน

ส่วนใหญ่อยู่ในระดับน้อย (0-2 ตัน/ไร่/ปี) ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น 

โดยไม่มีการเปิดหน้าดิน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 
1.3   ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 

- ผลกระทบต่อโครงสร้างลักษณะทาง

ธรณีวิทยา 

กิจกรรมการก่อสร้างที่เกิดขึ้น ได้แก่ การตอกและการทำเสาเข็ม โครงสร้างฐานรากและตอม่อ โดย

มีการตอกเสาเข็ม 8 จุด ได้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 348 (กม.0+000), สะพานข้ามจุดกลับ

รถ/ลำมาศ (กม.2+150), คลองไม่ทราบชื่อ (กม.4+039), ทางหลวงหมายเลข 2446 (กม.6+300) 

ถนนท้องถ ิ ่น (กม.7+900) ทางหลวงหมายเลข 224/ลำมาศ (กม.9+050) ถนนท้องถิ่น                

(กม.10+650) และทางหลวงหมายเลข 348 (กม.12+550)  ซึ ่งสภาพธรณีวิทยาในปัจจุบันมี

ประสิทธิภาพสามารถรองรับโครงสร้างสะพานได้ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้างลักษณะทางธรณวีทิยา 

เนื่องจากกิจกรรมที่เกิดขึ้น จะเกิดบริเวณผิวจราจรและในพื้นที่เขตทางเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่

มีผลกระทบ 

- 

- ผลกระทบต่อรอยเลื่อนและการเกิด

แผ่นดินไหว 
เนื ่องจากพื้นที ่โครงการไม่พบกลุ ่มรอยเลื่อนมีพลังประเทศไทยในระยะ 150 เมตร จากแนว

เส้นทางโครงการ แต่กลุ่มรอยเลื่อนมีพลังที่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการคือ กลุ่มรอยเลื่อน

เพชรบูรณ์ ระยะทางประมาณ 220 กิโลเมตร ซึ่งมีโอกาสเกิดแผ่นดินไหวน้อยมาก และแนว

เส้นทางโครงการไม่ได้ตั้งอยู่ตั้งอยู่ในพื้นที่เสี่ยงภัยแผ่นดินไหวที่มีความรุนแรงอยู่ในระดับเบา (I-III 

เมอร์คัลลี) เมื่อเกิดแผ่นดินไหวคนจะไม่รู้สึก แต่เครื่องวัดสามารถตรวจจับได้ และพื้นที่โครงการ

ไม่ได้ตั้งอยู่ในพื้นที่เฝ้าระวังบริเวณที่ 1 บริเวณที่ 2 และบริเวณที่ 3 ตามกฎกระทรวง กำหนดการ

รับน้ำหนัก ความต้านความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคารในการต้านแรงสั่นสะเทือน

ของแผ่นดินไหว พ.ศ.2564 ดังนั ้น กิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั ้งในระยะก่อนก่อสร้าง               

ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 64 

ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.4  ทรัพยากรแร่ธาต ุ

- ผลกระทบต่อการเสียประโยชน์จากการใช้

ทรัพยากรแรธ่าตุ 

เนื่องจากบริเวณแนวเส้นทางโครงการไม่ได้มีแหล่งแร่ที่สำคัญตั้งอยู่ ดังนั้น กิจกรรมการก่อสร้างทุก

กิจกรรมทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง รวมถึงระยะดำเนินการ จึงคาดว่าไม่ส่งผลกระทบ

ต่อการเสียประโยชน์จากการใช้ทรัพยากรแร่ธาตุแต่อย่างใด 

- 

1.5   น้ำผิวดินและน้ำใต้ดิน 

- ผลกระทบต่ออุทกวิทยาของน้ำผวิดิน 
กิจกรรมการก่อสร้างจะมีการกองดิน/หิน เศษวัสดุก่อสร้างไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างหากฝนตกน้ำฝน

อาจไปชะล้างเศษวัสดุก่อสร้าง เศษหิน/ดิน ตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำธรรมชาติ ทั้ง 10 แห่ง ที่แนว

เส้นทางโครงการตัดผ่าน รวมถึงการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ อาจทำให้เศษวัสดุร่วงหล่นไปกีด

ขวางทางไหลของน้ำได้ และกิจกรรมสะพานไม่มีตอม่อลงน้ำ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวงเป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการเปลี่ยนแปลง

สภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั ่วไปด้านน้ำผิวดินและน้ำใต้ดิน ข้อ 1.5 

(ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ในช่วงก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ ลำมาศ             

(กม.2+156) , คลองไม ่ทราบช ื ่อ  (กม.4+038) , และลำมาศ          

(กม.8+986) ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องติดตั้งตาข่ายใต้สะพานเพื่อ

ป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกหล่นลงสู่

แหล่งน้ำ เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต และตะกอนดิน โดยใช้วัสดุตา

ข่ายเซฟตี้ (Safety Net) ซึ ่งเป็นตาข่ายที ่ทำจาก HDPE สีเขียวมี

ความเหนียวและทนทาน 

 

- ผลกระทบต่อคุณภาพนำ้ผิวดิน กิจกรรมการก่อสร้าง ซ่ึงจะมีการเปิดหน้าดินหากมีฝนตกอาจทำให้น้ำฝนชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่

แหล่งน้ำตามธรรมชาติ 10 แห่ง ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน และบริเวณที่มีการก่อสร้างสะพาน

ข้ามแหล่งน้ำ จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ ลำมาศ (กม.2+156), คลองไม่ทราบชื่อ (กม.4+038), และลำ

มาศ (กม.8+986) ทำให้น้ำมีปริมาณความขุ่นเพิ่มขึ้นส่งผลต่อคุณภาพน้ำ ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการเปลี่ยนแปลง

คุณภาพน้ำผิวดิน เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
- ผลกระทบต่ออุทกวิทยาของน้ำใต้ดิน กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ ในการสร้างฐานรากโครงสร้าง มีการใช้เสาเข็มตอกลึกลงไป 

7 เมตร ทั้งนี้ แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านบ่อบาดาลแต่อย่างใด รวมถึงไม่มีการรบกวนหรือ

สูบน้ำบาดาลขึ้นมาใช้ในกิจกรรมของโครงการ จึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงหรือส่งผลกระทบ

ต่ออุทกวิทยาน้ำใต้ดิน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่ออุทกวิทยาของน้ำ

ใต้ดิน เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ไม่มีการขุดเจาะลงไปยังชั้นน้ำใต้ดิน และไม่มี

การรบกวนหรือสูบน้ำบาดาลขึ้นมาใช้ในกิจกรรมของโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 65 

ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- ผลกระทบต่อคุณภาพนำ้ใต้ดิน กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ ในการสร้างฐานรากโครงสร้าง มีการใช้เสาเข็มตอกลึกลงไป 

7 เมตร ทั้งนี้ แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านบ่อบาดาลแต่อย่างใด รวมถึงไม่มีการรบกวนหรือ

สูบน้ำบาดาลขึ้นมาใช้ในกิจกรรมของโครงการ จึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลง ต่อคุณภาพน้ำใต้

ดิน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อคุณภาพน้ำใตด้ิน

เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

1.6   น้ำทะเล 

- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงทางสมุทร

ศาสตร์ 

แนวเส้นทางโครงการ ไม่ได้ตัดผ่านหรืออยู่ใกล้กับน้ำทะเลฝั่งอ่าวไทย โดยมีระยะห่างที่ใกล้ที่สุด

ประมาณ 224กิโลเมตร ดังนั้น กิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง 

และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบใดๆ ต่อคุณภาพน้ำทะเล 

- 

1.7   อากาศและบรรยากาศ 

- ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่น

ละอองที่เกิดจากการดำเนินโครงการต่อ

พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 

กิจกรรมการเตรียมพื้นที่โดยการแผ้วถางต้นไม้ เปิดหน้าดิน ปรับระดับพื้นที่ และงานผิวทางและ

ชั้นทาง ก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง เนื่องจากมีการขุดและถมเพื่อปรับพื้นที่  ซึ่งจะ

ก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 8 

แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่

อ่อนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง มีรถบรรทุกเข้า-ออกในพื้นที่โครงการ ขนส่งวัสดุ

จากพื้นที่เก็บกองวัสดุ บริเวณทางหลวงหมายเลข 348 จุดเริ่มต้นโครงการ กม .0+000 และทาง

หลวงหมายเลข 348 จุดสิ้นสุดโครงการ กม.12+660 เข้าสู่พื้นที่ก่อสร้าง อาจมีเศษวัสดุจำพวกเศษ

ดิน หิน ตกหล่นและอาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากรถบรรทุก ซึ่งจะก่อให้เกิด

ความเดือดร้อนรำคาญต่อพื ้นที ่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู ่ในพื้นที ่ศึกษา จำนวน 8 แห่ง 

โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหว

และชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบ

ระดับต่ำ 

งานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน ก่อให้เกิดฝุ่นละอองจากการเผาไหม้เครื่องจักรที่ใช้ใน

กิจกรรมการก่อสร้าง ซ่ึงจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั ่วไปด้านอากาศและบรรยากาศ ข้อ 1.7 

(ตารางที่ 7.2-4) 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 66 

ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 8 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร 

อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจส่งผลต่อการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดจาก

การดำเนินโครงการ โดยเป็นฝุ่นละอองที่ปลดปล่อยจากเครื่องยนต์ของยานพาหนะที่สัญจรไปมา 

ทั้งนี้ คาดว่ามลสารที่เพิ่มขึ้นไม่ส่งผลให้คุณภาพอากาศมีค่าเกินมาตรฐานแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาด

ว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
- ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทาง

อากาศ เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะและ

เครื่องจักรต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้าน

สิ่งแวดล้อม 

การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศที่ถูก

ปลดปล่อยจากรถบรรทุก ซ่ึงจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่

อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 8 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร 

อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

งานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน อาจก่อให้เกิดการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศจาก

เครื่องเจาะ/เครื่องตอก ซึ่งจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่

อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 8 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร 

อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ โดยการแผ้วถางต้นไม้ เปิดหน้าดิน ปรับระดับพื้นที่ และงานผิวทางและ

ชั้นทาง อาจก่อให้เกิดการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศจากเครื่องยนต์ ซึ่งจะก่อให้เกิดความ

เดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 8 แห่ง โดยเฉพาะ

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวและชุมชนใน

ระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงร ักษาได้แก ่ การคมนาคมบนทางหลวง  โดยก๊าซ

คาร์บอนมอนอกไซด์ และไนโตรเจนไดออกไซด์และฝุ่นละอองถูกปลดปล่อยจากเครื่องยนต์ของ

ยานพาหนะที่สัญจรไปมา ทั้งนี ้คาดว่าไม่เกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 67 

ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.8   เสียง 

- ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการต่อ

พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 

เสียงจากการใช้เครื่องตอกเสาเข็มสำหรับงานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน โดยมีการตอก

เสาเข็ม 8 จุด ได้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 348 (กม.0+000), สะพานข้ามจุดกลับรถ/ลำมาศ 

(กม.2+150), คลองไม่ทราบชื่อ (กม.4+039), ทางหลวงหมายเลข 2446 (กม.6+300) ถนนท้องถิ่น 

(กม.7+900) ทางหลวงหมายเลข 224/ลำมาศ (กม.9+050) ถนนท้องถิ่น (กม.10+650) และทาง

หลวงหมายเลข 348 (กม.12+550) ซึ่งก่อให้เกิดเสียงรบกวนต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 

จำนวน 8 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร อย่างไรก็ตาม ไม่พบ

พื้นที่อ่อนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดวา่มี

ผลกระทบระดับต่ำ 

เสียงจากการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง ก่อให้เกิดเสียงรบกวนต่อพื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อม จำนวน 8 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร อย่างไรก็

ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น 

จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ  
เสียงจากการใช้เครื่องมือเครื่องจักรในการก่อสร้างและจากกิจกรรมในงานเตรียมพื้นที่ โดยการ

แผ้วถางต้นไม้ เปิดหน้าดิน งานผิวทางและชั้นทาง ก่อให้เกิดเสียงรบกวนต่อพื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อม จำนวน 8 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร อย่างไรก็

ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น 

จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจส่งผลกระทบด้านเสียงต่อพื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ ่งแวดล้อม ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง โดยเป็นระดับเสียงที ่เกิดจากเครื ่องยนต์ของ

ยานพาหนะ ทั้งนี้คาดว่าระดับเสียงไม่เกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านเสียง ข้อ 1.8 (ตารางที่ 7.2-4) 

 

1.9   ความสั่นสะเทือน 

- ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจาก

โครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้าน

สิ่งแวดล้อม 

ความสั่นสะเทือนจากงานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน โดยการใช้ เครื่องตอกเสาเข็ม        

มีการตอกเสาเข็ม 8 จุด ได้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 348 (กม.0+000), สะพานข้ามจุดกลับ

รถ/ลำมาศ (กม.2+150), คลองไม่ทราบชื่อ (กม.4+039), ทางหลวงหมายเลข 2446 (กม.6+300) 

ถนนท้องถ ิ ่น (กม.7+900) ทางหลวงหมายเลข 224/ลำมาศ (กม.9+050) ถนนท้องถิ่น                  

(กม.10+650) และทางหลวงหมายเลข 348 (กม.12+550) ซึ่งอาจก่อให้เกิดความเสียหายต่อ

อาคารประเภทที่ 2 และประเภทที่ 3 หรืออาจก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญแก่ประชาชน

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านความสั่นสะเทือน ข้อ 1.9 (ตารางที่ 

7.2-4) 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บริเวณพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 8 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหว

ด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวและชุมชนในระยะ 100 

เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง การใช้รถขุด รถบรรทุกในงานเตรียมพื้นที่ โดยการแผ้ว

ถางดิน เปิดหน้าดิน ปรับระดับพื้นที่ และการใช้รถบดในงานผิวทางและชั้นทาง อาจก่อให้เกิด

ความเสียหายต่ออาคารประเภทที่ 2 และประเภทที่ 3 หรืออาจก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญ

แก่ประชาชนบริเวณพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 8 แห่ง โดยเฉพาะ

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหวและชุมชนใน

ระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนต่อพื้นที่

อ ่อนไหวด้านสิ ่งแวดล้อม ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง โดย เป็นความ

สั่นสะเทือนที่เกิดจากยานพาหนะ ทั้งนี้คาดว่าความสั่นสะเทือนไม่เกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

2 ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านชีวภาพ 
2.1  ระบบนิเวศ 

(1) ระบบนิเวศบนบก 

- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงระบบนิเวศ

บก 

เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านป่าสงวนแห่งชาติป่าโคกใหญ่ ป่าหนองพระสรวล และป่า

หนองหมี จำนวน 1.25 ไร่ และป่าไม้ถาวรป่าละหานทราย จำนวน 6.25 ไร่ โดยก่อให้เกิดการ

สูญเสียพื้นที่ในเขตทาง เนื้อที่รวม 7.50 ไร่ จึงอาจส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศบกไป

บางส่วนอย่างไรก็ตาม สภาพนิเวศส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง            

ซ่ึงสภาพนิเวศเกษตรที่เปลี่ยนแปลงไป เป็นเพียงพื้นที่เล็กน้อย ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับ

ปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง การ

บำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นงานที ่ไม่ได้มีก ิจกรรมที ่ส ่งผลกระทบต่อการ

เปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่ เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่านั้น 

ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อระบบนิเวศบนบก 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านระบบนิเวศบก ข้อ 2.1.1 – 2.1.3 

(ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- กรมทางหลวงดำเนินการขอใช้พื้นที่บริเวณป่าสงวนแห่งชาติป่า

โคกใหญ่ ป่าหนองพระสรวล และป่าหนองหมี จำนวน 1.25 ไร่             

ให้เป็นไปตามระเบียบคณะกรรมการพิจารณาการใช้ประโยชน์ใน

เขตป่าสงวนแห่งชาติว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขในการใช้

พื้นที่เป็นสถานที่ปฏิบัติงานหรือเพื ่อประโยชน์อย่างอื ่นของส่วน

ราชการหร ือหน ่วยงานของร ัฐภายในเขตป ่าสงวนแห ่งชาติ             

พ.ศ.2565 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 69 

ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- กรมทางหลวงดำเน ินการขอใช ้พ ื ้นท ี ่ป ่ า ไม ้ถาวรตามมติ

คณะรัฐมนตรี ป่าละหานทราย โดยก่อให้เกิดการสูญเสียพื้นที่ในเขต

ทาง เนื้อที่รวม 6.25 ไร่ ให้เป็นไปตามกฎกระทรวง การขออนุญาต

และการอนุญาตทำประโยชน์ในเขตป่า พ.ศ.2558 

- กรมทางหลวงจัดตั้งงบประมาณให้แก่กรมป่าไม้เพื่อเป็นค่าใช้จ่าย

ในการปล ูกป ่าทดแทนและบำร ุงร ักษาป ่าให ้เป ็นไปตามมติ

คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเมื่อวันที่ 9 สิงหาคม 2565 โดย

คิดเนื้อที่ปลูกป่าทดแทนจำนวน 1 เท่า สำหรับการใช้ประโยชน์ใน

เขตป่าสงวนแห่งชาติ 1.25 ไร่ และนอกเขตป่าสงวนแห่งชาติที่เป็น

ป่าไม้ถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี 6.25 ไร่ จำนวนรวมทั้งสิ้น 7.50 ไร่ 

(2) ระบบนิเวศน้ำ 

- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงระบบนิเวศ

น้ำ และการรบกวนการดำรงชีวิตของสัตว์

น้ำ 

กิจกรรมการก่อสร้าง ซ่ึงจะมีการเปิดหน้าดินหากมีฝนตกอาจทำให้น้ำฝนชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่

แหล่งน้ำตามธรรมชาติ ทำให้น้ำมีปริมาณความขุ่นเพิ่มขึ้นส่งผลต่อคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำ จำนวน 

10 แห่ง ได้แก่ ลำมาศ  (กม.2+024) ลำมาศ (กม.2+156) คลองไม่ทราบชื่อ (กม.4+038) คลองไม่

ทราบชื ่อ (กม.6+484) คลองชลประทาน (กม.7+189) คลองไม่ทราบชื ่อ (กม.7+984) คลอง

ชลประทาน (กม.8+796) ลำมาศ (กม.8+986) ลำมาศน้อย (กม.9+863) และคลองชลประทาน 

(กม.10+665) และหากความขุ่นมีปริมาณสูงขึ้นผิดปกติจะส่งผลกระทบต่อการสังเคราะห์แสงของ

พืชน้ำ และเกิดการอุดตันของระบบการหายใจของสิ่งมีชีวิตในน้ำได้ ทำให้สิ่งมีชีวิตในน้ำมีจำนวน

ลดน้อยลงจากเดิม หากคุณภาพน้ำเปลี่ยนแปลงไป อาจส่งผลให้ดัชนีความหลากหลายลดลง           

ซึ่งส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศน้ำของแหล่งน้ำได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบ

ระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง               

การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที ่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการ

เปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศทางน้ำ เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่านั้น ดังนั้น 

จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านน้ำผิวดิน (ข้อ 1.5.1) (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

-  ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะด้านน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 

 

2.2   สัตว์ในระบบนิเวศ กิจกรรมในระยะก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่มีการใช้คนงานและเครื่องจักรอย่างมาก ทำให้มีการ

รบกวนทั้งจากกิจกรรมที่เกิดต่อเนื่องและจากเสียงดัง ส่งผลให้สัตว์ที่อาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงตื่น

 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- ผลกระทบต่อการรบกวนแหล่งหากิน/แหล่ง

ที่อยู่อาศัยและแหล่งหลบภยัของสัตว์ใน

ระบบนิเวศ 

ตกใจและเคลื่อนย้ายออกห่างกิจกรรมที่มีในเขตทาง อย่างไรก็ตาม เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างเป็น

ระบบนิเวศเกษตร สัตว์ที่พบเป็นสัตว์ที่พบได้ทั่วไปในพื้นที่เกษตรกรรม สามารถปรับตัวให้เขา้กับ

สภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไปและสามารถเคลื่อนย้ายออกไปใช้ประโยชน์ในพื้นที่เกษตรกรรมที่

อยู่ใกล้เคียงได้ ทั้งนี้ มีช่วงที่ตัดผ่านป่าสงวนแห่งชาติป่าโคกใหญ่ ป่าหนองพระสรวล และป่าหนอง

หมี และป่าไม้ถาวรป่าละหานทราย ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อสัตว์บริเวณดังกล่าวได้ แต่เป็นเพียง

ช่วงสั้น ๆ เท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง            

การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการรบกวน

แหล่งหากิน/แหล่งที ่อยู่อาศัยและแหล่งหลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ  เนื ่องจากเป็นงานที่

ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่านั้น และสัตว์ส่วนใหญ่สามารถปรับตัวเข้ากับสภาพแวดล้อมที่

เปลี่ยนแปลงได้ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านสัตว์ในระบบนิเวศ ข้อ 2.2 (ตาราง

ที่ 7.2-4) 

 

2.3   พืชในระบบนิเวศ 

- ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ 
การดำเนินการก่อสร้างของโครงการเป็นการตัดถนนใหม่ โดยแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านป่าสงวน

แห่งชาติป่าโคกใหญ่ ป่าหนองพระสรวล และป่าหนองหมี จำนวน 1.25 ไร่ และป่าไม้ถาวร         

ป่าละหานทราย จำนวน 6.25 ไร่ โดยก่อให้เกิดการสูญเสียพื้นที่ในเขตทาง เนื้อที่รวม 7.50 ไร่           

จึงอาจส่งผลต่อพืชในระบบนิเวศภายในเขตทาง ซึ่งต้องมีการดำเนินการตัดฟันต้นไม้ที่เหลือจาก

การล้อมย้ายออกจากพื้นที่จะมีผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศซ่ึงเป็นการสูญเสียอย่างถาวร ดังนั้น 

จึงคาดว่ามีผลกระทบในระดับปานกลาง 

ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไม่ได้มีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบให้มีการตัดไม้หรือพืชพรรณใน

พื ้นที ่ ดังนั ้น การคมนาคมบนทางหลวง และงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน              

จึงคาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศแต่อย่างใด 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏบิัติตามมาตรการทั่วไปด้านพืชในระบบนิเวศ ข้อ 2.3 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ในกรณีที ่พบไม้หวงห้ามในพื้นที ่เขตทางแนวเส้นทางโครงการ 

ภายหลังจากการขอใช้พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติป่าเมืองไผ่ ให้กรมทาง

หลวง โดยอธิบดีกรมทางหลวงมอบอำนาจให้แขวงทางหลวงบุรรีมัย์ 

หรือผู้รับเหมาโดยการกำกับของกรมทางหลวงที่ได้รับมอบอำนาจ 

ดำเน ินการขออน ุญาตทำไม ้หวงห ้ ามต ่ออธ ิบด ีกรมป ่ า ไม้                   

ตามกฎกระทรวง เรื่อง การขออนุญาตและการอนุญาตทำไม้หวง

ห้าม พ.ศ.2560 ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 180 วัน  

- ในระหว่างการตรวจสอบไม้ในขั้นตอนการขออนุญาตทำไม้หวง

ห้าม หากผู้นำชุมชนหรือประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการต้องการ

นำไม้หวงห้ามในเขตทางไปปลูกในที่ดินสาธารณะในชุมชน ให้แขวง

ทางหลวงบุรีรัมย์ ดำเนินการประสานกับศูนย์ป่าไม้จังหวัดบุรีรัมย์ 

- ผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ของสัตว์ใน

ระบบนิเวศ 
การดำเนินการก่อสร้างของโครงการเป็นการตัดถนนใหม่ โดยแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านตัดผ่าน

ป่าสงวนแห่งชาติป่าโคกใหญ่ ป่าหนองพระสรวล และป่าหนองหมี และป่าไม้ถาวรป่าละหานทราย 

จึงอาจส่งผลต่อการใช้ประโยชน์ของสัตว์ในระบบนิเวศ การสูญเสียพืชที่อยู่ในเขตทางแต่เป็นเพียง

พื้นที่ส่วนน้อยเท่านั้น อย่างไรก็ตาม สภาพนิเวศส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่ง

ปลูกสร้าง สัตว์ที ่พบเป็นสัตว์ที ่พบได้ทั ่วไปในพื ้นที ่เกษตรกรรม สามารถปรับตั วให้เข้ากับ



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

สภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไปและสามารถเคลื่อนย้ายออกไปใช้ประโยชน์ในพื้นที่เกษตรกรรมที่

อยู่ใกล้เคียงได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

เนื่องจากพื้นที่ดำเนินการโครงการที่มีพรรณพืชในแนวเส้นทางโครงการ ซ่ึงมีการนำออกไปในช่วง

ระยะก่อสร้างแล้ว ดังนั้น การดำเนินการในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/

งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จึง คาดว่าไม่มี

ผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ของสัตว์ในระบบนิเวศ 

และองค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ซึ่งเป็นหน่วยงานทำไม้ออกเพื่อขอ

ล้อมย้ายไม้ไปปลูกในที่ดินสาธารณที่มีการร้องขอ โดยกรมทางหลวง

เป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในการล้อมย้าย และหน่วยงานเจ้าของ

พื้นที่ที่นำไม้ไปปลูกเป็นผู้ดูแลและบำรุงรักษาไม้ต่อไป 

2.4   สิ่งมีชีวิตที่หายาก 

- ผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตหายาก 
เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง และไม่

พบพืชหรือสัตว์ป่าหายากแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

3 คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1  น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค 

- ผลกระทบต่อปริมาณ/คุณภาพนำ้อุปโภค

และบริโภคของชุมชน 

การดำเนินโครงการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อระบบประปาที่ประชาชนในพื้นที่ใช้ประโยชน์ เนื่องจาก

แหล่งน้ำเพื ่ออุปโภคและบริโภคของชุมชนตามแนวเส้นทางส่วนใหญ่ใช้น้ำจากระบบประปา

หมู่บ้าน และมีความเพียงพอต่อประชาชนในพื้นที่ ซ่ึงไม่ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ 

ดังนั้น จึงคาดว่าไม่เกิดผลกระทบต่อน้ำเพื่อการอุปโภคบริโภค 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง การบำรุงรักษา/งาน

บูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ 

ซึ ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และกิจกรรมต่างๆ ในระยะดำเนินการและ

บำรุงรักษาไม่มีการใช้น้ำในทุกกิจกรรม จึงคาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อปริมาณน้ำเพื่อการอุปโภค

และบริโภคของประชาชนในพื้นที่ 

- 

3.2    การคมนาคมขนส่ง 

- ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรค

ต่อการสัญจร/การจราจรของโครงข่าย

เส้นทางคมนาคมหลักและโครงข่ายเส้นทาง

คมนาคมท้องถิ่น 

กิจกรรมการก่อสร้าง จะมีการใช้รถบรรทุกในการขนย้ายอุปกรณ์/วัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรเข้า

มายังบริเวณพื้นที่โครงการ ทำให้มีรถบรรทุกเข้า-ออกในบริเวณพื้นที่โครงการเพิ่มขึ้น ซึ่งจะส่งผล

กระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการคมนาคมบนทางหลวงโครงข่ายจราจร ได้แก่          

จุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 348 (กม.0+000) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.1+300) ถนนท้องถิ่น

ไม่ทราบชื ่อ (กม.2+450) ถนนท้องถิ ่นไม่ทราบชื ่อ (กม.4+025) ทางหลวงหมายเลข 2446                   

(กม.6+300) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.7+900) ทางหลวงหมายเลข 224 (กม.9+050) ถนน

ท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.10+500) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.11+550) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการคมนาคมขนส่ง ข้อ 3.2 (ตาราง

ที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในเกณฑ์ที่

กฎหมายกำหนด (ความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง สำหรับ

ถนนทางหลวง และใช้ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในช่วง



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 72 

ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(กม.11+750) และทางหลวงหมายเลข 348 (กม.12+550) รวมถึงส่งผลกระทบต่อเส้นทางที่ใช้ใน

การขนส่งอุปกรณ์บนทางหลวงหมายเลข 2 ทางหลวงหมายเลข 348 ทางหลวงหมายเลข 24 ทาง

หลวงหมายเลข 226 และทางหลวงหมายเลข 205 ซ่ึงปัจจุบันปริมาณจราจรของทางหลวงหมายเลข 

348 มีสภาพการจราจรคล่องตัวในระดับดี เมื่อมีการก่อสร้างโครงการอาจทำให้ปริมาณจราจร

เพิ่มขึ้นเล็กน้อย ทั้งนี้ ระยะเวลาในการขนส่งเป็นเพียงช่วงระยะเวลาสั้น ๆ ในระยะก่อสร้างและไม่ได้

เกิดขึ้นตลอดระยะเวลาของโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

การเปิดใช้โครงการ จะเป็นกิจกรรมที่เป็นประโยชน์สำหรับผู้ใช้ทาง ทำให้การคมนาคมสะดวก

รวดเร็วขึ้น จราจรไม่ติดขัด ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นในด้านการคมนาคมจะเป็นผลกระทบด้านบวก

ระดับต่ำ 

ส่วนกิจกรรมงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้

สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ่งจะดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ในกรณีที่โครงการไม่มีการเสียหาย            

และการซ่อมผิวจราจรจะเกิดขึ้นในบางช่วงของแนวเส้นทางใช้ระยะเวลาสั้นๆ เท่านั้น จึงส่งผล

กระทบต่อการกีดขวางการจราจรน้อยมาก ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

ที่วิ่งผ่านชุมชน) เพื่อป้องกันมิให้เส้นทางชํารุดเสียหายต่อเส้นทาง

คมนาคมที่ใช้ในการขนส่ง จำนวน 5 แห่ง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 

2 ทางหลวงหมายเลข 348  ทางหลวงหมายเลข 24 ทางหลวง

หมายเลข 226 และทางหลวงหมายเลข 205 

- จัดทำแผนการจัดจราจรระหว่างก่อสร้างบนทางหลวงหมายเลข 348 

และทางหลวงหมายเลข 224 

- ออกแบบให้มีการก่อสร้างจุดกลับรถขนาดใหญ่ ขนาดช่องลอด 5.5 

เมตร จำนวน 4 จุด ได้แก่ กม.0+000 กม.6+300 กม.9+050 และ        

กม.12+550 

 - ออกแบบให้มีการก่อสร้างจุดกลับรถขนาดเล็ก ขนาดช่องลอด 3.5 

เมตร จำนวน 3 จุด ได้แก่ กม.2+150 กม.7+900 และ กม.10+650 

3.3    สาธารณูปโภค 

- ผลกระทบจากการร้ือย้ายระบบบรกิาร

สาธารณูปโภค เช่น ไฟฟ้า ประปา 

สายโทรศัพท์ เป็นต้น 

การดำเนินการโครงการหากโครงการตัดผ่านสาธารณูปโภคในพื ้นที ่จะต้องมีการรื ้อย ้าย

สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง ได้แก่ ไฟฟ้า ซ่ึงอยู่ในความรับผิดชอบของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค สาขา

อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ และประปา ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของการประปาส่วนภูมิภาค 

สาขาบุรีรัมย์ อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการใช้ไฟฟ้า ใช้น้ำประปาของประชาชนในพื้นที่ ซึ่งจะ

เกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาสั้น ๆ จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย งานบำรุงรักษา/งาน

บูรณะ/งานฉุกเฉิน เปิดใช้โครงการ การคมนาคมบนทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบต่อ

ระบบสาธารณูปโภคและการใช้ประโยชน์ต่อระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่ เนื่องจากกิจกรรม

ดังกล่าวมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น  ไม่มีกิจกรรมใดเกี่ยวข้องกับการรื้อย้ายระบบ

สาธารณูปโภค ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านสาธารณูปโภคข้อ 3.3 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ประชุมหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคต่างๆ ได้แก่ การไฟฟ้า

ส่วนภูมิภาค อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ และการประปาส่วน

ภูมิภาค สาขาบุรีรัมย์ เพื่อวางแผนการร้ือย้ายสาธารณูปโภคที่อยู่ใน

เขตทาง เพื ่อให้ช่วงเวลาการเกิดผลกระทบสั้นที ่สุด รวมทั้งการ

ทดสอบการใช้งานได้ดีดังเดิม 

- ให้หน่วยงานที่เป็นเจ้าของระบบสาธารณูปโภค ได้แก่ การไฟฟ้า

ส่วนภูมิภาค อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ และการประปาส่วน

ภูมิภาค สาขาบุรีรัมย์ ต้องดำเนินการรื้อย้ายให้แล้วเสร็จก่อนการ

ก่อสร้าง 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.4   พลังงาน 

- ผลกระทบจากการเพิ่มของการใช้พลังงาน 
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการส่วนใหญ่ใช้อุปกรณ์เครื่องจักรที่ไม่ได้ใช้ไฟฟ้า ดังนั้น จะไม่ทำให้มี

การใช้ปริมาณไฟฟ้าในพื้นที่มากขึ้นกว่าเดิม รวมทั้งจากสภาพการใช้พลังงานในปัจจุบัน พบว่า 

ส่วนใหญ่มีไฟฟ้าใช้ทุกครัวเรือน แต่การใช้อุปกรณ์เครื ่องจักรต่าง ๆ มีการใช้น้ำมั นเชื้อเพลิง           

ซึ่งบริเวณพื้นที่โครงการมีสถานีน้ำมันเชื้อเพลิงที่สามารถรองรับการเพิ่มขึ้นของความต้องการการ

ใช้เชื้อเพลิง ดังนั้น จึงคาดว่าไม่ส่งผลกระทบด้านพลังงาน 

เมื่อเปิดใช้โครงการ จะมีการติดตั้งเสาไฟฟ้าแสงสว่างในพื้นที่โครงการ แต่การใช้ไฟฟ้ามีปริมาณ

น้อย คาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อการเพิ่มการใช้พลังงานของชุมชน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

3.5   การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 

- ผลกระทบต่อการกีดขวางทางไหลของน้ำหรือ

ลดประสิทธิภาพการระบายน้ำตามสภาพ

ธรรมชาต ิระบบควบคุมน้ำท่วมและการ

ระบายน้ำที่มีอยู่เดิม 

กิจกรรมการเปิดหน้าดิน การกองวัสดุก่อสร้าง อาจทำให้ตะกอนดินและเศษวัสดุก่อสร้างร่วงหล่น

ลงสู่แหล่งน้ำ จำนวน 10 แห่ง ได้แก่ ลำมาศ (กม.2+024) ลำมาศ (กม.2+156) คลองไม่ทราบชื่อ 

(กม.4+038) คลองไม่ทราบชื่อ (กม.6+484) คลองชลประทาน (กม.7+189) คลองไม่ทราบชื่อ 

(กม.7+984) คลองชลประทาน (กม.8+796) ลำมาศ (กม.8+986) ลำมาศน้อย (กม.9+863)         

และคลองชลประทาน (กม.10+665) ทั้งนี้ กิจกรรมสะพานไม่มีตอม่อลงน้ำ ซ่ึงในช่วงที่มีฝนตกลง

มาในปริมาณมาก อาจส่งผลกระทบต่อการระบายน้ำบริเวณพื้นที่โครงการได้ เนื่องจากไม่สามารถ

ระบายน้ำได้ทันทำให้เกิดน้ำท่วมขังได้ และแนวเส้นทางโครงการอาจกีดขวางการไหลของน้ำได้  

ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาโครงการ ได้ออกแบบระบบระบายน้ำ 

ไม่ให้มีกีดขวางการไหลของน้ำ ได้แก่ สะพานข้ามลำน้ำ จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ ลำมาศ (กม.2+156), 

คลองไม่ทราบชื่อ (กม.4+038), และลำมาศ (กม.8+986) ซึ่งมีความเพียงพอต่อพื้นที่ ดังนั้น จึง

คาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการควบคุมน้ำท่วมและการระบาย

น้ำ ข้อ 3.5 (ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะด้านน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 

3.6   การเกษตรกรรม 

- ผลกระทบต่อการสูญเสียผลผลิตทาง

การเกษตร/พื้นที่ทางการเกษตร 

เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนตัดใหม่โดยตัดผ่านพื้นที่เกษตรกรรมส่วนใหญ่เป็น ประเภท

นาข้าว มันสำปะหลัง อ้อย ยางพารา ยูคาลิปตัส และปาล์มาน้ำมัน  ทำให้มีการเปลี่ยนแปลง

รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินจากพื้นที่เกษตรกรรมไปเป็นเส้นทางคมนาคม ส่งผลให้ต้องสูญเสีย

พื้นที่เกษตรกรรมและผลผลิตทางการเกษตรไปอย่างถาวร รวมถึงส่งผลกระทบต่อการประกอบ

อาชีพเกษตรกรรมของคนในพื้นที่โครงการอีกด้วย ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะช่วยทำให้

การคมนาคมมีความสะดวกรวดเร็วขึ้น ทั้งความสะดวกในการเดินทางสัญจร และการขนส่งสินค้า

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการเกษตรกรรม ข้อ 3.6 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะด้านการโยกย้ายและการเวนคืนอย่าง

เคร่งครัด 
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ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางการเกษตรก็สามารถสัญจรได้สะดวกรวดเร็วขึ้น จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง 

และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อ

เกษตรกรรมแต่อย่างใด จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

 

3.7    การอุตสาหกรรม 

- ผลกระทบต่อการประกอบอุตสาหกรรม 
แนวเส้นทางโครงการไม่มีการตัดผ่านพื้นที่อุตสาหกรรมแต่อย่างใด ดังนั้น ทุกกิจกรรมการก่อสร้าง

จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการประกอบอุตสาหกรรม  

กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ จะช่วยส่งเสริมการประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการขนส่ง

สินค้าภาคอุตสาหกรรมได้ ซึ่งจะก่อให้เกิดผลดีต่อผู้ประกอบการอุตสาหกรรมที่อยู่ทั้งในและนอก

พื้นที่จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เป็นงานซ่อม

ผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการประกอบอุตสาหกรรมแต่อย่างใด จึงคาดว่า

ไม่มีผลกระทบ 

- 

3.8   เหมืองแร ่

- ผลกระทบต่อการพัฒนาเหมืองแร ่
กิจกรรมการก่อสร้าง กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา จึงคาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อการ

พัฒนาเหมืองแร่แต่อย่างใด เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่เขตเหมืองแร่  
- 

3.9   สันทนาการ 

- ผลกระทบต่อการเป็นอปุสรรคหรือสูญเสีย/

การใช้ประโยชนพ์ื้นที่ท่องเท่ียว/พื้นที่

สันทนาการ 

กิจกรรมการก่อสร้าง ไม่ส่งผลกระทบต่อสันทนาการแต่อย่างใด เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัด

ผ่านพื้นที่สันทนาการ  

กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะทำให้เกิด

ความสะดวกสบายในการเข้าถึงแหล่งสันทนาการที่อยู่ใกล้เคียงบริเวณพื้นที่โครงการ ในอำเภอปะ

คำ เช่น วัดโพธิ์ย้อย เป็นต้น ดังนั้น จึงคาดว่าจะมีผลกระทบทางบวกระดับต่ำ 

- 

3.10  การใช้ที่ดิน 

- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงการใช้

ประโยชน์ที่ดินจากสภาพปจัจุบัน 

การใช้ที่ดินของพื้นที่โครงการส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม ประเภทนาข้าว มันสำปะหลัง อ้อย 

ยางพารา ยูคาลิปตัส และปาล์มาน้ำมัน เป็นต้น และบางส่วนเป็น พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง ซ่ึง

จากการดำเนินโครงการส่งผลให้รูปแบบการใช้ที่ดินในเขตทางต้องเปลี่ยนสภาพไปเป็นถนนอย่าง

ถาวร ทำให้ประชาชนไม่สามารถใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการเกษตรกรรมได้ดังเดิมและต้องสูญเสีย

พื้นที่ทำมาหากินไปอย่างถาวร จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

เมื ่อโครงการเปิดดำเนินการจะส่งผลให้การใช้ประโยชน์ที่ดิน 2 ข้างทางของโครงการมีการ

เปลี่ยนแปลงไปโดยจะมีการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคตามแนวเส้นทางโครงการ และอาจจะทำ

ให้เกิดพื้นที่สถานประกอบการ อาคารพาณิชย์ และที่อยู่อาศัย ดังนั้น จึงคาดว่าเป็นผลกระทบด้าน

บวกในระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการใช้ที่ดิน ข้อ 3.10 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะด้านการโยกย้ายและการเวนคืนอย่าง

เคร่งครัด 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4 คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1   เศรษฐกิจ-สังคม 

- ผลกระทบต่อโครงสรา้งความสัมพนัธ์ทางสงัคม

ของคนในชุมชน 

ระยะก่อสร้าง กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง งานขนส่งเครื่องจักร/

อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง อาจมีสิ่งกีดขวางบนผิวจราจรระหว่างทางเข้าออกหมู่บ้าน/

ชุมชนจนทำให้การเดินทางไป-มาไม่สะดวก และอาจทำให้ความสัมพันธ์ระหว่างชุมชนลดน้อยลง

และมีวิถีชีวิตเปลี่ยนแปลงไป ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวงจะช่วย 

เพิ่มศักยภาพด้านการคมนาคมขนส่ง ทำให้มีความปลอดภัยและความสะดวกสบายในการเดินทาง 

ต่อชุมชนในพื้นที่มากขึ้น ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านเศรษฐกิจและสังคม ข้อ 4.1 (ตารางที่ 

7.2-4) 

 

- ผลกระทบต่อเศรษฐกิจของชุมชน ระยะก่อสร้าง อาจมีแรงงานจากต่างถิ่นเข้ามาทำงานในพื้นที่โครงการ ทำให้คนงานเข้ามาจับจา่ย

ใช้สอยในพื้นที่ทั้งเครื่องอุปโภคและบริโภคต่าง ๆ ส่งผลดีต่อผู้ประกอบอาชีพค้าขาย และในระยะ

ดำเนินการเมื่อโครงการดำเนินการแล้วเสร็จ ทำให้การเดินทางมีความสะดวก รวดเร็ว และเพิ่ม

ประสิทธิภาพของการคมนาคมบนโครงข่าย ส่งผลดีต่อสภาพเศรษฐกิจสังคมและการท่องเท่ียวของ

ท้องถิ่น ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกระดับต่ำ 

กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง อาจทำให้เกิด

การพัฒนาพื้นที่ 2 ฝั่งของถนนโครงการ ส่งผลดีต่อเศรษฐกิจชุมชนในพื้นที่ ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ 

- 

4.2  การโยกยา้ยและการเวนคืน 

- ผลกระทบด้านการโยกย้ายถิ่นฐานการ

สูญเสียพื้นที่และกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนตัดใหม่ซึ่งตัดผ่านพื้นที่ในตำบลไทยเจริญ อำเภอปะคำ 

จังหวัดบุรีรัมย์ เนื้อที่ 265 ไร่ 3 งาน 30 ตร.วา ตำบลปะคำ อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ เนื้อที่ 109 

ไร่ 2 งาน 66 ตร.วา และตำบลหูทำนบ อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ เนื้อที่ 157 ไร่ 3 งาน 87          

ตร.วา ทำให้เกิดผลกระทบโดยตรงต่อผู้ที่สูญเสียที่ดินทำกินและที่อยู่อาศัยอย่างถาวร และต้องหา

ที่ทำกินและที่อยู่อาศัยใหม่ มีผลกระทบต่อความเป็นอยู่ และการประกอบอาชีพของประชาชนที่

ได้รับผลกระทบ ทำให้ต้องเสียค่าใช้จ่ายเพิ่ม รวมทั้งผลกระทบด้านจิตใจโดยเฉพาะผู้ที่ตั้งรากฐาน

อยู่ในบริเวณพื้นที่โครงการมาเป็นเวลานาน จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

กิจกรรมการก่อสร้างและการเปิดใช้โครงการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้ทางเพื่อเดินทางไปยัง

สถานที่ต่างๆ ไม่มีการร้ือย้ายสิ่งปลูกสร้างและเวนคืนที่ดินของประชาชน และเนื่องจากผลกระทบ

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการโยกย้ายและการเวนคืน ข้อ 4.2 

(ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- จัดให้มีแผนการดำเนินการสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการ

เวนคืนให้แก่ผู ้ได้รับผลกระทบโดยตรงในพื ้นที ่ตำบลไทยเจริญ  

ตำบลปะคำ และตำบลหูทำนบ โดยมีการดำเนินการประชุมชี้แจง

และรับฟังความคิดเห็นของผู ้ได้รับหลังพระราชกฤษฎีกาเวนคืน

ประกาศบังคับใช้ 
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ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ด้านการโยกย้ายและเวนคืนได้สิ้นสุดตั้งแต่ระยะก่อนก่อสร้างโดยไม่มีการโยกย้ายหรือเวนคืนที่ดิน

เพิ่มเติม ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
 

4.3   การศึกษา 

- ผลกระทบต่อโอกาสในการเข้ารับ

การศึกษา/การพัฒนาดา้นการศึกษา 

บริเวณแนวเส้นทางโครงการไม่พบสถานศึกษา ดังนั้น ทั้งระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง รวมถึง

ระยะดำเนินการ จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อโอกาสในการศึกษา และการพัฒนาการด้านการศึกษา 
- 

4.4   การสาธารณสุข 

- ผลกระทบต่อการบรกิารสาธารณสุขและ

สุขภาพอนามัยของประชาชนในชุมชน 

ระยะก่อสร้าง ผู้ที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการอาจได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการ

ก่อสร้าง เช่น ผลกระทบจากฝุ่นละออง เสียง ความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักร การขนส่งเครื่องจักร 

การเปิดหน้าดิน และงานดินขุด/ดินถม เป็นต้น จึงมีผลกระทบต่อสุขภาพอนามัย  ผู้ที่อาศัยอยู่

ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการทั้ง 8 แห่ง 

โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร อย่างไรก็ตาม ไม่พบพื้นที่อ่อนไหว

และชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ และอาจส่งผลกระทบต่อขีด

ความสามารถในการให้บริการด้านสาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่โครงการ เนื่องจากอาจมี

แรงงานมารับบริการด้านสาธารณสุขด้วย ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมการเปิดใช้โครงการ ซึ่งเมื่อมีการดำเนินโครงการ จะทำให้การคมนาคมมีความสะดวก 

และปลอดภัยมากขึ ้น รวมถึงปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ ้น ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดด้าน

สาธารณสุขเกิดจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ และเสียงจากการจราจรบนท้องถนน ซ่ึงอาจ

ส่งผลกระทบทางด้านสาธารณสุข สุขภาพอนามัยของประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงโครงการได้ จึงคาด

ว่าจะเกิดผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการสาธารณสุข ข้อ 4.4 (ตารางที่ 

7.2-4) 

 

4.5   อาชวีอนามยั 

- ผลกระทบต่ออาชวีอนามัยของคนงาน

ก่อสร้าง 

ในช่วงระหว่างการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างคนงานอาจได้รับอันตรายและเกิดอุบัติจากการ

จัดการด้านความปลอดภัยที่ไม่เหมาะสมในพื้นที่ก่อสร้างโครงการ ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อความ

ปลอดภัยของคนงาน รวมถึงสภาวะการทำงานที่ไม่เหมาะสม การขาดประสบการณ์ของคนงาน

และไม่มีความเชี่ยวชาญในการทำงาน เช่น การไม่สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล  

การทำงานบนที่สูง อาจจะทำให้เกิดอุบัติเหตุต่อคนงานได้ และอาจเป็นอันตรายขั้นร้ายแรงจน

เสียชีวิตได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งทุกกิจกรรม  

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านอาชีวอนามัย ข้อ 4.5 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสขุ

ที ่ใกล้เคียงในกรณีที ่เกิดการบาดเจ็บ ได้แก่ โรงพยาบาลปะคำ 

(ระยะห่าง 2 กิโลเมตร) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลบ้านโคก

ลอย (ระยะห่าง 4 กิโลเมตร) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลบ้าน
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ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และใช้จำนวนคนงานน้อย อีกทั้งยังใช้ระยะเวลาในการทำงาน

เป็นช่วงระยะเวลาสั้น ๆ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
หนองน้ำขุ ่น (ระยะห่าง 3 กิโลเมตร) และโรงพยาบาลส่งเสริม

สุขภาพตำบลหูทำนบ (ระยะห่าง 3 กิโลเมตร) 

4.6   การแบ่งแยก 

- ผลกระทบต่อความสะดวกในการเดินทาง

ติดต่อระหว่างชุมชน และการเข้าถึงพื้นที่ที่

ต้องการ 

เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนตัดใหม่ อย่างไรก็ตาม พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม

ไม่ได้เป็นชุมชนหนาแน่น ดังนั้น กิจกรรมการก่อสร้างโครงการจะไม่ส่งผลกระทบต่อการแบ่งแยก

ชุมชน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมการดําเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดใช้โครงการ คน

ในชุมชนยังสามารถไปมาหาสู่กันระหว่างสองฝั่งได้เหมือนเดิม เนื่องจากโครงการไม่ได้มีการปิดกั้น

หรือแบ่งแยกชุมชนออกเป็นสองฝั่งแต่อย่างใด มีความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทางมากขึ้น 

จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกระดับต่ำ และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เป็นงานซ่อมผิวทาง             

ฉาบผิวจราจร ซึ่งไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อความสะดวกในการเดินทางติดต่อระหว่างคนในชุมชน 

จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

4.7   อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

- ผลกระทบด้านความเส่ียงเนื่องจากอุบัตเิหตุ

หรือความปลอดภัยต่อผู้ใช้รถ/ถนนและคน

เดินเท้า/จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ

การขนส่งอุปกรณ์และวัสดุก่อสร้างจากถนนโครงข่ายจำนวน 5 แห่ง ได้แก่ บนทางหลวงหมายเลข 2 

ทางหลวงหมายเลข 348 ทางหลวงหมายเลข 24 ทางหลวงหมายเลข 226 และทางหลวงหมายเลข 

205 อาจก่อให้เกิดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนได้ โดยเฉพาะบริเวณที่เป็นจุดตัด

ถนนเดิมทั ้ง 11 แห่ง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 348 (กม.0+000) ถนนท้องถิ ่นไม่ทราบชื่อ               

(กม.1+300) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.2+450) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.4+025) ทาง

หลวงหมายเลข 2446 (กม.6+300) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.7+900) ทางหลวงหมายเลข 224 

(กม.9+050) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.10+500) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.11+550) ถนน

ท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.11+750) และทางหลวงหมายเลข 348 (กม.12+550) เนื่องจากอาจมีการ

ร่วงหล่นของเศษวัสดุก่อสร้างจากรถบรรทุกขณะทำการขนส่งวัสดุก่อสร้าง รวมถึงบริเวณที่เป็น

จุดตัดกับถนนเดิม อาจเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ใช้จำนวนคนงานน้อย และมีความถี่ในการดำเนินกิจกรรมดังกล่าว

น้อยมาก รวมถึงมีการใช้ระยะเวลาในการดำเนินการสั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านคมนาคม ข้อ 3.2 (ตารางที่ 7.2-4) 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 78 

ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.8   ความปลอดภัยในสังคม 

- ผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรมและเกิด

ความไม่ปลอดภัยในสังคมของคนในชุมชน 

ระยะก่อสร้าง อาจมีแรงงานต่างถิ่นเข้ามาในพื้นที่  อาจก่อให้เกิดความเสี่ยงต่อการทะเลาะวิวาท 

หรือการชิงทรัพย์ในพื้นที่ แต่อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นเพียงระยะเวลาสั้น ๆ ในระยะ

ก่อสร้าง ประกอบกับการให้บริการด้านความปลอดภัยในพื้นที่ซ่ึงอยู่ในขอบเขตการดูแลของสถานี

ตำรวจภูธรปะคำ จังหวัดบุรีรัมย์ มีความเพียงพอและสามารถดูแลพื้นที่ได้อย่างทั่วถึง จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยู่บนผิวจราจร เป็นกิจกรรมที่ใช้ระยะเวลาสั้นๆ ในการดำเนินการ และดำเนินการ

โดยแขวงการทางในพื้นที่ ซึ่งใช้แรงงานจากคนในพื้นที่ โดยการเดินทางไป-กลับ จึงคาดว่าไม่มี

ผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั ่วไปด้านความปลอดภัยในสังคม ข้อ 4.8  

(ตารางที่ 7.2-4) 

 

4.9    สุขาภิบาล 

- ผลกระทบต่อการจัดการน้ำเสยี  

การจัดการขยะมูลฝอยและของเสียของ

ชุมชน 

การดำเนินกิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมคนงานและบ้านพักคนงานบริเวณ กม.0+000            

จะก่อให้เกิดขยะมูลฝอยขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นเศษวัสดุจากการก่อสร้าง 

และขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากคนงาน โดยคนงาน 200 คน ส่งผลให้เกิดขยะมูลฝอย 540 ลิตร/วัน 

หากไม่มีการจัดการโดยการหาถังรองรับมูลฝอยอย่างเพียงพอหรือนำไปกำจัดอย่างถูกต้อง ก็จะ

ส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม ทำให้เกิดกลิ่นเน่าเหม็นและเป็นแหล่งแพร่พันธุ์ของเชื้อโรคได้ 

รวมทั้งเป็นผลเสียต่อสุขภาพของประชาชนในบริเวณใกล้เคียง และน้ำเสียจากกิจกรรมบ้านพัก

คนงาน โดยคนงาน 200 คน ส่งผลให้เกิดน้ำเสีย 32 ลูกบาศก์เมตร/วัน หากโครงการระบายน้ำเสยี

ลงสู่แหล่งน้ำโดยไม่มีการบำบัดก่อนจะก่อให้เกิดการปนเปื้อนในแหล่งน้ำผิวดินที่อยู่ใกล้เคียงได้    

จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะมูลฝอยในระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยู่บนผิวจราจร โดยใช้คนงานจำนวนน้อย ซ่ึงเป็นการจ้างแรงงานแบบไป-กลับ ไม่มี

การก่อสร้างบ้านพักคนงานภายในพื้นที่ จึงไม่มีผลกระทบด้านการจัดการน้ำเสียและขยะมูลฝอย 

ประกอบกับการดําเนินงานบำรุงรักษาโครงการใช้เวลาดําเนินงานไม่นาน และดำเนินการภายใน

พื้นที่เขตทางที่มีการซ่อมบํารุงเท่านั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ           

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านสุขาภิบาล ข้อ 4.9.3 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- จัดให้มีน้ำใช้ภายในที่พักคนงานให้เพียงพอต่อความต้องการของ

คนงานก่อสร้าง ในปริมาณน้ำใช้ 200 ลิตร/คน/วัน (สผ.,2560) ซ่ึงมี

คนงานก่อสร้างจำนวน 200 คน ดังนั้น ต้องจัดเตรียมน้ำใช้ภายในที่

พักคนงานประมาณ 40 ลูกบาศก์เมตร/วัน  

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจ ัดหาภาชนะรองรับมูลฝอย หรือถัง

พลาสติกขนาด 200 ลิตร ไว้ในบ้านพักคนงานให้เพียงพอ ซ่ึงคาดว่า

จะมีขยะจากกิจกรรมคนงานประมาณ 540 ลิตร/วัน ดังนั้น ต้อง

จัดเตรียมถังพลาสติกขนาด 200 ลิตร จำนวน 3 ถัง และประสานให้

เทศบาลที่รับผิดชอบ ให้มีการเก็บขนขยะไปกําจัดทุก 1-2 วัน/ครั้ง 

เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของพาหะนําโรค 

- จัดให้มีห้องน้ำห้องส้วมในพื้นที่ก่อสร้าง พื้นที่สำนักงานชั่วคราว

และที่พักคนงานอย่างเพียงพอในอัตราส่วนคนงาน 15 คนต่อ 1 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 79 

ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ห้อง ซ่ึงมีคนงานก่อสร้างจำนวน 200 คน ดังนั้น ต้องจัดให้มีห้องน้ำ

ห้องส้วม จำนวน 14 ห้อง 

- จัดให้มีถังบําบัดน้ำเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ -กรองไร้อากาศ           

ให้เพียงพอ สำหรับห้องส้วม น้ำเสียจากห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง 

ห้องครัว บริเวณที่พักคนงานซึ ่งคาดว่าจะมีน้ำเสียจากกิจกรรม

คนงานประมาณ 32 ลูกบาศก์เมตร/วัน ดังนั้น ต้องจัดเตรียมถัง

เกรอะกรองไร้อากาศ ขนาด 6 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 6 ถัง เพื่อให้

สามารถรองรับน้ำทิ้งจากบ้านพักคนงาน 
4.10   สารอันตราย 

- ผลกระทบจากสารอันตรายที่ใช้ในกิจกรรม

โครงการ 

ในการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างมีเพียงการใช้น้ำมันเชื้อเพลิง และน้ำมันหล่อลื่นในกิจกรรมการขน

ย้ายดินและวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างออกจากพื้นที่ก่อสร้าง และใช้ในเครื่องจักรกลที่ใช้ในกิจกรรมการ

ก่อสร้างโครงการเท่านั้น ทั้งนี้ ไม่ได้มีการใช้สารอันตรายอื่นๆ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่ส่งผลกระทบจาก

สารอันตรายที่ใช้สำหรับกิจกรรมโครงการ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยู่บนผิวจราจร โดยไม่มีการใช้สารอันตรายแต่อย่างใด จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

4.11  ความสำคัญเฉพาะชุมชน 

- ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มี

ความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน 

แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านสิ่งปลูกสร้างและพื้นที่ที่มีความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน จึงไม่ได้ไป

ทำลายอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างที่มีความสำคัญแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และเนื่องด้วยแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านสิ่งปลูกสร้างและ

พื้นที่ที่มีความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

4.12  ผู้ใช้ทาง 

- ผลกระทบต่อระยะเวลา/ค่าใช้จา่ยในการ

เดินทาง 

ในระยะก่อสร้าง จะมีการใช้รถบรรทุกในการขนย้ายอุปกรณ์/วัสดุการก่อสร้างและเครื่องจักรเข้า

มายังบริเวณพื้นที่โครงการ ทำให้มีรถบรรทุกเข้า -ออกในบริเวณพื้นที่โครงการเป็นจำนวนมาก     

อาจทำให้เกิดความไม่สะดวกในการเดินทางและทำให้เกิดการจราจรติดขัดมากขึ้น นอกจากนี้อาจ

ทำให้เกิดอุบัติเหตุได้ ซึ่งจะส่งผลกระทบโดยตรงต่อผู้ใช้ทางและผู้ที่อยู่อาศัยใกล้เขตการก่อสร้าง 

ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านผู้ใช้ทาง ข้อ 4.12 (ตารางที่ 7.2-4) 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 80 

ตารางที่ 7.2-2 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอปะคำ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง มีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร เป็นกิจกรรมที่เป็นประโยชน์ในการเชื่อมโยงโครงข่ายทาง

หลวง ทำให้การคมนาคมสะดวกรวดเร็วขึ้น สำหรับผู้ใช้ทาง จึงคาดว่าจะเกิดผลกระทบทางด้าน

บวกในระดับต่ำ 
4.13  ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 

- ผลกระทบด้านความเสียหายต่อ

โบราณสถาน แหล่งประวัติศาสตร์ อุทยาน

ประวัติศาสตร์ หรือโบราณวัตถุที่มี

ความสำคัญ 

พื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียงในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบ

โบราณสถาน/แหล่งโบราณคดี ที ่ยังไม่ได้ขึ ้นทะเบียนกับกรมศิลปากร จำนวน 7 แห่ง ได้แก่ 

ปราสาททุ่งศรีสุข หลักหินบ้านหนองพังศรี หลักหินบ้านหนองพังศรี หลักหินบ้านหนองพังศรี 

ปราสาทหนองตาเสา ปราสาทอีหอ และโบราณวัตถุบ้านใหม่ไทยเจริญ ซึ ่งในระยะก่อสร้าง

กิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนต่อ

โบราณสถานได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยู ่บนผิวจราจรเท่านั ้น จึงคาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อความเสียหายของ

โบราณสถาน แหล่งประวัติศาสตร์ อุทยานประวัติศาสตร์ หรือโบราณวัตถุที่มีความสำคัญแต่อย่าง

ใด 

มาตรการทั่วไป 

-  ปฏิบัติตามมาตรการด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี ข้อ 4.13 

(ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องแจ้งให้สำนักศิลปากรที่ 10 นครราชสีมา 

ทราบก่อนดำเนินการก่อสร้างโครงการ 

- ขณะที่ดำเนินการก่อสร้างหากพบหลักฐานทางโบราณคดีในพื้นที่

ใดๆ จะต้องหยุดดําเนินงานและรีบแจ้งต่อสำนักศิลปากรที ่ 10 

นครราชสีมา ที ่ร ับผิดชอบในพื ้นที ่ทราบโดยทันที เพื ่อทำการ

ตรวจสอบหลักฐานและปฏิบ ัต ิตามหลักกฎเกณฑ์ต ่างๆ ตาม

กฎหมายอย่างเคร่งครัดต่อไป 
4.14   สุนทรียภาพ 

- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ

หรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์/ทัศนียภาพ และ

ทัศนียภาพของโครงการต่อการมองเห็น 

การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง งานปรับพื้นที่ งานดินตัด/ดินถมเพื่อก่อสร้างคันทาง รวมถึง

การวางวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างกีดขวาง อาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านทัศนียภาพของโครงการต่อการ

มองเห็นได้ทำให้เกิดความไม่สวยงาม ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ  

กิจกรรมในระยะดำเนินการ โครงการมีการก่อสร้างสะพานข้ามทางแยก ความสูงช่องลอด 5.5 เมตร 

จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ บริเวณ กม.0+000 กม.6+300 กม.9+050 กม.12+550 แสะพานข้ามทางแยก 

ความสูงช่องลอด 3.5 เมตร จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณ กม.7+900 และ กม.10+650 และสะพาน

ข้ามจุดกลับรถ ความสูงช่องลอด 3.5 เมตร จำนวน 1 แห่ง คือ บริเวณ กม.2+150 ซ่ึงโครงสร้างของ

สะพานอาจเกิดการบดบังทัศนียภาพหรือลดคุณค่าภูมิทัศน์ไปจากเดิม ทั้งนี้ ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่

เกษตรกรรม อย่างไรก็ตาม บริเวณที่ก่อสร้างสะพานข้ามทางแยก และสะพานข้ามจุดกลับรถ พบว่า

ไม่มีอาคารโบราณสถานที่อยู่ใกล้เคียง ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านสุนทรียภาพ ข้อ 4.14 (ตารางที่ 

7.2-4) 

 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 
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3) โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย์ 

การจัดทำรายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง 

อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย์ ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบ มีทั้งสิ้น 22 ปัจจัย ได้แก่ ทรัพยากรดิน น้ำผิวดิน 

อากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน ระบบนิเวศ พืชในระนิเวศ สัตว์ในระบบนิเวศ การคมนาคมขนส่ง 

สาธารณูปโภค การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ การเกษตรกรรม การใช้ที่ดิน เศรษฐกิจ-สังคม การโยกย้ายและ

การเวนคืน การสาธารณสุข อาชีวอนามัย อุบัติเหตุและความปลอดภัย ความปลอดภัยในสังคม สุขาภิบาล ผู้ใช้ทาง 

และสุนทรียภาพ รายละเอียดดังตารางท่ี 7.2-3 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ 
1.1 ภูมิสัณฐาน 

- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงของลักษณะ

ภูมิประเทศ 

งานปรับพื ้นที ่/งานถมคันทาง อาจก่อให้เกิดการเปลี ่ยนแปลงระดับความสูงต่ำของพื ้นที่               

แต่เนื่องจากสภาพพื้นที่โครงการเป็นพื้นที่ราบ และการก่อสร้างดำเนินการเฉพาะในพื้นที่เขตทาง 

60 เมตร เท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงของลักษณะภูมิประเทศ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้

สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจรและในพื้นที่เขตทาง            

ซึ่งไม่ได้เกี่ยวข้องหรือส่งผลกระทบใดๆ ต่อสภาพภูมิประเทศแต่อย่างใด  ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มี

ผลกระทบ 

- 

1.2 ทรัพยากรดิน 

- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงโครงสร้าง

ของดิน 

กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ อาจมีการเปิดหน้าดินซ่ึงดำเนินการบนผิวดินเท่านั้น และขุดดิน

ทำตอม่อ โดยมีการตอกเสาเข็ม 3 จุด ได้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 24 (กม.0+000), ห้วยทุ่ง

กระตาด (กม.1+700) และถนนท้องถิ ่นไม่ทราบชื่อ/คลองชลประทาน (9+850) และจุดที่ใช้

เสาเข็มเจาะ ได้แก่ บริเวณถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.3+100) สะพานข้ามทางแยก (กม.6+525) 

และทางหลวงหมายเลข 24 (กม.11+818) เพื่อวางฐานรากโครงสร้างสะพาน ไม่ได้ขุดดินในระดับ

ที่ทำให้โครงสร้างดินเปลี่ยนแปลงไป ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น 

ไม่ส่งผลกระทบต่อการโครงสร้างของดิน ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านทรัพยากรดิน ข้อ 1.2 (ตารางที่ 

7.2-4) 

 

- ผลกระทบต่อการสูญเสียหน้าดิน และการ

เคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ ได้แก่ การก่อสร้างฐานรากและเสาตอม่อ โดยมีการตอก

เสาเข็ม 3 จุด ได้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 24 (กม.0+000), ห้วยทุ่งกระตาด (กม.1+700) 

และถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ/คลองชลประทาน (9+850) และจุดที่ใช้เสาเข็มเจาะ ได้แก่ บริเวณ

ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.3+100) สะพานข้ามทางแยก (กม.6+525) และทางหลวงหมายเลข 

24 (กม.11+818)   จะมีการนำดินส่วนเกินออกจากการขุดฐานรากสะพาน รวมถึงการเปิดหน้าดิน

เพื่อเตรียมพื้นที่ก่อสร้าง กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการมีปริมาณดินตัดทั้งหมด 45 ,500.88 

ลบ.ม. และมีปริมาณดินถม 113,535.88 ลบ.ม. ดังนั้น การดำเนินงานดังกล่าวจึงอาจส่งผลกระทบ



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ต่อการสูญเสียหน้าดินและการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบ

ระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั ้งงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตาม

กำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดดำเนินการคมนาคม

บนทางหลวง ตามปกติ ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น โดยจะไม่มีการเปิด

หน้าดิน และไม่มีกิจกรรมใดที่จะรบกวนทรัพยากรดินแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงเสถียรภาพ

ของดินและการทรุดตัวของดิน 
กิจกรรมการก่อสร้างถนน อาจก่อให้เกิดความเสี ่ยงในการทรุดตัวของดินได้ แต่จะใช้เวลาในการ

ดำเนินการในช่วงระยะเวลาสั้น ๆ และลักษณะดินส่วนใหญ่เป็นดินร่วนปนทราย ไม่ได้มีลักษณะเป็นดิน

เหนียวอ่อน ทั้งนี้ แนวเส้นทางโครงการไม่ได้อยู่ในพื้นที่อ่อนไหวต่อการเกิดดินถล่ม ดังนั้น กิจกรรมต่างๆ 

ที่เกิดขึ้นจะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดินแต่อย่างใด 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น 

โดยไม่มีการเปิดหน้าดินดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและ

การทรุดตัวของดินแต่อย่างใด 
- ผลกระทบต่อการปนเปื้อนของดิน งานก่อสร้างฐานรากของโครงสร้างเสาเข็มเจาะ บริเวณช่วง กม.3+100 , กม.6+525 และ              

กม.11+818 โดยโครงการกำหนดให้สะพาน/ทางยกระดับมีการใช้สารช่วยพยุงดินในหลุมเจาะ

ตลอดเวลาโดยให้ใช้สารละลายโพลิเมอร์ ซึ่งในระหว่างการใช้งาน หากมีการเคลื่อนย้ายหรือเก็บ

รักษาไม่ดี อาจก่อให้เกิดการร่ัวไหลของสารละลายโพลิเมอร์ทำให้มีการปนเปื้อนลงสู่ดิน แต่โอกาส

ที่จะเกิดขึ้นในปริมาณเล็กน้อยจากการร่ัวไหลเท่านั้น ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น 

โดยไม่มีการเปิดหน้าดินดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการปนเปื้อนของดิน 
- ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน กิจกรรมการเปิดหน้าดินในระยะก่อสร้างอาจก่อให้เกิดการชะล้างของหน้าดินเพิ่มขึ้นเล็กน้อย 

ประกอบกับลักษณะดินปัจจุบัน ส่วนใหญ่เป็นดินร่วนปนทราย มีอัตราการชะล้างพังทลายของดิน

ส่วนใหญ่อยู่ในระดับน้อย (0-2 ตัน/ไร่/ปี) ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 84 

ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น 

โดยไม่มีการเปิดหน้าดินดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 
1.3   ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 

- ผลกระทบต่อโครงสร้างลักษณะทาง

ธรณีวิทยา 

กิจกรรมการก่อสร้างที่เกิดขึ้น ได้แก่ การตอกและการทำเสาเข็ม โครงสร้างฐานรากและตอม่อ        

โดยมีการตอกเสาเข็ม 3 จุด ได้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 24 (กม.0+000), ห้วยทุ่งกระตาด 

(กม.1+700) และถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ/คลองชลประทาน (9+850) และจุดที่ใช้เสาเข็มเจาะ 

ได้แก่ บริเวณถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.3+100) สะพานข้ามทางแยก (กม.6+525) และทาง

หลวงหมายเลข 24 (กม.11+818) ซึ่งสภาพธรณีวิทยาในปัจจุบันมีประสิทธิภาพสามารถรองรับ

โครงสร้างสะพานได้ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้างลักษณะทางธรณวีทิยา 

เนื่องจากกิจกรรมที่เกิดขึ้น จะเกิดบริเวณผิวจราจรและในพื้นที่เขตทางเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่

มีผลกระทบ 

- 

- ผลกระทบต่อรอยเลื่อนและการเกิด

แผ่นดินไหว 
เนื ่องจากพื้นที ่โครงการไม่พบกลุ ่มรอยเลื่อนมีพลังประเทศไทยในระยะ 150 เมตร จากแนว

เส้นทางโครงการ แต่กลุ่มรอยเลื่อนมีพลังที่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการคือ กลุ่มรอยเลื่อน

เพชรบูรณ์ ระยะทางประมาณ 185 กิโลเมตร ซึ่งมีโอกาสเกิดแผ่นดินไหวน้อยมาก และแนว

เส้นทางโครงการไม่ได้ตั้งอยู่ตั้งอยู่ในพื้นที่เสี่ยงภัยแผ่นดินไหวที่มีความรุนแรงอยู่ในระดับเบา (I-III 

เมอร์คัลลี) เมื่อเกิดแผ่นดินไหวคนจะไม่รู้สึก แต่เครื่องวัดสามารถตรวจจับได้ และพื้นที่โครงการ

ไม่ได้ตั้งอยู่ในพื้นที่เฝ้าระวังบริเวณที่ 1 บริเวณที่ 2 และบริเวณที่ 3 ตามกฎกระทรวง กำหนดการ

รับน้ำหนัก ความต้านความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคารในการต้านแรงสั่นสะเทือน

ของแผ่นดินไหว พ.ศ.2564 ดังนั ้น กิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั ้งในระยะก่อนก่อสร้าง           

ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

1.4   ทรัพยากรแร่ธาต ุ

- ผลกระทบต่อการเสียประโยชน์จากการใช้

ทรัพยากรแรธ่าตุ 

เนื่องจากบริเวณแนวเส้นทางโครงการไม่ได้มีแหล่งแร่ที่สำคัญตั้งอยู่ ดังนั้น กิจกรรมการก่อสร้างทุก

กิจกรรมทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง รวมถึงระยะดำเนินการ จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการ

เสียประโยชน์จากการใช้ทรัพยากรแร่ธาตุแต่อย่างใด 

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 85 

ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5   น้ำผิวดินและน้ำใต้ดิน 

- ผลกระทบต่ออุทกวิทยาของน้ำผวิดิน 
กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการจะมีการกองดิน/หิน เศษวัสดุก่อสร้างไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง

หากฝนตกน้ำฝนอาจไปชะล้างเศษวัสดุก่อสร้าง เศษหิน/ดิน ตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำธรรมชาติ  

ทั้ง 4 แห่ง ได้แก่ คลองชลประทาน (กม.0+642) ห้วยทุ่งกระตาด (กม.1+700) คลองชลประทาน 

(กม.9+852) และคลองชลประทาน (กม.10+150) อาจทำให้เศษวัสดุร่วงหล่นไปกีดขวางทางไหล

ของน้ำได้ และกิจกรรมสะพานไม่มีตอม่อลงน้ำ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวงเป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อการเปลี่ยนแปลง

สภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มี

ผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั ่วไปด้านน้ำผิวดินและน้ำใต้ดิน ข้อ 1.5 

(ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

-  ในช่วงที่มีการก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่  

ห้วยทุ่งกระตาด (กม.1+700) และคลองชลประทาน (กม.9+852)

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งตาข่ายใต้สะพานเพื่อป้องกันการร่วง

หล่นของเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำ เช่น เศษ

เหล็ก เศษคอนกรีต โดยใช้วัสดุตาข่ายเซฟตี้ (Safety Net) โดยเป็น

ตาข ่ ายทำจาก  HDPE ส ี เข ี ย วม ี คว าม เหน ี ยวและทนทาน  

ซ่ึงสามารถป้องกันเศษเหล็กเศษคอนกรีตได้ 

- ผลกระทบต่อคุณภาพนำ้ผิวดิน กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการจะมีการกองดิน/หิน เศษวัสดุก่อสร้างไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง

หากฝนตกน้ำฝนอาจไปชะล้างเศษวัสดุก่อสร้าง เศษหิน/ดิน ตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำธรรมชาติ        

ทั้ง 4 แห่ง ได้แก่ คลองชลประทาน (กม.0+642) ห้วยทุ่งกระตาด (กม.1+700) คลองชลประทาน 

(กม.9+852) และคลองชลประทาน (กม.10+150 ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน รวมถึงการ

ก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ ห้วยทุ ่งกระตาด (กม.1+700) และคลอง

ชลประทาน (กม.9+852) ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวอาจทำให้น้ำมีปริมาณความขุ่นเพิ่มขึ้นส่งผลต่อ

คุณภาพน้ำ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการเปลี่ยนแปลง

คุณภาพน้ำผิวดิน เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 
- ผลกระทบต่ออุทกวิทยาของน้ำใต้ดิน กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ ในการสร้างฐานรากโครงสร้าง มีการใช้เสาเข็มตอกลึกลงไป 

7 เมตร ทั้งนี้ แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านบ่อบาดาลแต่อย่างใด รวมถึงไม่มีการรบกวนหรือ

สูบน้ำบาดาลขึ้นมาใช้ในกิจกรรมของโครงการ จึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงหรือส่งผลกระทบ

ต่ออุทกวิทยาน้ำใต้ดิน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่ออุทกวิทยาของน้ำ

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 86 

ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ใต้ดิน เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ไม่มีการขุดเจาะลงไปยังชั้นน้ำใต้ดิน และไม่มี

การรบกวนหรือสูบน้ำบาดาลขึ้นมาใช้ในกิจกรรมของโครงการ ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 
- ผลกระทบต่อคุณภาพนำ้ใต้ดิน กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ ในการสร้างฐานรากโครงสร้าง มีการใช้เสาเข็มตอกลึกลงไป 

7 เมตร ทั้งนี้ แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านบ่อบาดาลแต่อย่างใด รวมถึงไม่มีการรบกวนหรือ

สูบน้ำบาดาลขึ้นมาใช้ในกิจกรรมของโครงการ จึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลง ต่อคุณภาพน้ำใต้

ดิน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อคุณภาพน้ำใตด้ิน

เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 

- 

1.6   น้ำทะเล 

- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงทางสมุทร

ศาสตร์ 

แนวเส้นทางโครงการ ไม่ได้ตัดผ่านหรืออยู่ใกล้กับน้ำทะเลฝั่งอ่าวไทย โดยมีระยะห่างที่ใกล้ที่สุด

ประมาณ 240 กิโลเมตร ดังนั้น กิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะ

ก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษาจึงไม่มีผลกระทบใดๆ ต่อคุณภาพน้ำทะเล 

- 

1.7   อากาศและบรรยากาศ 

- ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่น

ละอองที่เกิดจากการดำเนินโครงการต่อ

พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 

กิจกรรมการเตรียมพื้นที่โดยการแผ้วถางต้นไม้ เปิดหน้าดิน ปรับระดับพื้นที่ และงานผิวทางและ

ชั้นทาง ก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง เนื่องจากมีการขุดและถมเพื่อปรับพื้นที่  ซึ่งจะ

ก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 15 

แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม ลานธรรมพุทธมงคล หมู่ 5 บ้านเสือ

ชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

สำหรับพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ จำนวน 11 แห่ง เนื่องจากอยู่ค่อนข้างไกลจากกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง มีรถบรรทุกเข้า-ออกในพื้นที่โครงการ ขนส่งวัสดุ

จากพื้นที่เก็บกองวัสดุ บริเวณทางหลวงหมายเลข 24 (กม .0+000 และ กม.11+818) เข้าสู่พื้นที่

ก่อสร้าง อาจมีเศษวัสดุจำพวกเศษดิน หิน ตกหล่นและอาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง

จากรถบรรทุก ซ่ึงจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่

ศึกษา จำนวน 15 แห่ง โดยเฉพาะชุมชน/หมู่บ้าน ในระยะ 100 เมตร ได้แก่ สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลี  

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั ่วไปด้านอากาศและบรรยากาศ ข้อ 1.7 

(ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- เพิ่มความถี่ในการฉีดพรมน้ำบริเวณที่มีกิจกรรมการเปิดหน้าดิน

เพื่อการก่อสร้างใกล้กับพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะ 

100 เมตร ได้แก่ สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม ลานธรรมพุทธมงคล  

หมู่ 5 บ้านเสือชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ ต้องทำการฉีดพรม

น้ำเป็นประจำทุกวันอย่างเคร่งครัด 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

วนาราม ลานธรรมพุทธมงคล หมู่ 5 บ้านเสือชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับสูง 

สำหรับพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ จำนวน 11 แห่ง เนื่องจากอยู่ค่อนข้างไกลจากกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

งานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน ก่อให้เกิดฝุ่นละอองจากการเผาไหม้เครื่องจักรที่ใช้ใน

กิจกรรมการก่อสร้าง ซ่ึงจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่

ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 15 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร         

จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม ลานธรรมพุทธ

มงคล หมู่ 5 บ้านเสือชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

สำหรับพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ จำนวน 11 แห่ง เนื่องจากอยู่ค่อนข้างไกลจากกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจส่งผลต่อการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดจาก

การดำเนินโครงการ โดยเป็นฝุ่นละอองที่ปลดปล่อยจากเครื่องยนต์ของยานพาหนะที่สัญจรไปมา 

ทั้งนี้ คาดว่ามลสารที่เพิ่มขึ้นไม่ส่งผลให้คุณภาพอากาศมีค่าเกินมาตรฐานแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาด

ว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
- ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทาง

อากาศ เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะและ

เครื่องจักรต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้าน

สิ่งแวดล้อม 

การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศที่ถูก

ปลดปล่อยจากรถบรรทุก ซ่ึงจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่

อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 15 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม ลานธรรมพุทธ

มงคล หมู่ 5 บ้านเสือชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

สำหรับพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ จำนวน 11 แห่ง เนื่องจากอยู่ค่อนข้างไกลจากกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 88 

ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

งานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน อาจก่อให้เกิดการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศจาก

เครื่องเจาะ/เครื่องตอก ซึ่งจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่

อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 15 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม ลานธรรมพุทธ

มงคล หมู่ 5 บ้านเสือชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง  

สำหรับพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ จำนวน 11 แห่ง เนื่องจากอยู่ค่อนข้างไกลจากกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ โดยการแผ้วถางต้นไม้ เปิดหน้าดิน ปรับระดับพื้นที่ และงานผิวทางและ

ชั้นทาง อาจก่อให้เกิดการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศจากเครื่องยนต์ ซึ่งจะก่อให้เกิดความ

เดือดร้อนรำคาญต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 15 แห่ง โดยเฉพาะ

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน            

4 แห่ง ได้แก่ สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม ลานธรรมพุทธมงคล หมู่ 5 บ้านเสือชะเง้อ และหมู่ 3   

บ้านโนนสวรรค์ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

สำหรับพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ จำนวน 11 แห่ง เนื่องจากอยู่ค่อนข้างไกลจากกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงร ักษาได้แก ่ การคมนาคมบนทางหลวง  โดยก๊าซ

คาร์บอนมอนอกไซด์ และไนโตรเจนไดออกไซด์และฝุ่นละอองถูกปลดปล่อยจากเครื่องยนต์ของ

ยานพาหนะที่สัญจรไปมา ทั้งนี ้คาดว่าไม่เกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 
1.8    เสียง 

- ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากโครงการต่อ

พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 

เสียงจากการใช้เครื่องเจาะ/เครื่องตอกสำหรับงานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน โดยมี

การตอกเสาเข็ม 3 จุด ได้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 24 (กม.0+000), ห้วยทุ ่งกระตาด             

(กม.1+700) และถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ/คลองชลประทาน (9+850) และจุดที่ใช้เสาเข็มเจาะ 

ได้แก่ บริเวณถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.3+100) สะพานข้ามทางแยก (กม.6+525) และทาง

หลวงหมายเลข 24 (กม.11+818) ซึ่งก่อให้เกิดเสียงรบกวนต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 

จำนวน 15 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนว

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านเสียง ข้อ 1.8 (ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

-  กําหนดให้มีการติดตั้งกําแพงกันเสียงชั่วคราว ณ บริเวณผู้รับที่

อ ่อนไหวที ่ม ีค่าระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน 3 แห่ง ได้แก่             
สำนักสงฆ์ทุ ่งสีวลีวนาราม ลานธรรมพุทธมงคล หมู ่ 5 บ้านเสือ
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

เส้นทางโครงการที่อาจมีค่าระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลี

วนาราม ลานธรรมพุทธมงคล หมู่ 5  บ้านเสือชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับสูง 

สำหรับพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ จำนวน 11 แห่ง เนื่องจากอยู่ค่อนข้างไกลจากกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

เสียงจากการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง ก่อให้เกิดเสียงรบกวนต่อพื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อม จำนวน 15 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร จาก

กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการที่อาจมีค่าระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ 

สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม ลานธรรมพุทธมงคล หมู่ 5 บ้านเสือชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ 

ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

สำหรับพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ จำนวน 11 แห่ง เนื่องจากอยู่ค่อนข้างไกลจากกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

เสียงจากการใช้เครื่องมือเครื่องจักรในการก่อสร้างและจากกิจกรรมในงานเตรียมพื้นที่ โดยการ

แผ้วถางต้นไม้ เปิดหน้าดิน งานผิวทางและชั้นทาง ก่อให้เกิดเสียงรบกวนต่อพื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อม จำนวน 15 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 100 เมตร จาก

กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการที่อาจมีค่าระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ 

สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม ลานธรรมพุทธมงคล หมู่ 5 บ้านเสือชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ 

ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

สำหรับพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ จำนวน 11 แห่ง เนื่องจากอยู่ค่อนข้างไกลจากกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจส่งผลกระทบด้านเสียงต่อพื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ ่งแวดล้อม ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง โดยเป็นระดับเสียงที ่เกิดจากเครื ่องยนต์ของ

ยานพาหนะ ทั้งนี้คาดว่าระดับเสียงไม่เกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

ชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ โดยกําแพงกันเสียงในช่วงก่อสร้าง

เลือกใช้เหล็ก (steel), 24 ga ความหนา 0.64 ซ่ึงออกแบบเป็น

กําแพงกันเสียงแบบตั้งตรง โดยมีความสูงประมาณ 2.5 เมตร ทั้งนี้

ในการติดตั้งกําแพงกันเสียงจะต้องเว้นระยะบริเวณที่เป็นทางเข้า -

ออก เพื่อให้ประชาชนยังสามารถเข้า-ออกได้ตามเดิม และจะต้อง

ได้รับความยินยอมจากผู้ได้รับผลกระทบให้ติดตั้งบริเวณหน้าบ้านได้ 
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ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.9   ความสั่นสะเทือน 

- ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจาก

โครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้าน

สิ่งแวดล้อม 

ความสั่นสะเทือนจากงานโครงสร้างสะพานส่วนล่างและส่วนบน โดยการใช้เครื่องเจาะ/เครื่องตอก

เสาเข็ม มีการตอกเสาเข็ม 3 จุด ได้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 24 (กม.0+000), ห้วยทุ่งกระ

ตาด (กม.1+700) และถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ/คลองชลประทาน (9+850) และจุดที่ใช้เสาเข็ม

เจาะ ได้แก่ บริเวณถนนท้องถิ ่นไม่ทราบชื ่อ (กม.3+100) สะพานข้ามทางแยก (กม.6+525)            

และทางหลวงหมายเลข 24 (กม.11+818) ซึ่งอาจก่อให้เกิดความเสียหายต่ออาคารประเภทที่ 2 

และประเภทที่ 3 หรืออาจก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญแก่ประชาชนบริเวณพื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 15 แห่ง โดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 

100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม                

ลานธรรมพุทธมงคล หมู่ 5 บ้านเสือชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบ

ระดับสูง 

สำหรับพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ จำนวน 11 แห่ง เนื่องจากอยู่ค่อนข้างไกลจากกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง การใช้รถขุด รถบรรทุกในงานเตรียมพื้นที่ โดยการแผ้ว

ถางดิน เปิดหน้าดิน ปรับระดับพื้นที่ และการใช้รถบดในงานผิวทางและชั้นทาง อาจก่อให้เกิด

ความเสียหายต่ออาคารประเภทที่ 2 และประเภทที่ 3 หรืออาจก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญ

แก่ประชาชนบริเวณพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 15 แห่ง โดยเฉพาะ

ชุมชน/หมู่บ้าน ในระยะ 100 เมตร ได้แก่ สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม ลานธรรมพุทธมงคล หมู่ 5 

บ้านเสือชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนนสวรรค์ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

สำหรับพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ จำนวน 11 แห่ง เนื่องจากอยู่ค่อนข้างไกลจากกิจกรรมการก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนต่อพื้นที่

อ ่อนไหวด้านสิ ่งแวดล้อม ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง โดย เป็นความ

สั่นสะเทือนที่เกิดจากยานพาหนะ ทั้งนี้คาดว่าความสั่นสะเทือนไม่เกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดว่ามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านความสั่นสะเทือน ข้อ 1.9 (ตารางที่  

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

-  ต้องทำการบันทึกภาพถ่ายของอาคารหรือสิ ่งปลูกสร้างทีอยู่

ใกล้เคียงกับพื้นที่ก่อสร้างโครงการ ได้แก่ สำนักสงฆ์ทุ่งสีวลีวนาราม 

ลานธรรมพุทธมงคล หมู ่ 5 บ้านเสือชะเง้อ และหมู่ 3 บ้านโนน

สวรรค์ ก่อนที่จะมีการดำเนินการก่อสร้าง หากพบว่าอาคารหรือสิ่ง

ปลูกสร้างได้รับความเสียหายจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหยุดกิจกรรมการก่อสร้างและดำเนินการแกไ้ข

โดยเร็ว 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านชีวภาพ 
2.1  ระบบนิเวศ 

(1) ระบบนิเวศบนบก 

- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงระบบนิเวศ

บก 

เน ื ่องจากแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านป่าสงวนแห่งชาติป ่า เม ืองไผ่ จำนวน 18.75 ไร่                      

โดยก่อให้เกิดการสูญเสียพื้นที่ป่าสงวนในเขตทาง เนื ้อที ่รวม 18.75 ไร่ จึงอาจส่งผลต่อการ

เปลี่ยนแปลงระบบนิเวศบกไปบางส่วน อย่างไรก็ตามสภาพนิเวศส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม 

พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง ซ่ึงสภาพนิเวศเกษตรที่เปลี่ยนแปลงไปเป็นเพียงพื้นที่เล็กน้อย ดังนั้น 

จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง              

การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นงานที่ไม่ได้มีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อการ

เปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่ เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่านั้น 

ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อระบบนิเวศบนบก 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านระบบนิเวศบก ข้อ 2.1.1 – 2.1.3 

(ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- กรมทางหลวงดำเนินการขอใช้พื้นที่บริเวณป่าสงวนแห่งชาติป่า

เมืองไผ่ จำนวน 18.75 ไร่ ให้เป็นไปตามระเบียบคณะกรรมการ

พิจารณาการใช้ประโยชน์ในเขตป่าสงวนแห่งชาติว่าด้วยหลักเกณฑ์ 

วิธีการ และเงื่อนไขในการใช้พื้นที่เป็นสถานที่ปฏิบัติงานหรือเพื่อ

ประโยชน์อย่างอื่นของส่วนราชการหรือหน่วยงานของรัฐภายในเขต

ป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ.2565 

- กรมทางหลวงจัดตั้งงบประมาณให้แก่กรมป่าไม้เพื่อเป็นค่าใช้จ่าย

ในการปล ูกป ่าทดแทนและบำร ุงร ักษาป ่าให ้เป ็นไปตามมติ

คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติเมื ่อวันที ่ 9 สิงหาคม 2565             

โดยคิดเนื้อที่ปลูกป่าทดแทนจำนวน 1 เท่า สำหรับการใช้ประโยชน์

ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 18.75 ไร่  

(2) ระบบนิเวศน้ำ 

- ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงระบบนิเวศ

น้ำ และการรบกวนการดำรงชีวิตของสัตว์

น้ำ 

กิจกรรมการก่อสร้าง ซึ่งจะมีการเปิดหน้าดินหากมีฝนตกอาจทำให้น้ำฝนชะล้างตะกอนดินไหล  

ลงสู่แหล่งน้ำตามธรรมชาติอาจทำให้น้ำมีปริมาณความขุ่นเพิ่มขึ้นส่งผลต่อคุณภาพน้ำในแหลง่น้ำ 

จำนวน 4 แห ่ง ได ้แก ่  คลองชลประทาน (กม.0+642) ห ้วยท ุ ่ งกระตาด (กม.1+700)                     

คลองชลประทาน (กม.9+852) และคลองชลประทาน (กม.10+150) และหากความขุ่นมีปริมาณ

สูงขึ้นผิดปกติจะส่งผลกระทบต่อการสังเคราะห์แสงของพืชน้ำ และเกิดการอุดตันของระบบการ

หายใจของสิ่งมีชีวิตในน้ำได้ ทำให้สิ่งมีชีวิตในน้ำมีจำนวนลดน้อยลงจากเดิม หากคุณภาพน้ำ

เปลี่ยนแปลงไป อาจส่งผลให้ดัชนีความหลากหลายลดลง ซึ่งส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง

ระบบนิเวศน้ำของแหล่งน้ำได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านน้ำผิวดิน (ข้อ 1.5.1) (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

-  ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะด้านน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 
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ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง  

การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที ่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการ

เปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศทางน้ำ เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่านั้น ดังนั้น 

จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง          

การบำรุงรักษา/ งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที ่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการ

เปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศทางน้ำ เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่านั้น ดังนั้น 

จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
2.2   สัตว์ในระบบนิเวศ 

- ผลกระทบต่อการรบกวนแหล่งหากิน/แหล่ง

ที่อยู่อาศัยและแหล่งหลบภยัของสัตว์ใน

ระบบนิเวศ 

กิจกรรมในระยะก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่มีการใช้คนงานและเครื่องจักรอย่างมาก ทำให้มีการ

รบกวนทั้งจากกิจกรรมที่เกิดต่อเนื่องและจากเสียงดัง ส่งผลให้สัตว์ที่อาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงตื่น

ตกใจและเคลื่อนย้ายออกห่างกิจกรรมที่มีในเขตทาง อย่างไรก็ตามเนื่องจากพื้นที่ก่อสร้า งเป็น

ระบบนิเวศเกษตร สัตว์ที่พบเป็นสัตว์ที่พบได้ทั่วไปในพื้นที่เกษตรกรรม สามารถปรับตัวให้เขา้กับ

สภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไปและสามารถเคลื่อนย้ายออกไปใช้ประโยชน์ในพื้นที่เกษตรกรรมที่

อยู่ใกล้เคียงได้ ทั้งนี้ มีช่วงที่ตัดผ่านป่าเมืองไผ่ ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อสัตว์บริเวณดังกล่าวได้           

แต่เป็นเพียงช่วงสั้น ๆ เท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง             

การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการรบกวน

แหล่งหากิน/แหล่งที ่อยู่อาศัยและแหล่งหลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ  เนื ่องจากเป็นงานที่

ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่านั้น และสัตว์ส่วนใหญ่สามารถปรับตัวเข้ากับสภาพแวดล้อมที่

เปลี่ยนแปลงได้ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านสัตว์ในระบบนิเวศ ข้อ 2.2 (ตาราง

ที่ 7.2-4) 

 

2.3   พืชในระบบนิเวศ 

- ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ 
การดำเนินการก่อสร้างของโครงการเป็นการตัดถนนใหม่ โดยแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านป่าสงวน

แห่งชาติป่าเมืองไผ่ จำนวน 18.75 ไร่ โดยก่อให้เกิดการสูญเสียพื้นที่ในเขตทาง เนื้อที่รวม 18.75 

ไร ่จึงอาจส่งผลต่อพืชในระบบนิเวศภายในเขตทาง ซ่ึงต้องมีการดำเนินการตัดฟันต้นไม้ที่เหลือจาก

การล้อมย้ายออกจากพื้นที่จะมีผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศซ่ึงเป็นการสูญเสียอย่างถาวร ดังนั้น 

จึงคาดว่ามีผลกระทบในระดับปานกลาง 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านพืชในระบบนิเวศ ข้อ 2.3 (ตารางที่  

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 
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ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไม่ได้มีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบให้มีการตัดไม้หรือพืชพรรณใน

พื้นที่ ดังนั้น การคมนาคมบนทางหลวง และงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉินจะไม่ส่งผล

กระทบต่อพืชในระบบนิเวศแต่อย่างใด 

- ในกรณีที ่พบไม้หวงห้ามในพื้นที ่เขตทางแนวเส้นทางโครงการ 

ภายหลังจากการขอใช้พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติป่าเมืองไผ่ ให้กรมทาง

หลวง โดยอธิบดีกรมทางหลวงมอบอำนาจให้แขวงทางหลวงบุรรีมัย์ 

หรือผู้รับเหมาโดยการกำกับของกรมทางหลวงที่ได้รับมอบอำนาจ 

ดำเน ินการขออน ุญาตทำไม ้หวงห ้ ามต ่ออธ ิบด ีกรมป ่ า ไม้                   

ตามกฎกระทรวง เรื่อง การขออนุญาตและการอนุญาตทำไม้หวง

ห้าม พ.ศ.2560 ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 180 วัน  

- ในระหว่างการตรวจสอบไม้ในขั้นตอนการขออนุญาตทำไม้หวง

ห้าม หากผู้นำชุมชนหรือประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการต้องการ

นำไม้หวงห้ามในเขตทางไปปลูกในที่ดินสาธารณะในชุมชน ให้แขวง

ทางหลวงบุรีรัมย์ ดำเนินการประสานกับศูนย์ป่าไม้จังหวัดบุรีรัมย์ 

และองค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ซึ่งเป็นหน่วยงานทำไม้ออกเพื่อขอ

ล้อมย้ายไม้ไปปลูกในที่ดินสาธารณที่มีการร้องขอ โดยกรมทางหลวง

เป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในการล้อมย้าย และหน่วยงานเจ้าของ

พื้นที่ที่นำไม้ไปปลูกเป็นผู้ดูแลและบำรุงรักษาไม้ต่อไป 

- ผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ของสัตว์ใน

ระบบนิเวศ 
การดำเนินการก่อสร้างของโครงการเป็นการตัดถนนใหม่ โดยแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านตัดผ่าน

ป่าสงวนแห่งชาติป่าเมืองไผ่ จึงอาจส่งผลต่อการใช้ประโยชน์ของสัตว์ในระบบนิเวศ การสูญเสียพืช

ที่อยู่ในเขตทางแต่เป็นเพียงพื้นที่ส่วนน้อยเท่านั้น อย่างไรก็ตาม สภาพนิเวศส่วนใหญ่เป็นพื้นที่

เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง สัตว์ที่พบเป็นสัตว์ที่พบได้ทั่วไปในพื้นที่เกษตรกรรม 

สามารถปรับตัวให้เข้ากับสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไปและสามารถเคลื ่อนย้ายออกไปใช้

ประโยชน์ในพื้นที่เกษตรกรรมที่อยู่ใกล้เคียงได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

เนื่องจากพื้นที่ดำเนินการโครงการที่มีพรรณพืชในแนวเส้นทางโครงการ ซ่ึงมีการนำออกไปในช่วง

ระยะก่อสร้างแล้ว ดังนั้น การดำเนินการในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/

งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จึง คาดว่าไม่มี

ผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ของสัตว์ในระบบนิเวศ 

2.4   สิ่งมีชีวิตที่หายาก 

- ผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตหายาก 
เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง และไม่

พบพืชหรือสัตว์ป่าหายากแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

- 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1   น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค 

- ผลกระทบต่อปริมาณ/คุณภาพนำ้อุปโภค

และบริโภคของชุมชน 

การดำเนินโครงการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อระบบประปาที่ประชาชนในพื้นที่ใช้ประโยชน์ เนื่องจาก

แหล่งน้ำเพื ่ออุปโภคและบริโภคของชุมชนตามแนวเส้นทางส่วนใหญ่ใช้น้ำจากระบบประปา

หมู่บ้าน และมีความเพียงพอต่อประชาชนในพื้นที่ ซ่ึงไม่ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ 

ดังนั้น จึงคาดว่าไม่เกิดผลกระทบต่อน้ำเพื่อการอุปโภคบริโภค 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง การบำรุงรักษา/         

งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้

ตามปกติ ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และกิจกรรมต่างๆ ในระยะดำเนินการ

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 94 

ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และบำรุงรักษาไม่มีการใช้น้ำในทุกกิจกรรม จึงไม่ส่งผลกระทบต่อปริมาณน้ำเพื่อการอุปโภคและ

บริโภคของประชาชนในพื้นที่ 
3.2   การคมนาคมขนส่ง 

- ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรค

ต่อการสัญจร/การจราจรของโครงข่าย

เส้นทางคมนาคมหลักและโครงข่ายเส้นทาง

คมนาคมท้องถิ่น 

กิจกรรมการก่อสร้างจะมีการใช้รถบรรทุกในการขนย้ายอุปกรณ์/วัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรเข้า

มายังบริเวณพื้นที่โครงการ ทำให้มีรถบรรทุกเข้า-ออกในบริเวณพื้นที่โครงการเพิ่มขึ้น ซึ่งจะส่งผล

กระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการคมนาคมบนทางหลวงโครงข่ายจราจร ได้แก่

โดยเฉพาะจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 24 ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.1+700) ถนนท้องถิ่นไม่

ทราบชื่อ (กม.3+100) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.3+350) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.3+650)           

ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.4+775) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.6+150) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ 

(กม.8+225) ถนนท้องถิ ่นไม่ทราบชื ่อ (กม.8+925) ถนนท้องถิ ่นไม่ทราบชื ่อ (กม.9+850)            

ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.10+150) ถนนท้องถิ่นไม่ทราบชื่อ (กม.11+175) และถนนท้องถิ่น 

ไม่ทราบชื่อ (กม.11+818) รวมถึงส่งผลกระทบต่อเส้นทางที่ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์บนทางหลวง

หมายเลข 2 ทางหลวงหมายเลข 24 ทางหลวงหมายเลข 226  ทางหลวงหมายเลข 218  

และทางหลวงหมายเลข 205 ซึ ่งปัจจุบันปริมาณจราจรของทางหลวงหมายเลข 24 มีสภาพ

การจราจรคล่องตัวในระดับดี เมื่อมีการก่อสร้างโครงการอาจทำให้ปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นเล็กน้อย 

ทั้งนี้ ระยะเวลาในการขนส่งเป็นเพียงช่วงระยะเวลาสั้น ๆ ในระยะก่อสร้างและไม่ได้เกิดขึ้นตลอด

ระยะเวลาของโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

การเปิดใช้โครงการ จะเป็นกิจกรรมที่เป็นประโยชน์สำหรับผู้ใช้ทาง ทำให้การคมนาคมสะดวก

รวดเร็วขึ ้น จราจรไม่ติดขัด ดังนั ้น ผลกระทบที่เกิดขึ ้นในด้านการคมนาคมจะเป็นผลกระทบ 

ด้านบวกระดับต่ำ 

ส่วนกิจกรรมงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้

สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ่งจะดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ในกรณีที่โครงการไม่มีการเสียหาย          

และการซ่อมผิวจราจรจะเกิดขึ้นในบางช่วงของแนวเส้นทางใช้ระยะเวลาสั้นๆ เท่านั้น จึงส่งผล

กระทบต่อการกีดขวางการจราจรน้อยมาก ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการคมนาคมขนส่ง ข้อ 3.2 (ตาราง

ที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในเกณฑ์ที่

กฎหมายกำหนด (ความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง สำหรับ

ถนนทางหลวง และใช้ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในช่วง

ที่วิ่งผ่านชุมชน) เพื่อป้องกันมิให้เส้นทางชํารุดเสียหายต่อเส้นทาง

คมนาคมที่ใช้ในการขนส่ง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 2 ทางหลวง

หมายเลข 24 ทางหลวงหมายเลข 226 ทางหลวงหมายเลข 218 

และทางหลวงหมายเลข 205 

-  จัดทำแผนการจัดจราจรระหว่างก่อสร้างบนทางหลวงหมายเลข 

24 

- ออกแบบให้มีการก่อสร้างจุดกลับรถขนาดใหญ่ ขนาดช่องลอด 5.5 

เมตร จำนวน 5 จุด ได้แก่ กม.0+000 กม.3+100 กม.6+525 กม.9+850 

และ กม.11+818 

  

 

3.3   สาธารณูปโภค การดำเนินการโครงการหากโครงการตัดผ่านสาธารณูปโภคในพื ้นที ่จะต้องมีการรื ้อย ้าย

สาธารณูปโภค/สิ ่งกีดขวาง ได้แก่ ไฟฟ้า ซึ ่งอยู ่ในความรับผิดชอบของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค               

สาขาอำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย์ และประปา ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของการประปาส่วนภูมิภาค 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านสาธารณูปโภคข้อ 3.3 (ตารางที่ 

7.2-4) 
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ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- ผลกระทบจากการร้ือย้ายระบบบรกิาร

สาธารณูปโภค เช่น ไฟฟ้า ประปา 

สายโทรศัพท์ เป็นต้น 

สาขาบุรีรัมย์ อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการใช้ไฟฟ้า ใช้น้ำประปาของประชาชนในพื้นที่ ซึ่งจะ

เกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาสั้น ๆ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย งานบำรุงรักษา/  

งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปิดใช้โครงการ การคมนาคมบนทางหลวง เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบ

ต่อระบบสาธารณูปโภคและการใช้ประโยชน์ต่อระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่ เนื่องจากกิจกรรม

ดังกล่าวมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ไม่มีกิจกรรมใดเกี่ยวข้องกับการรื้อย้ายระบบ

สาธารณูปโภค ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการเฉพาะ 

- ประชุมหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคต่างๆ ได้แก่ การไฟฟ้า

ส่วนภูมิภาค อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย์ และการประปาส่วน

ภูมิภาค สาขาบุรีรัมย์ เพื่อวางแผนการร้ือย้ายสาธารณูปโภคที่อยู่ใน

เขตทาง เพื ่อให้ช่วงเวลาการเกิดผลกระทบสั้นที ่สุด รวมทั้งการ

ทดสอบการใช้งานได้ดีดังเดิม 

- ให้หน่วยงานที่เป็นเจ้าของระบบสาธารณูปโภค ได้แก่ การไฟฟ้า

ส่วนภูมิภาค อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย์ และการประปาส่วน

ภูมิภาค สาขาบุรีรัมย์ ต้องดำเนินการรื้อย้ายให้แล้วเสร็จก่อนการ

ก่อสร้าง 

3.4   พลังงาน 

- ผลกระทบจากการเพิ่มของการใช้พลังงาน 
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการส่วนใหญ่ใช้อุปกรณ์เครื่องจักรที่ไม่ได้ใช้ไฟฟ้า ดังนั้น จะไม่ทำให้มี

การใช้ปริมาณไฟฟ้าในพื้นที่มากขึ้นกว่าเดิม รวมทั้งจากสภาพการใช้พลังงานในปัจจุบัน พบว่า 

ส่วนใหญ่มีไฟฟ้าใช้ทุกครัวเรือน แต่การใช้อุปกรณ์เครื่องจักรต่าง ๆ มีการใช้น้ำมั นเชื้อเพลิง ซ่ึง

บริเวณพื้นที่โครงการมีสถานีน้ำมันเชื้อเพลิงที่สามารถรองรับการเพิ่มขึ้นของความต้องการการใช้

เช้ือเพลิง ดังนั้น จึงไม่ส่งผลกระทบด้านพลังงาน 

เมื่อเปิดใช้โครงการ จะมีการติดตั้งเสาไฟฟ้าแสงสว่างในพื้นที่โครงการ แต่การใช้ไฟฟ้ามีปริมาณ

น้อย คาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อการเพิ่มการใช้พลังงานของชุมชน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 

- 

3.5   การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 

- ผลกระทบต่อการกีดขวางทางไหลของน้ำหรือ

ลดประสิทธิภาพการระบายน้ำตามสภาพ

ธรรมชาต ิระบบควบคุมน้ำท่วมและการ

ระบายน้ำที่มีอยู่เดิม 

กิจกรรมการเปิดหน้าดิน การกองวัสดุก่อสร้าง อาจทำให้ตะกอนดินและเศษวัสดุก่อสร้างร่วงหล่น

ลงสู่แหล่งน้ำ จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ คลองชลประทาน (กม.0+642) ห้วยทุ่งกระตาด (กม.1+700)                     

คลองชลประทาน (กม.9+852) และคลองชลประทาน (กม.10+150) ได้ ทั้งนี้ กิจกรรมสะพานไม่มี

ตอม่อลงน้ำซ่ึงในช่วงที่มีฝนตกลงมาในปริมาณมาก อาจส่งผลกระทบต่อการระบายน้ำบริเวณพื้นที่

โครงการได้ เนื่องจากไม่สามารถระบายน้ำได้ทันทำให้เกิดน้ำท่วมขังได้ และแนวเส้นทางโครงการ

อาจกีดขวางการไหลของน้ำได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง  
กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาโครงการได้ออกแบบระบบระบายน้ำ 

ไม่ให้มีกีดขวางการไหลของน้ำ ได้แก่ สะพานข้ามลำน้ำ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ ห้วยทุ่งกระตาด   

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการควบคุมน้ำท่วมและการระบาย

น้ำ ข้อ 3.5 (ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะด้านน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(กม.1+700) และคลองชลประทาน (กม.9+852) ซึ ่งมีความเพียงพอต่อพื้นที ่ ดังนั ้น จึงไม่มี

ผลกระทบ 

3.6   การเกษตรกรรม 

- ผลกระทบต่อการสูญเสียผลผลิตทาง

การเกษตร/พื้นที่ทางการเกษตร 

เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนตัดใหม่โดยตัดผ่านพื้นที่เกษตรกรรมส่วนใหญ่เป็น ประเภท

นาข้าว อ้อย มันสำปะหลัง ยางพารา และยูคาลิปตัส ทำให้มีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช้

ประโยชน์ที่ดินจากพื้นที่เกษตรกรรมไปเป็นเส้นทางคมนาคม ส่งผลให้ต้องสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม

และผลผลิตทางการเกษตรไปอย่างถาวร รวมถึงส่งผลกระทบต่อการประกอบอาชีพเกษตรกรรม

ของคนในพื้นที่โครงการอีกด้วย ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบระดับสูง 

กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะช่วยทำให้

การคมนาคมมีความสะดวกรวดเร็วขึ้น ทั้งความสะดวกในการเดินทางสัญจร และการขนส่งสินค้า

ทางการเกษตรก็สามารถสัญจรได้สะดวกรวดเร็วขึ้น จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง 

และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อ

เกษตรกรรมแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปด้านการเกษตรกรรม ข้อ 3.6 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะด้านการโยกย้ายและการเวนคืนอย่าง

เคร่งครัด 

 

3.7   การอุตสาหกรรม 

- ผลกระทบต่อการประกอบอุตสาหกรรม 
แนวเส้นทางโครงการไม่มีการตัดผ่านพื้นที่อุตสาหกรรมแต่อย่างใด ดังนั้น ทุกกิจกรรมการก่อสร้าง

จึงไม่มีผลกระทบต่อการประกอบอุตสาหกรรม  

กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ จะช่วยส่งเสริมการประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการขนส่ง

สินค้าภาคอุตสาหกรรมได้ ซึ่งจะก่อให้เกิดผลดีต่อผู้ประกอบการอุตสาหกรรมที่อยู่ทั้งในและนอก

พื้นที่จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เป็นงานซ่อม

ผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการประกอบอุตสาหกรรมแต่อย่างใด จึงคาดว่า

ไม่มีผลกระทบ 

- 

3.8    เหมืองแร ่

- ผลกระทบต่อการพัฒนาเหมืองแร ่
กิจกรรมการก่อสร้าง กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไม่ส่งผลกระทบต่อการพัฒนา

เหมืองแร่แต่อย่างใด เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่เขตเหมืองแร่  
- 

3.9   สันทนาการ 

- ผลกระทบต่อการเป็นอปุสรรคหรือสูญเสีย/

การใช้ประโยชนพ์ื้นที่ท่องเท่ียว/พื้นที่

สันทนาการ 

กิจกรรมการก่อสร้าง ไม่ส่งผลกระทบต่อสันทนาการแต่อย่างใด เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัด

ผ่านพื้นที่สันทนาการ  

กิจกรรมในช่วงการเปิดใช้โครงการ ได้แก่ การเปิดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวงจะทำให้เกิด

ความสะดวกสบายในการเข้าถึงแหล่งสันทนาการที่อยู่ใกล้เคียงบริเวณพื้นที่โครงการในอำเภอ  

หนองกี่ เช่น หาดปราสาททอง เป็นต้น ดังนั้น จึงคาดว่าจะมีผลกระทบทางบวกระดับต่ำ 

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 97 

ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบดšานสิ่งแวดลšอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมยŤ 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม ผลกระทบสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

3.10   การใชšที่ดิน 

- ผลกระทบตŠอการเปลีย่นแปลงการใชš

ประโยชนŤที่ดินจากสภาพปŦจจุบัน 

การใชšที่ดินของพื้นที่โครงการสŠวนใหญŠเปŨนพื้นที่ เกษตรกรรมประเภทนาขšาว อšอย มันสำปะหลัง 

ยางพารา ยูคาลิปตัส เปŨนตšน และบางสŠวนเปŨนพื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสรšาง ซึ่งจากการดำเนิน

โครงการสŠงผลใหšรูปแบบการใชšที่ดินในเขตทางตšองเปลี่ยนสภาพไปเปŨนถนนอยŠางถาวร  ทำใหš

ประชาชนไมŠสามารถใชšประโยชนŤที่ดินเพื่อการเกษตรกรรมไดšดังเดิมและตšองสูญเสียพื้นที่ทำมาหา

กินไปอยŠางถาวร ดังนั้น จึงคาดวŠามีผลกระทบระดับสูง 

เมื ่อโครงการเปŗดดำเนินการจะสŠงผลใหšการใชšประโยชนŤที่ดิน 2 ขšางทางของโครงการมีการ

เปลี่ยนแปลงไปโดยจะมีการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคตามแนวเสšนทางโครงการ และอาจจะทำ

ใหšเกิดพื้นที่สถานประกอบการ อาคารพาณิชยŤ ที่อยูŠอาศัย ดังนั้น คาดวŠาเปŨนผลกระทบดšานบวกใน

ระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดšานการใชšที่ดิน ขšอ 3.10 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะดšานการโยกยšายและการเวนคืนอยŠาง

เครŠงครัด 

 

 

4. คุณคŠาตŠอคุณภาพชีวิต 
4.1   เศรษฐกิจ-สังคม 

- ผลกระทบตŠอโครงสรšางความสัมพนัธŤทางสงัคม

ของคนในชุมชน 

ระยะกŠอสรšาง กิจกรรมการรื้อยšายสิ่งปลูกสรšาง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง งานขนสŠงเครื่องจักร/

อุปกรณŤการกŠอสรšางและวัสดุกŠอสรšาง อาจมีสิ่งกีดขวางบนผิวจราจรระหวŠางทางเขšาออกหมูŠบšาน/

ชุมชนจนทำใหšการเดินทางไป-มาไมŠสะดวก และอาจทำใหšความสัมพันธŤระหวŠางชุมชนลดนšอย 

ลงและมีวิถีชีวิตเปลี่ยนแปลงไป ดังนั้น จึงคาดวŠามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในชŠวงการเปŗดใชšโครงการ ไดšแกŠ การเปŗดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวงจะชŠวย 

เพิ่มศักยภาพดšานการคมนาคมขนสŠง ทำใหšมีความปลอดภัยและความสะดวกสบายในการเดินทาง 

ตŠอชุมชนในพื้นที่มากขึ้น ดังนั้น จึงคาดวŠามีผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดšานเศรษฐกิจและสังคม ขšอ 4.1 (ตารางที่  

7.2-4) 

 

- ผลกระทบตŠอเศรษฐกิจของชุมชน ระยะกŠอสรšาง อาจมีแรงงานจากตŠางถิ่นเขšามาทำงานในพื้นที่โครงการ ทำใหšคนงานเขšามาจับจŠาย

ใชšสอยในพื้นที่ทั้งเครื่องอุปโภคและบริโภคตŠาง ๆ สŠงผลดีตŠอผูšประกอบอาชีพคšาขาย และในระยะ

ดำเนินการเมื่อโครงการดำเนินการแลšวเสร็จ ทำใหšการเดินทางมีความสะดวก รวดเร็ว และเพิ่ม

ประสิทธิภาพของการคมนาคมบนโครงขŠาย สŠงผลดีตŠอสภาพเศรษฐกิจสังคมและการทŠองเท่ียวของ

ทšองถิ่น ดังนั้น จึงคาดวŠามีผลกระทบทางบวกระดับต่ำ 

กิจกรรมในชŠวงการเปŗดใชšโครงการ ไดšแกŠ การเปŗดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง อาจทำใหšเกิด

การพัฒนาพื้นที่ 2 ฝŦũงของถนนโครงการ สŠงผลดีตŠอเศรษฐกิจชุมชนในพื้นที่ ดังนั้น จึงคาดวŠามี

ผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ 

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 98 

ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบดšานสิ่งแวดลšอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมยŤ 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม ผลกระทบสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

4.2   การโยกยšายและการเวนคืน 

- ผลกระทบดšานการโยกยšายถิ่นฐานการ

สูญเสียพื้นที่และกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

เนื่องจากแนวเสšนทางโครงการเปŨนถนนตัดใหมŠซึ่งตัดผŠานพื้นที่ในตำบลบุกระสัง อำเภอหนองกี่ 

จังหวัดบุรีรัมยŤ เนื้อที่ 172 ไรŠ 1 งาน 80 ตร.วา ตำบลหนองกี่ อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมยŤ เนื้อที่ 

27 ไรŠ 3 งาน 8 ตร.วา ตำบลทุŠงกระตาดพัฒนา อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมยŤ เนื้อที่ 120 ไรŠ 3 

งาน 32 ตร.วา ตำบลทุŠงกระเต็น อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมยŤ เนื้อที่ 217 ไรŠ 1 งาน 62 ตร.วา   

ทำใหšเกิดผลกระทบโดยตรงตŠอผูšที่สูญเสียที่ดินทำกินและที่อยูŠอาศัยอยŠางถาวร และตšองหาที่ทำกิน

และที่อยูŠอาศัยใหมŠ มีผลกระทบตŠอความเปŨนอยูŠ และการประกอบอาชีพของประชาชนที่ไดšรับ

ผลกระทบ ทำใหšตšองเสียคŠาใชšจŠายเพิ่ม รวมทั้งผลกระทบดšานจิตใจโดยเฉพาะผูšที่ตั้งรากฐานอยูŠใน

บริเวณพื้นที่โครงการมาเปŨนเวลานาน จึงคาดวŠามีผลกระทบระดับสูง 

กิจกรรมการกŠอสรšางและการเปŗดใชšโครงการ เปŨนการคมนาคมขนสŠงของผูšใชšทางเพื่อเดินทางไปยัง

สถานที่ตŠางๆ ไมŠมีการร้ือยšายสิ่งปลูกสรšางและเวนคืนที่ดินของประชาชน และเนื่องจากผลกระทบ

ดšานการโยกยšายและเวนคืนไดšสิ้นสุดตั้งแตŠระยะกŠอนกŠอสรšางโดยไมŠมีการโยกยšายหรือเวนคืนที่ดิน

เพิ่มเติม จึงไมŠมีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดšานการโยกยšายและการเวนคืน ขšอ 4.2 

(ตารางที่ 7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

- จัดใหšมีแผนการดำเนินการสรšางความรูšความเขšาใจเกี่ยวกับการ

เวนคืนใหšแกŠผูšไดšรับผลกระทบโดยตรงในพื้นที ่ตำบลทุŠงกระตาด

พัฒนา ตำบลบุกระสัง ตำบลทุŠงกระเต็น และตำบลหนองกี่ โดยมี

การดำเนินการประชุมชี้แจงและรับฟŦงความคิดเห็นของผูšไดšรับหลัง

พระราชกฤษฎีกาเวนคืนประกาศบังคับใชš 

 

4.3    การศึกษา 

- ผลกระทบตŠอโอกาสในการเขšารับ

การศึกษา/การพัฒนาดšานการศึกษา 

บริเวณแนวเสšนทางโครงการไมŠพบสถานศึกษา ดังนั้น ทั้งระยะกŠอนกŠอสรšาง ระยะกŠอสรšาง รวมถึง

ระยะดำเนินการ จึงไมŠมีผลกระทบตŠอโอกาสในการศึกษา และการพัฒนาการดšานการศึกษา 
- 

4.4   การสาธารณสุข 

- ผลกระทบตŠอการบรกิารสาธารณสุขและ

สุขภาพอนามัยของประชาชนในชุมชน 

ระยะกŠอสรšาง ผูšที่อาศัยอยูŠใกลšเคียงพื้นที่กŠอสรšางโครงการอาจไดšรับผลกระทบจากกิจกรรมการ

กŠอสรšาง เชŠน ผลกระทบจากฝุśนละออง เสียง ความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักร การขนสŠงเครื่องจักร 

การเป ŗดหน šาด ิน และงานด ินข ุด/ด ินถม เป Ũนต šน จ ึ งม ีผลกระทบต Šอส ุขภาพอนามัย  

ผู šที ่อาศัยอยู Šใกลšเคียงพื ้นที ่กŠอสรšางโครงการ จำนวน 15 แหŠง โดยเฉพาะพื้นที ่อŠอนไหวดšาน

สิ่งแวดลšอม ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสšนทางโครงการที่อาจมีคŠาระดับเสียงเกินเกณฑŤ

มาตรฐาน จำนวน 4 แหŠง ไดšแกŠ สำนักสงฆŤทุŠงสีวลีวนาราม ลานธรรมพุทธมงคล หมูŠ 5 บšานเสือ

ชะเงšอ และหมูŠ 3 บšานโนนสวรรคŤ และอาจสŠงผลกระทบตŠอขีดความสามารถในการใหšบริการดšาน

สาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่โครงการ เนื่องจากอาจมีแรงงานมารับบริการดšานสาธารณสุข

ดšวย ดังนั้น จึงคาดวŠามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมการเปŗดใชšโครงการ ซึ่งเมื่อมีการดำเนินโครงการจะทำใหšการคมนาคมมีความสะดวก  

และปลอดภัยมากขึ ้น รวมถึงปริมาณการจราจรเพิ ่มมากขึ ้น ผลกระทบที ่คาดวŠาจะเกิด 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดšานการสาธารณสุข ขšอ 4.4 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

-  ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะดšานอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน

อยŠางเครŠงครัด 

 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 99 

ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบดšานสิ่งแวดลšอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมยŤ 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม ผลกระทบสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

ดšานสาธารณสุขเกิดจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ และเสียงจากการจราจรบนทšองถนน  

ซึ่งอาจสŠงผลกระทบทางดšานสาธารณสุข สุขภาพอนามัยของประชาชนที่อยูŠใกลšเคียงโครงการไดš 

ดังนั้น จึงคาดวŠาจะเกิดผลกระทบอยูŠในระดับต่ำ 
4.5   อาชวีอนามยั 

- ผลกระทบตŠออาชวีอนามัยของคนงาน

กŠอสรšาง 

ในชŠวงระหวŠางการดำเนินกิจกรรมการกŠอสรšางคนงานอาจไดšรับอันตรายและเกิดอุบัติจากการ

จัดการดšานความปลอดภัยที่ไมŠเหมาะสมในพื้นที่กŠอสรšางโครงการ ซึ่งจะสŠงผลกระทบตŠอความ

ปลอดภัยของคนงาน รวมถึงสภาวะการทำงานที่ไมŠเหมาะสม การขาดประสบการณŤของคนงาน

และไมŠมีความเชี่ยวชาญในการทำงาน เชŠน การไมŠสวมใสŠอุปกรณŤปŜองกันอันตรายสŠวนบุคคล  

การทำงานบนที่สูง อาจจะทำใหšเกิดอุบัติเหตุตŠอคนงานไดš และอาจเปŨนอันตรายขั้นรšายแรงจน

เสียชีวิตไดš ดังนั้น จึงคาดวŠามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดšวย การเปŗดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปŨนงานซŠอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งทุกกิจกรรม  

มีการดำเนินการอยูŠบนผิวจราจร และใชšจำนวนคนงานนšอย อีกทั้งยังใชšระยะเวลาในการทำงาน

เปŨนชŠวงระยะเวลาสั้น ๆ ดังนั้น จึงคาดวŠาไมŠมีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดšานอาชีวอนามัย ขšอ 4.5 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 

-  ผ ู šร ับเหมาก Šอสร šางต šองประสานงานก ับสถานบร ิการทาง

สาธารณสุขที่ใกลšเคียงในกรณีที่เกิดการบาดเจ็บ ไดšแกŠ โรงพยาบาล

หนองกี่ (ระยะหŠาง 2 กิโลเมตร) โรงพยาบาลสŠงเสริมสุขภาพตำบล

หนองกี่ (ระยะหŠาง 5 กิโลเมตร) โรงพยาบาลสŠงเสริมสุขภาพตำบลบุ

กระสัง (ระยะหŠาง 2 กิโลเมตร) และโรงพยาบาลสŠงเสริมสุขภาพ

ตำบลบšานสระขุด (ระยะหŠาง 4 กิโลเมตร) 

4.6    การแบŠงแยก 

- ผลกระทบตŠอความสะดวกในการเดินทาง

ติดตŠอระหวŠางชุมชน และการเขšาถึงพื้นที่ที่

ตšองการ 

เนื่องจากแนวเสšนทางโครงการเปŨนถนนตัดใหมŠ อยŠางไรก็ตามพื้นที่สŠวนใหญŠเปŨนพื้นที่เกษตรกรรม

ไมŠไดšเปŨนชุมชนหนาแนŠน ดังนั้น กิจกรรมการกŠอสรšางโครงการจะไมŠสŠงผลกระทบตŠอการแบŠงแยก

ชุมชน ดังนั้น จึงคาดวŠาไมŠมีผลกระทบ 

กิจกรรมการดําเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดšวย การเปŗดใชšโครงการ 

คนในชุมชนยังสามารถไปมาหาสูŠกันระหวŠางสองฝŦũงไดšเหมือนเดิม เนื่องจากโครงการไมŠไดšมีการปŗด

กั้นหรือแบŠงแยกชุมชนออกเปŨนสองฝŦũงแตŠอยŠางใด มีความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทาง 

มากขึ้น จึงคาดวŠามีผลกระทบทางบวกระดับต่ำ และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เปŨนงานซŠอม  

ผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงไมŠกŠอใหšเกิดผลกระทบตŠอความสะดวกในการเดินทางติดตŠอระหวŠางคนใน

ชุมชน ดังนั้น จึงคาดวŠาไมŠมีผลกระทบ 

- 

4.7   อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

- ผลกระทบดšานความเส่ียงเนื่องจากอุบัตเิหตุ

หรือความปลอดภัยตŠอผูšใชšรถ/ถนนและคน

เดินเทšา/จุดเสี่ยงตŠอการเกิดอุบัติเหต ุ

การขนสŠงอุปกรณŤและวัสดุกŠอสรšางจากถนนโครงขŠายจำนวน 5 แหŠง ไดšแกŠ บนทางหลวงหมายเลข 

2 ทางหลวงหมายเลข 24 ทางหลวงหมายเลข 226 ทางหลวงหมายเลข 218 และทางหลวงหมายเลข 

205 อาจกŠอใหšเกิดความเสี่ยงตŠอการเกิดอุบัติเหตุบนทšองถนนไดš โดยเฉพาะบริเวณที่เปŨนจุดตัด

ถนนเดิมทั ้ง 13 แหŠง ไดšแกŠ ทางหลวงหมายเลข 24 ถนนทšองถิ ่นไมŠทราบชื ่อ (กม.1+700)  

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดšานคมนาคม ขšอ 3.2 (ตารางที่ 7.2-4) 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 100 

ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบดšานสิ่งแวดลšอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมยŤ 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม ผลกระทบสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

ถนนทšองถิ่นไมŠทราบชื่อ (กม.3+100) ถนนทšองถิ่นไมŠทราบชื่อ (กม.3+350) ถนนทšองถิ่นไมŠทราบชื่อ 

(กม.3+650) ถนนทšองถิ ่นไมŠทราบชื ่อ (กม.4+775) ถนนทšองถิ ่นไมŠทราบชื ่อ (กม.6+150)  

ถนนทšองถิ่นไมŠทราบชื่อ (กม.8+225) ถนนทšองถิ่นไมŠทราบชื่อ (กม.8+925) ถนนทšองถิ่นไมŠทราบชื่อ 

(กม.9+850) ถนนทšองถิ่นไมŠทราบชื่อ (กม.10+150) ถนนทšองถิ่นไมŠทราบชื่อ (กม.11+175) และ

ถนนทšองถิ่นไมŠทราบชื่อ (กม.11+818) เนื่องจากอาจมีการรŠวงหลŠนของเศษวัสดุกŠอสรšางจาก

รถบรรทุกขณะทำการขนสŠงวัสดุกŠอสรšาง และอาจมีการกีดขวางทางเขšาออกของถนนเดิม  

ซึ่งรวมถึงบริเวณที่เปŨนจุดตัดกับถนนเดิม อาจเปŨนจุดเสี่ยงตŠอการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้น จึงคาดวŠามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดšวย การเปŗดดำเนินการคมนาคมบน  

ทางหลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปŨนงานซŠอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งทุก

กิจกรรมมีการดำเนินการอยู Šบนผิวจราจร ใชšจำนวนคนงานนšอย และมีความถี ่ในการดำเนิน

กิจกรรมดังกลŠาวนšอยมาก ดังนั้น จึงคาดวŠาไมŠมีผลกระทบ 
4.8   ความปลอดภัยในสังคม 

- ผลกระทบตŠอการเกิดอาชญากรรมและเกิด

ความไมŠปลอดภัยในสังคมของคนในชุมชน 

ระยะกŠอสรšาง อาจมีแรงงานตŠางถิ่นเขšามาในพื้นที่ อาจกŠอใหšเกิดความเสี่ยงตŠอการทะเลาะวิวาท 

หรือการชิงทรัพยŤในพื้นที่ แตŠอยŠางไรก็ตามผลกระทบที่เกิดขึ้นเปŨนเพียงระยะเวลาสั้น ๆ ในระยะ

กŠอสรšาง ประกอบกับการใหšบริการดšานความปลอดภัยในพื้นที ่ซึ ่งอยู Šในขอบเขตการดูแลของ  

คือ สถานีตำรวจภูธรหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมยŤ มีความเพียงพอและสามารถดูแลพื้นที่ไดšอยŠางทั่วถึง 

ดังนั้น จึงคาดวŠามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดšวย การเปŗดดำเนินการคมนาคมบน  

ทางหลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปŨนงานซŠอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งทุก

กิจกรรมมีการดำเนินการอยูŠบนผิวจราจร เปŨนกิจกรรมที่ใชšระยะเวลาสั้น ๆ ในการดำเนินการ           

และดำเนินการโดยแขวงการทางในพื้นที่ ซึ่งใชšแรงงานจากคนในพื้นที่โดยการเดินทางไป -กลับ 

ดังนั้น จึงคาดวŠาไมŠมีผลกระทบ 

 

 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั ่วไปดšานความปลอดภัยในสังคม ขšอ 4.8  

(ตารางที่ 7.2-4) 

 

4.9   สุขาภิบาล 

- ผลกระทบตŠอการจัดการน้ำเสยี  

การจัดการขยะมูลฝอยและของเสียของ

ชุมชน 

การดำเนินกิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมคนงานและบšานพักคนงานบริเวณ กม.0+000            

จะกŠอใหšเกิดขยะมูลฝอยขึ้นจากกิจกรรมการกŠอสรšางซึ่งสŠวนใหญŠจะเปŨนเศษวัสดุจากการกŠอสรšาง 

และขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากคนงาน โดยคนงาน 200 คน สŠงผลใหšเกิดขยะมูลฝอย 540 ลิตร/วัน 

หากไมŠมีการจัดการโดยการหาถังรองรับมูลฝอยอยŠางเพียงพอหรือนำไปกำจัดอยŠางถูกตšอง ก็จะ

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดšานสุขาภิบาล ขšอ 4.9.3 (ตารางที่ 

7.2-4) 

มาตรการเฉพาะ 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 101 

ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบดšานสิ่งแวดลšอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมยŤ 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม ผลกระทบสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

สŠงผลกระทบตŠอสภาพแวดลšอม ทำใหšเกิดกลิ่นเนŠาเหม็นและเปŨนแหลŠงแพรŠพันธุŤของเชื้อโรคไดš 

รวมทั้งเปŨนผลเสียตŠอสุขภาพของประชาชนในบริเวณใกลšเคียง และน้ำเสียจากกิจกรรมบšานพัก

คนงาน โดยคนงาน 200 คน สŠงผลใหšเกิดน้ำเสีย 32 ลูกบาศกŤเมตร/วัน หากโครงการระบายน้ำเสยี

ลงสูŠแหลŠงน้ำโดยไมŠมีการบำบัดกŠอนจะกŠอใหšเกิดการปนเปŚŪอนในแหลŠงน้ำผิวดินที่อยูŠใกลšเคียงไดš    

จึงคาดวŠาจะสŠงผลกระทบตŠอการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะมูลฝอยในระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดšวย การเปŗดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปŨนงานซŠอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยูŠบนผิวจราจร โดยใชšคนงานจำนวนนšอย ซ่ึงเปŨนการจšางแรงงานแบบไป-กลับ ไมŠมี

การกŠอสรšางบšานพักคนงานภายในพื้นที่ จึงไมŠมีผลกระทบดšานการจัดการน้ำเสียและขยะมูลฝอย 

ประกอบกับการดําเนินงานบำรุงรักษาโครงการใชšเวลาดําเนินงานไมŠนาน และดำเนินการภายใน

พื้นที่เขตทางที่มีการซŠอมบํารุงเทŠานั้น จึงคาดวŠาไมŠมีผลกระทบ           

 

- จัดใหšมีน้ำใชšภายในที่พักคนงานใหšเพียงพอตŠอความตšองการของ

คนงานกŠอสรšาง ในปริมาณน้ำใชš 200 ลิตร/คน/วัน (สผ.,2560) ซ่ึงมี

คนงานกŠอสรšางจำนวน 200 คน ดังนั้น ตšองจัดเตรียมน้ำใชšภายในที่

พักคนงานประมาณ 40 ลูกบาศกŤเมตร/วัน  

- ผู šร ับเหมากŠอสรšางตšองจ ัดหาภาชนะรองรับมูลฝอย หรือถัง

พลาสติกขนาด 200 ลิตร ไวšในบšานพักคนงานใหšเพียงพอ ซ่ึงคาดวŠา

จะมีขยะจากกิจกรรมคนงานประมาณ 540 ลิตร/วัน ดังนั้น ตšอง

จัดเตรียมถังพลาสติกขนาด 200 ลิตร จำนวน 3 ถัง และประสานใหš

เทศบาลที่รับผิดชอบ ใหšมีการเก็บขนขยะไปกําจัดทุก 1-2 วัน/ครั้ง 

เพื่อไมŠใหšเปŨนแหลŠงเพาะพันธุŤของพาหะนําโรค 

- จัดใหšมีหšองน้ำหšองสšวมในพื้นที่กŠอสรšาง พื้นที่สำนักงานชั่วคราว

และที่พักคนงานอยŠางเพียงพอในอัตราสŠวนคนงาน 15 คนตŠอ 1 

หšอง ซ่ึงมีคนงานกŠอสรšางจำนวน 200 คน ดังนั้น ตšองจัดใหšมีหšองน้ำ

หšองสšวม จำนวน 14 หšอง 

- จัดใหšมีถังบําบัดน้ำเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ -กรองไรšอากาศ           

ใหšเพียงพอ สำหรับหšองสšวม น้ำเสียจากหšองอาบน้ำ ลานซักลšาง 

หšองครัว บริเวณที่พักคนงานซึ ่งคาดวŠาจะมีน้ำเสียจากกิจกรรม

คนงานประมาณ 32 ลูกบาศกŤเมตร/วัน ดังนั้น ตšองจัดเตรียมถัง

เกรอะกรองไรšอากาศ ขนาด 6 ลูกบาศกŤเมตร จำนวน 6 ถัง เพื่อใหš

สามารถรองรับน้ำทิ้งจากบšานพักคนงาน 
4.10   สารอันตราย 

- ผลกระทบจากสารอันตรายที่ใชšในกิจกรรม

โครงการ 

ในการดำเนินกิจกรรมกŠอสรšางมีเพียงการใชšน้ำมันเชื้อเพลิง และน้ำมันหลŠอลื่นในกิจกรรมการขน

ยšายดินและวัสดุอุปกรณŤกŠอสรšางออกจากพื้นที่กŠอสรšาง และใชšในเครื่องจักรกลที่ใชšในกิจกรรมการ

กŠอสรšางโครงการเทŠานั้น รวมถึงการใชšสารละลายโพลิเมอรŤสำหรับการกŠอสรšางฐานรากของ

โครงสรšางเสาเข็มเจาะซึ่งเก็บรักษาไวšในภาชนะปŗดมิดชิด ทั้งนี้ไมŠไดšมีการใชšสารอันตรายอื่น ๆ 

ดังนั้น จึงคาดวŠาไมŠสŠงผลกระทบจากสารอันตรายที่ใชšสำหรับกิจกรรมโครงการ 

- 
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ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบดšานสิ่งแวดลšอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมยŤ 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม ผลกระทบสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดšวย การเปŗดดำเนินการคมนาคมบน  

ทางหลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปŨนงานซŠอมผิวทาง ฉาบผิวจราจรซึ ่งทุก

กิจกรรมมีการดำเนินการอยูŠบนผิวจราจร โดยไมŠมีการใชšสารอันตรายแตŠอยŠางใด ดังนั้น จึงคาดวŠา

ไมŠมีผลกระทบ 
4.11  ความสำคัญเฉพาะชุมชน 

- ผลกระทบตŠอสิ่งปลูกสรšางและพื้นที่ที่มี

ความสำคัญเฉพาะตŠอชุมชน 

แนวเสšนทางโครงการไมŠไดšตัดผŠานสิ่งปลูกสรšางและพื้นที่ที่มีความสำคัญเฉพาะตŠอชุมชน จึงไมŠไดšไป

ทำลายอาคารหรือสิ่งปลูกสรšางที่มีความสำคัญแตŠอยŠางใด ดังนั้น จึงคาดวŠาไมŠมีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดšวย การเปŗดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปŨนงานซŠอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยูŠบนผิวจราจร และเนื่องดšวยแนวเสšนทางโครงการไมŠไดšตัดผŠานสิ่งปลูกสรšางและ

พื้นที่ที่มีความสำคัญเฉพาะตŠอชุมชน จึงคาดวŠาไมŠมีผลกระทบ 

- 

4.12  ผูšใชšทาง 

- ผลกระทบตŠอระยะเวลา/คŠาใชšจŠายในการ

เดินทาง 

ระยะกŠอสรšาง จะมีการใชšรถบรรทุกในการขนยšายอุปกรณŤ/วัสดุการกŠอสรšางและเครื่องจักรเขšา

มายังบริเวณพื้นที่โครงการ ทำใหšมีรถบรรทุกเขšา-ออกในบริเวณพื้นที่โครงการเปŨนจำนวนมาก อาจ

ทำใหšเกิดความไมŠสะดวกในการเดินทางและทำใหšเกิดการจราจรติดขัดมากขึ ้น นอกจากนี้  

อาจทำใหšเกิดอุบัติเหตุไดš ซึ ่งจะสŠงผลกระทบโดยตรงตŠอผู šใชšทางและผู šที ่อยู Šอาศัยใกลšเขต  

การกŠอสรšาง ดังนั้น จึงคาดวŠามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดšวย การเปŗดดำเนินการคมนาคมบน  

ทางหลวง มีการดำเนินการอยูŠบนผิวจราจร เปŨนกิจกรรมที่เปŨนประโยชนŤในการเชื่อมโยงโครงขŠาย 

ทางหลวง ทำใหšการคมนาคมสะดวกรวดเร็วขึ้นสำหรับผูšใชšทาง ดังนั้น จึงคาดวŠาจะเกิดผลกระทบ

ทางดšานบวกในระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดšานผูšใชšทาง ขšอ 4.12 (ตารางที่ 7.2-4) 

  

4.13   ประวัติศาสตรŤและโบราณคดี 

- ผลกระทบดšานความเสียหายตŠอ

โบราณสถาน แหลŠงประวัติศาสตรŤ อุทยาน

ประวัติศาสตรŤ หรือโบราณวัตถุที่มี

ความสำคัญ 

พื้นที่โครงการและพื้นที่ใกลšเคียงในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสšนทางโครงการ ไมŠพบ

โบราณสถาน แหลŠงโบราณคดีแตŠอยŠางใด ดังนั ้น จึงไมŠมีผลกระทบตŠอความเสียหายของ

โบราณสถาน แหลŠงประวัติศาสตรŤ อุทยานประวัติศาสตรŤ หรือโบราณวัตถุที่มีความสำคัญแตŠอยŠาง

ใด 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดšวย การเปŗดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปŨนงานซŠอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยู ŠบนผิวจราจรเทŠานั ้น จึงคาดวŠาจะไมŠสŠงผลกระทบตŠอความเสียหายของ

- 
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ตารางที่ 7.2-3 รายการตรวจสอบดšานสิ่งแวดลšอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอหนองกี่ จังหวัดบุรีรัมยŤ 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม ผลกระทบสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

โบราณสถาน แหลŠงประวัติศาสตรŤ อุทยานประวัติศาสตรŤ หรือโบราณวัตถุที่มีความสำคัญแตŠอยŠาง

ใด 

4.14   สุนทรียภาพ 

- ผลกระทบตŠอการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ

หรือลดคุณคŠาของภูมิทัศนŤ/ทัศนียภาพ และ

ทัศนียภาพของโครงการตŠอการมองเห็น 

การรื้อยšายสิ่งปลูกสรšาง/สิ่งกีดขวาง งานปรับพื้นที่ งานดินตัด/ดินถมเพื่อกŠอสรšางคันทาง รวมถึง

การวางวัสดุอุปกรณŤกŠอสรšางกีดขวางอาจกŠอใหšเกิดผลกระทบดšานทัศนียภาพของโครงการตŠอการ

มองเห็นไดšทำใหšเกิดความไมŠสวยงาม ดังนั้น จึงคาดวŠามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการ โครงการมีการกŠอสรšางสะพานทางแยกตŠางระดับ ความสูงชŠองลอด 

5.5 เมตร จำนวน 5 แหŠง บริเวณชŠวงกม.0+000, กม.3+100, กม.6+525, กม.9+850 และกม.

11+818 ซึ่งโครงสรšางของสะพานอาจเกิดการบดบังทัศนียภาพหรือลดคุณคŠาภูมิทัศนŤไปจากเดิม 

ซ่ึงสŠวนใหญŠเปŨนพื้นที่เกษตรกรรม อยŠางไรก็ตามบริเวณที่กŠอสรšางสะพานกลับรถ พบวŠาไมŠมีอาคาร

โบราณสถานที่อยูŠใกลšเคียง ดังนั้น จึงคาดวŠาไมŠมีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดšานสุนทรียภาพ ขšอ 4.14 (ตารางที่ 

7.2-4) 

 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 
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กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 104 

 

 จากการจัดทำรายการตรวจสอบดšานสิ่งแวดลšอม (Environmental Checklist) และกำหนดมาตรการ

ปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอมเบื้องตšน พบวŠา มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลšอมที่เปŨนมาตรการทั่วไป สามารถนำไปกำหนดเปŨนมาตรการฯ สำหรับทุกโครงการ ทั้งนี้ ที่ปรึกษาไดš

ทำการรวบรวมโดยมีรายละเอียดดังตารางท่ี 7.2-4 

ตารางที่ 7.2-4 สรุปมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอมทั่วไป 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลšอมทางดšานกายภาพ 

1.1 ภูมิสัณฐาน เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

1.2 ทรัพยากรดิน 1.2.1 กําหนดใหšผูšรับเหมากŠอสรšางทยอยเปŗดหนšาดินเฉพาะพื้นที่ที่จะกŠอสรšางเทŠานั้น เพื่อปŜองกันการชะ

ลšางพังทลายของดิน 

1.2.2 หลีกเลี่ยงการรื้อยšายสาธารณูปโภคพรšอมกันทั้งหมด และในระหวŠางการรื้อยšายใหšมีการบดอัดดิน

เพื่อปŜองกันการชะลšางพังทลายของดิน 

1.2.3 กิจกรรมกŠอสรšางที่เกี่ยวขšองกับงานดินและอยูŠใกลšแหลŠงน้ำ ใหšหลีกเลี่ยงการกŠอสรšางในชŠวงที่มีฝนตก

หนัก 

1.2.4 การนำดินเขšามาถมในพื้นที่โครงการตšองเก็บกองไวšบริเวณพื้นที่กŠอสรšางที่เปŨนเขตทางของโครงการ

เทŠานั้น และตšองมีวัสดุปŗดคลุมอยŠางมิดชิด 

1.2.5 การนําดินเขšามาในพื้นที่ตšองรีบดำเนินการบดดินใหšแนŠน เพื่อปŜองกันการชะลšางของดินออกจากพื้นที่

โครงการ 

1.2.6 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองนำดินไปกองเก็บในที่ดินสงวนนอกเขตทางที่อยูŠในความรับผิดชอบของแขวง

ทางหลวงที่รับผิดชอบ 

1.2.7 ในการกŠอสรšางฐานรากของโครงสรšางสะพาน/ทางยกระดับ จะใชšเสาเข็มเจาะ กำหนดใหšใชšสารชŠวย

พยุงดินในหลุมตลอดเวลาเปŨนสารละลายโพลิเมอรŤ ซึ ่งสารละลายโพลิเมอรŤจะตšองนำกลับมาใชšใหมŠ 

(Reuse) และเมื่อกิจกรรมกŠอสรšางเสาเข็มแลšวเสร็จจะตšองรวบรวมสารละลายโพลิเมอรŤโดยเก็บรักษาไวšใน

ภาชนะปŗดมิดชิดบริเวณสำนักงานโครงการ เมื่อกิจกรรมการกŠอสรšางของโครงการแลšวเสร็จ ใหšผูšรับเหมา

นำกลับมายังสำนักงานของผูšรับเหมา เพื่อใหšผูšรับเหมานำไปใชšสำหรับการกŠอสรšางโครงการอื่นตŠอไป โดยไมŠ

มีการเหลือทิ้งไวšในพื้นที่โครงการ 

1.2.8 บริเวณที่มีการเปŗดหนšาดิน ขุดดิน ถมดินหรือกองดิน ตšองจัดหาวัสดุคลุมหนšาดินใหšมิดชิด ทั้งนี้ เพื่อ

ปŜองกันการชะลšางของดินโดยน้ำฝนลงสูŠแหลŠงน้ำที่แนวเสšนทางโครงการตัดผŠาน 

1.3 ธรณีวิทยาและแผŠนดินไหว 1.3.1 ออกแบบโครงสรšางสะพานของโครงการ ใหšเปŨนไปตามคูŠมือการออกแบบสะพานและถนนเพื่อ

ตšานทานแผŠนดินไหว ของกรมทางหลวง ปŘ พ.ศ.2559 และใหšดำเนินการตามประกาศกระทรวงกำหนดการ

รับน้ำหนักความตšานทาน ความคงทนของอาคาร และพื ้นที ่ด ินที ่รองร ับอาคารในการตšานทาน

แรงสั่นสะเทือนของแผŠนดินไหว พ.ศ 2564 และออกแบบใหšเปŨนไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง

การออกแบบและคำนวณโครงสรšางเพื่อตšานทานแรงสั่นสะเทือนของแผŠนดินไหว พ.ศ.2564 

1.3.2 เมื่อโครงการเปŗดดำเนินการ หากเสšนทางชำรุดเสียหายจากการเกิดแผŠนดินไหว แขวงทางหลวงที่

รับผิดชอบตšองเรŠงประสานประชาสัมพันธŤใหšประชาชนผูšใชšเสšนทางทราบ และเรŠงดำเนินการตรวจสอบ

ความชำรุดเสียหายของโครงการและเรŠงดำเนินการปรับปรุงใหšกลับมาใชšไดšตามปกติ 

1.4 ทรัพยากรแรŠธาตุ เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

1.5 น้ำผิวดินและน้ำใตšดิน 1.5.1 กองดินและเศษวัสดุกŠอสรšาง ตšองวางกองใหšหŠางจากลำน้ำและทางระบายน้ำไมŠนšอยกวŠา 150 เมตร 

เพื่อปŜองกันการชะลšางพังทลายลงไปกีดขวางการไหลของน้ำ 

1.5.2 ใหšทยอยเปŗดหนšาดินเฉพาะสŠวนที่จะดำเนินการเทŠานั้น และหลีกเล่ียงการถางพืชคลุมดินในบริเวณที่

ไมŠจําเปŨน 
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1.5.3 หšามมิใหšคนงานทิ้งน้ำเสียลงสูŠระบบระบายน้ำของโครงการ เพื่อปŜองกันน้ำเสียระบายลงสูŠแหลŠงน้ำ

สาธารณะ 

1.5.4 การกŠอสรšางตัดผŠานแหลŠงน้ำ ใหšหลีกเลี่ยงการกŠอสรšางในชŠวงที่มีฝนตกหนัก และใชšเวลากŠอสรšาง

ตอมŠอใหšสั้นที่สุด 

1.6 น้ำทะเล เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

1.7 อากาศและบรรยากาศ 

 

1.7.1 การเปŗดพื้นที่กŠอสรšางตšองดำเนินการเปŗดพื้นที่ใหšนšอยที่สุด และตšองดำเนินการบดอัดดินใหšเรียบรšอย

กŠอนเปŗดพื้นที่สŠวนอื่น ๆ เพื่อลดการฟุŜงกระจายของฝุśนละอองในบรรยากาศ 

1.7.2 บริเวณที่มีการเปŗดหนšาดินเพื่อกŠอสรšางใกลšกับพื้นที่ชุมชนและพื้นที่อŠอนไหวดšานสิ่งแวดลšอมจะตšอง

ทำการฉีดพรมน้ำเปŨนประจำทุกวัน อยŠางนšอยวันละ 2 คร้ัง เพื่อลดการฟุŜงกระจายของฝุśนละออง 

1.7.3 ผูšรับเหมาตšองดูแลรักษาเครื่องยนตŤ เครื่องจักรตŠาง ๆ ที่ใชšในการกŠอสรšางอยŠางสม่ำเสมอเพื่อปŜองกัน

การปลŠอยเขมŠา ฝุśนละออง กŢาซคารŤบอนมอนอกไซดŤ และกŢาซไนโตรเจนไดออกไซดŤ 

1.7.4 จํากัดความเร็วในการวิ ่งของรถบรรทุกไมŠใหšเกินอัตราที ่กฎหมายกำหนด (ความเร็วไมŠเกิน 80 

กิโลเมตรตŠอชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใชšความเร็วไมŠเกิน 30 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง ในชŠวงที่วิ่งผŠาน

ชุมชน) เพื่อลดปŦญหาการฟุŜงกระจายของเศษวัสดุหรือฝุśนละอองขณะขนสŠง โดยเฉพาะบริเวณที่มีการเปŗด

หนšาดิน ถมดิน และบริเวณชุมชน 

1.7.5 รถบรรทุกที่ใชšขนสŠงวัสดุ ตšองมีผšาใบคลุมสŠวนกระบะบรรทุกวัสดุอยŠางมิดชิดเพื่อปŜองกันการฟุŜง

กระจายของฝุśนละอองและการตกหลŠนของเศษวัสดุที่บรรทุกนั้น 

1.7.6 ติดต้ังแผŠนกันฝุśนที่ลšอทั้ง 4 ขšางของรถบรรทุกที่ใชšในการขนสŠงอุปกรณŤกŠอสรšางและพนักงานในพื้นที่

กŠอสรšาง 

1.7.7 จัดสถานที่ในพื้นที่กŠอสรšางและ camp site เพื่อใชšสำหรับลšางลšอและตัวรถ กŠอนที่รถจะวิ่งออกจาก

พื้นที่กŠอสรšาง และ camp site เพื่อปŜองกันไมŠใหšเศษดินที่ติดลšอรถตกหลŠนบริเวณถนนสาธารณะ 

1.8 เสียง 

 

1.8.1 กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการกŠอสรšางที่ มีเสียงดังสูง ในชŠวงเวลากลางวัน 8.00-17.00 น. 

เทŠานั้น รวมถึงเรŠงดำเนินการกŠอสรšางโดยเร็วเพื่อลดผลกระทบตŠอประชาชนใหšนšอยที่สุด 

1.8.2 กําหนดใหšผูšรับเหมาฯ จัดเตรียมพนักงานเพื่อควบคุม ดูแล บำรุงรักษา หรือตรวจสอบเครื่องจักรและ

อุปกรณŤตŠาง ๆ หรือยานพาหนะที่ใชšในการกŠอสรšางใหšอยูŠในสภาพดีตลอดระยะเวลาการกŠอสรšาง 

1.8.3 ประชาสัมพันธŤ วิธีการกŠอสรšาง และระยะเวลาการกŠอสรšาง สำหรับกิจกรรมการกŠอสรšางที่กŠอใหšเกิด

เสียงดัง โดยประชาสัมพันธŤลŠวงหนšา 1 สัปดาหŤ กŠอนดำเนินกิจกรรมที่กŠอใหšเกิดเสียงดัง ในบริเวณใกลšเคียง

พื้นที่กŠอสรšาง เพื่อใหšประชาชนที่อยูŠใกลšเคียงพื้นที่กŠอสรšางไดšเตรียมตัวลŠวงหนšา 

1.9 ความสั่นสะเทือน 

 

1.9.1 จํากัดน้ำหนักรถบรรทุก และความเร็วของรถขนสŠงวัสดุกŠอสรšางใหšอยูŠในอัตราที่กฎหมายกำหนด 

(ความเร็วไมŠเกิน 80 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใชšความเร็วไมŠเกิน 30 กิโลเมตรตŠอ

ชั่วโมง ในชŠวงที่วิ่งผŠานชุมชน) เพื่อลดผลกระทบดšานความสั่นสะเทือน โดยเฉพาะบริเวณที่ใกลšเคียงพื้นที่

ชุมชนหรือบริเวณพื้นที่อŠอนไหวตŠอผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

1.9.2 บำรุงรักษาผิวจราจรที่ชํารุด ขรุขระหรือเปŨนหลุมบŠอ บนเสšนทางการขนสŠงเครื่องจักร/อุปกรณŤ

กŠอสรšางใหšอยูŠในสภาพดี เพื่อปŜองกันการกระแทกซ่ึงกŠอใหšเกิดความสั่นสะเทือนจากการขนสŠงวัสดุกŠอสรšาง 

1.9.3 กิจกรรมการกŠอสรšางที่อาจจะกŠอใหšเกิดความสั่นสะเทือน เชŠน การกŠอสรšางฐานรากตšองดำเนินการ

กŠอสรšางในเวลากลางวันเทŠานั้น (08.00-17.00 น.) 

1.9.4 ดำเนินการตรวจสอบสภาพการใชšงานของเครื่องจักรอยŠางสม่ำเสมอ โดยเฉพาะระบบขับเคลื่อนเพื่อ

ลดความสั่นสะเทือน 

1.9.5 บันทึกภาพโครงสรšางอาคารบริเวณที่อยูŠติดกับพื้นที่กŠอสรšาง กŠอนที่จะดำเนินกิจกรรมการกŠอสรšาง 

ซึ่งหากพบวŠากิจกรรมการกŠอสรšางสŠงผลกระทบตŠอโครงสรšางของอาคารที่อยูŠใกลšเคียง ผูšรับเหมาจะตšอง

หยุดกิจกรรมการกŠอสรšางและดำเนินการปรับปรุงซŠอมแซมอาคารโดยทันที 
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2. ทรัพยากรสิ่งแวดลšอมดšานชีวภาพ 

2.1 ระบบนิเวศ 

(1) ระบบนิเวศบก 

2.1.1 การตัดตšนไมšและแผšวถางพรรณพืชคลุมดินตšองดำเนินการเฉพาะพื้นที่ในเขตทางที่จะดำเนินการ

กŠอสรšางเทŠานั้น เพื่อใหšสภาพนิเวศของพื้นที่ถูกทำลายนšอยที่สุด และเปลี่ยนแปลงเปŨนบริเวณแคบที่สุด 

รวมถึงเพื่อลดพื้นที่สัมผัสกับน้ำฝนที่จะกŠอใหšเกิดการชะลšางพังทลาย ทั้งนี้ ตšองทำการหมายแนวเขตทางที่

จะกŠอสรšางใหšเดŠนชัด 

2.1.2 กรมทางหลวงตšองประสานกับกรมปśาไมš เพื่อตรวจสอบขอบเขตพื้นที่กŠอสรšางในระยะกŠอนกŠอสรšาง

กŠอนดำเนินการถางปśา/ปรับพื้นที่ 

2.1.3 การตัดตšนไมšและแผšวถางพรรณพืชคลุมดินตšองดำเนินการเฉพาะพื้นที่ในเขตทางที่จะดำเนินการ

กŠอสรšางเทŠานั้น และตšองทำการหมายแนวเขตทางที่จะกŠอสรšางใหšเดŠนชัด 

(2) ระบบนิเวศน้ำ 2.1.4 ปฏิบัติตามมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม ดšานคุณภาพน้ำผิวดินอยŠาง

เครŠงครัด 

2.2 สัตวŤในระบบนิเวศ 

 

2.2.1 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองดำเนินการตัดฟŦนตšนไมšบริเวณแนวถนนที่จะดำเนินการกŠอสรšางเฉพาะที่จําเปŨน

จะใชšเพื่อกŠอสรšางถนน เพื่อใหšการตัดฟŦนตšนไมšมีนšอยที่สุดซ่ึงจะทำใหšสภาพนิเวศของพื้นที่เปลี่ยนแปลงนšอย

ที่สุด 

2.2.2 ตšองควบคุมคนงานที่กŠอสรšางโครงการฯ ไมŠใหšลักลอบลŠาสัตวŤในบริเวณพื้นที่โครงการและใกลšเคียง

โดยถือเปŨนกฎระเบียบ และใหšคนงานปฏิบัติอยŠางเครŠงครัด 

2.2.3 วางแผนและกำหนดขั้นตอนการดําเนินงานตลอดจนควบคุมใหšการกŠอสรšางทางหลวงเปŨนไปอยŠาง

ตŠอเนื่องและใชšเวลานšอยที่สุด เพื่อใหšกิจกรรมกŠอสรšางรบกวนการดำรงชีวิตของสัตวŤปśาและผลกระทบ

ลักษณะอื่นที่อาจเกิดขึ้นกับสัตวŤปśามีชŠวงเวลาสั้นที่สุด 

2.3 พืชในระบบนิเวศ 

 

2.3.1 จำกัดการใชšพื้นที่กŠอสรšางใหšอยูŠเฉพาะบริเวณเขตทางที่กำหนด รวมถึงควบคุมกิจกรรมการกŠอสรšาง

ของโครงการที่จะไปรบกวนพื้นที่ใกลšเคียงเขตทางใหšนšอยที่สุดเทŠาที่จะเปŨนไปไดš 

2.3.2 ออกกฎขšอบังคับหรือขšอหšามตŠาง ๆ มิใหšคนงานของโครงการเขšาไปลักลอบตัดตšนไมšนอกพื้นที่

โครงการ โดยกำหนดบทลงโทษแกŠผูšฝśาฝŚนดšวย โดยควรทำการชี้แจงใหšผูšที่เกี่ยวขšองกับการกŠอสรšางทุก

ระดับไดšรับทราบเพื่อใหšการปฏิบัติมีประสิทธิภาพ 

2.3.3 การวางเครื่องจักร อุปกรณŤ หรือกองวัสดุกŠอสรšาง จะตšองดำเนินการภายในระยะเขตทางเทŠานั้น  

เพื่อปŜองกันการรุกล้ำ หรือกŠอใหšเกิดผลกระทบกับพื้นที่ปśาไมš หรือพื้นที่เกษตรกรรมในบริเวณใกลšเคียงแนว

เขตทาง 

2.3.4 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองดำเนินการปรับสภาพพื้นที่และแผšวถางพรรณพืชเฉพาะพื้นที่ในเขตทางที่จะ

ดำเนินการกŠอสรšางเทŠานั้น เพื่อใหšสภาพนิเวศของพื้นที่ถูกทำลายนšอยที่สุด และเปลี่ยนแปลงเปŨนบริเวณ

แคบที่สุด ทั้งนี้ ตšองทำการหมายแนวเขตทางที่จะกŠอสรšางใหšเดŠนชัด 

2.3.5 การทำไมšในเขตทางที่เปŨนการดำเนินการตัดฟŦน ภายหลังจากไดšรับใบอนุญาตขอใชšพื้นที่จากกรมปśา

ไมšแลšว ใหšกรมทางหลวงปฏิบัติตามหนังสือบันทึกขšอความของสำนักการอนุญาต กรมปśาไมšที ่ ทส 

1602.34/ว52581 ลงวนัท่ี 12 มีนาคม 2563 เร่ือง ซักซšอมแนวทางปฏบิติัเกี่ยวกบัการขออนุญาตและการ

อนุญาตทำไมšในเขตทางหลวง 

2.4 สิ่งมีชีวิตที่หายาก เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

3. คุณคŠาการใชšประโยชนŤของมนุษยŤ 

3.1 น ้ำ เพ ื ่อการอ ุปโภคและ

บริโภค 

เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

3.2 การคมนาคมขนสŠง 

 

3.2.1 จัดเตรียมพื้นที่จอดรถ พื้นที่ขนสŠงวัสดุอุปกรณŤและจัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณŤกŠอสรšางในสำนักงาน

ควบคุมงานและที่พักคนงาน เพื่อมิใหšกีดขวางการจราจรของผูšที่สัญจรในทšองถิ่น 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 107 

ตารางที่ 7.2-4 สรุปมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอมทั่วไป 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

3.2.2 ควบคุมพนักงานขับรถขนสŠงวัสดุอุปกรณŤกŠอสรšางใหšขับรถอยŠางระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจร

อยŠางเครŠงครัด และควบคุมน้ำหนักบรรทุกใหšเหมาะสมกับขนาดรถ และเปŨนไปตามกฎหมาย 

3.2.3 การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแตŠละวัน จะตšองหาที่จอดที่เหมาะสมนอกเขตทาง หากจําเปŨนและ

หลีกเล่ียงไมŠไดš ใหšจอดชิดเขตทางหรือขอบไหลŠทางมากที่สุดและมีไฟสŠองสวŠางหรือไฟกระพริบ ณ บริเวณที่

จอดพรšอมทั้งใหšมีเครื่องหมายนําทาง เชŠน กรวยหรือหลักนําทางติดแถบสะทšอนแสง เปŨนตšน กŠอนถึงบริเวณที่

จอดประมาณ 100 เมตร 

3.2.4 หลีกเลี่ยงการขนสŠงวัสดุอุปกรณŤกŠอสรšางในชั่วโมงเรŠงดŠวนชŠวงเชšา (07.00-09.00 น.) และชŠวงเย็น 

(16.00-18.00 น.) จํากัดความเร็วของรถขนสŠงวัสดุกŠอสรšางใหšมีความเร็วไมŠเกินตามที่กฎหมายกำหนด 

(ความเร็วไมŠเกิน 80 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใชšความเร็วไมŠเกิน 30 กิโลเมตรตŠอ

ชั่วโมง ในชŠวงที่วิ่งผŠานชุมชน) ในชŠวงที่ผŠานพื้นที่ชุมชน เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับผูšที่อยูŠอาศัย

ใกลšเคียงพื้นที่โครงการ 

3.2.5 จัดทำปŜายเตือนรถบรรทุกเขšา/ออก และไฟกระพริบ บริเวณพื้นที่กŠอสรšางในระยะ 100 เมตร และ 50 เมตร 

กŠอนเขšาถึงเขตการกŠอสรšางโครงการ พรšอมทั ้งติดตั ้งสัญญาณเตือนประกอบดšวยแผงกั ้น กรวย ถังกลม 

เครื่องหมายจราจรแขวนสูง  

3.2.6 การขนสŠงอุปกรณŤตŠาง ๆ โดยเฉพาะอิฐ หิน ปูน ทราย ตšองจัดใหšมีผšาใบคลุมมิดชิดเพื่อปŜองกันวัสดุ

รŠวงหลŠนและฟุŜงกระจายของฝุśนละออง ซึ่งอาจมีผลกระทบตŠอประชาชนที่ใชšเสšนทางขนสŠง พรšอมทั้ง

ตรวจสอบและควบคุมไมŠใหšมีวัสดุตกหลŠนกีดขวางเสšนทางคมนาคม กรณีที่มีการรŠวงหลŠนของเศษหินและ

ดินจากการขนสŠงบริเวณพื้นที ่โครงการ และพื้นที่ใกลšเคียงโดยรอบใหšดำเนินการเก็บกวาดใหšสะอาด

เรียบรšอย 

3.2.7 ตšองมีการประชาสัมพันธŤ หรือติดประกาศรวมทั้งปŜายเตือนใหšกับผูšใชšรถใชšถนนและประชาชนใหš

ทราบลŠวงหนšา 15 วัน เกี่ยวกับการกŠอสรšางโครงการ ทั้งสถานที่ ระยะเวลาเริ่มตšนและสิ้นสุดโครงการ 

ชŠวงเวลาทำงาน รวมทั้งวัน-เวลาที่จะมีการขนสŠงวัสดุหรือเครื่องจักรขนาดใหญŠผŠาน เพื่อใหšผูšใชšทางไดš

หลีกเลี่ยงการใชšเสšนทางดังกลŠาว หรือใชšอยŠางระมัดระวัง โดยเฉพาะในเวลากลางคืน ควรมีการตั้งปŜาย

ประชาสัมพันธŤและไฟฟŜาสŠองสวŠางในจุดที่เห็นไดšชัดเจน  

3.2.8 กรณีไดšรับการรšองเรียนเรื่องผลกระทบดšานคมนาคมจากกิจกรรมการกŠอสรšาง ผูšรับเหมาจะตšองหยุด

กิจการกŠอสรšาง และรีบดำเนินการแกšไขตามแผนปฏิบัติการรับเรื่องรšองเรียน 

3.2.9 กำหนดเขตพื้นที่กŠอสรšางบริเวณที่แนวเสšนทางโครงการตัดกับโครงขŠายถนนเดิมใหšชัดเจน โดยการ

วางกรวยหรือแผงคอนกรีต เพื่อแยกเขตพื้นที่กŠอสรšางออกจากการจราจรผŠานบริเวณนั้น อยŠางเหมาะสม 

3.2.10 หšามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุกŠอสรšางบริเวณริมถนน โดยเฉพาะชŠวงที่ตัดผŠานถนนทšองถิ่นเพื่อ

ไมŠใหšกีดขวางเสšนทางการสัญจรของประชาชน 

3.2.11 จัดใหšมีเจšาหนšาที่อํานวยความสะดวกและความปลอดภัยบริเวณพื้นที่กŠอสรšางที่เปŨนจุดตัดกับ

โครงขŠายถนนเดิม ซึ่งเปŨนพื้นที่ที่เสี่ยงตŠอการเกิดอุบัติเหตุ 

3.2.12 ในกรณีที่ผิวจราจรชํารุดเสียหายจากกิจกรรมของโครงการตšองรีบดำเนินการซŠอมแซมใหšอยูŠใน

สภาพดี เพื่อปŜองกันมิใหšเกิดปŦญหาดšานจราจร 

3.2.13 การจัดใหšมีทางเบี่ยงใหšดำเนินการใหšแลšวเสร็จกŠอนเริ่มกŠอสรšางพรšอมจัดใหšมีปŜายหรือสัญญาณเตือน

ที่ไดšมาตรฐาน เพื่อแสดงใหšเห็นพื้นที่กŠอสรšางเสšนทางอยŠางเดŠนชัด ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน เชŠน 

สัญลักษณŤแสดงพื้นที่กŠอสรšางดšวยไฟสŠองสวŠาง สัญญาณเตือนอันตราย เปŨนตšน เพื่อใหšผูšใชšทางไดšเห็นชัดเจน 

จะไดšเกิดความระมัดระวังอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นไดš 

3.2.14 กŠอนเริ่มงานกŠอสรšาง จะตšองประสานงานกับแขวงทางหลวงที่รับผิดชอบ รวมถึงหนŠวยงานที่

เกี่ยวขšอง อาทิเชŠน ตำรวจจราจรและหนŠวยงานในทšองถิ่นเพื่อหาขšอสรุปในการประชาสัมพันธŤใหšประชาชน 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 108 

ตารางที่ 7.2-4 สรุปมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอมทั่วไป 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

หรือผูšที่ตšองเดินทางผŠานพื้นที ่กŠอสรšางจะไดšทราบถึงเสšนทางเลี่ยงพื้นที่กŠอสรšางอยŠางทั่วถึง และเพื่อ

ประสานงานในการปรับปรุงเสšนทางการติดตั้งปŜายและเครื่องหมายจราจรระหวŠางการกŠอสรšาง 

3.2.15 ติดต้ังกลŠองรับเรื่องรšองเรียนของโครงการ 2 แหŠง คือที่สำนักงานกŠอสรšางโครงการ และที่แขวงทาง

หลวงที่รับผิดชอบ 

3.3 สาธารณูปโภค 

 

3.3.1 แจšงใหšประชาชนในพื้นที่ไดšทราบลŠวงหนšา โดยการประชาสัมพันธŤผŠานสื่อตŠาง ๆ (แผŠนพับ ปŜาย

ประกาศในพื ้นที ่ท ี ่จะทำการรื ้อยšาย) ไมŠนšอยกวŠา 15 วัน กŠอนการรื ้อยšายสาธารณูปโภค รวมถึง

ประชาสัมพันธŤกิจกรรมการกŠอสรšางโครงสรšางใหšประชาชนทราบอยŠางตŠอเนื่อง เพื่อใหšทราบถึงกิจกรรมตŠาง 

ๆ ของการกŠอสรšางโครงการ  

3.3.2 ใหšผูšรับเหมากŠอสรšางตšองจัดทำแผนรื้อยšายสาธารณูปโภคในแนวเขตทางที่ชัดเจนใหšกับกรมทางหลวง 

3.3.3 ระยะเวลาในการเคลื่อนยšายระบบสาธารณูปโภค ควรดำเนินในชŠวงเวลากลางวัน 09.00-15.00 น. 

เพื่อไมŠกŠอใหšเกิดปŦญหาการรบกวนชุมชน หรือดำเนินการในชŠวงวันหยุดราชการ 

3.3.4 ระยะเวลาในการตัดตŠอสายไฟเขšาสูŠตำแหนŠงใหมŠ ควรดำเนินการในชŠวงเวลา 09.00-15.00 น. ซึ่งเปŨน

ชŠวงเวลาที่มีปริมาณการใชšไฟนšอยที่สุดในแตŠละวัน เพื่อรบกวนการใชšไฟฟŜาของชุมชนใหšนšอยที่สุด 

3.3.5 เมื่อทำการรื้อยšายเสาไฟฟŜาในพื้นที่กŠอสรšางแลšวเสร็จ จะตšองเก็บกวาดเศษดิน/หิน และเศษวัสดุตŠาง ๆ 

ออกจากพื้นที่กŠอสรšาง เพื่อปŜองกันอุบัติเหตุและสรšางความปลอดภัยใหšแกŠผูšปฏิบัติงาน 

3.4 พลังงาน เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

3.5 การควบคุมน้ำทŠวมและการ

ระบายน้ำ 

 

3.5.1 การวางระบบระบายน้ำของโครงการควรดำเนินการในชŠวงฤดูแลšงเพื่อปŜองกันการชะลšางดินและเศษ

วัสดุกŠอสรšางลงทางระบายน้ำ ซ่ึงจะสŠงผลใหšกีดขวางการไหลของน้ำไดš 

3.5.2 หšามเก็บกองวัสดุกŠอสรšาง เชŠน กองดิน หิน และทราย ขวางทางระบายน้ำตามธรรมชาติในปŦจจุบัน 

3.5.3 อุปกรณŤที่ใชšในการกŠอสรšาง รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการกŠอสรšาง หากโครงการฯ ไมŠมีความ

จำเปŨนตšองใชšงานแลšว ตšองรีบนําออกจากพื้นที่กŠอสรšางทันที หรือตšองมีการจัดเก็บใหšเปŨนระเบียบ เพื่อรอ

การนําออกจากพื้นที่กŠอสรšาง เปŨนการไมŠใหšกีดขวางทางไหลของน้ำ 

3.5.4 จัดใหšมีคนงานตรวจตราและเก็บวัสดุตŠาง ๆ จากการกŠอสรšางออกจากทางระบายน้ำเปŨนประจำเพื่อ

ปŜองกันปŦญหาการกีดขวางการไหลของน้ำ 

3.5.5 หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุกŠอสรšางในลำน้ำใหšทำการขุดลอกทันที 

3.5.6 ในชŠวงดำเนินการขุดเจาะฐานรากของโครงสรšางสะพานผูšรับเหมากŠอสรšางตšองจัดใหšมีรถบรรทุกรอรบั

เศษมวลดินจากการดําเนินงานกŠอสรšาง ลําเลียงออกจากพื้นที่ทันทีโดยการนํามาถมบริเวณพื้นที่โครงการ 

3.5.7 ดำเนินการกŠอสรšางอาคารระบายน้ำตามการออกแบบโดยใหšมีชŠองเปŗดที่เพียงพอสำหรับการระบาย

น้ำ โดยมีคŠาสัมประสิทธิ์ความปลอดภัย (Factor of Safety) มากกวŠา 1 เทŠา 

3.5.8 กําหนดใหšมีระบบระบายน้ำแบบทŠอลอดเหลี่ยม และทŠอลอดกลม ใหšมีความเหมาะสมและเพียงพอ

ตŠอการระบายน้ำ 

3.5.9 การกŠอสรšางในฤดูฝนตšองระมัดระวังการเกิดน้ำทŠวมขังในดšานใดดšานหนึ่งของถนนหากพบการทŠวม

ขังเกิดขึ ้นตšองจัดหาเครื่องสูบน้ำ หรือหาทางระบายน้ำฝนใหšออกจากเขตน้ำทŠวมโดยดŠวนเพื่อไมŠใหš

ประชาชนไดšรับความเดือดรšอน 

3.6 การเกษตรกรรม 

 

3.6.1 จำกัดการใชšพื้นที่กŠอสรšาง โดยตšองทำงานอยูŠในขอบเขตแนวเขตทางที่กำหนดไวšเทŠานั้น รวมถึง

ควบคุมกิจกรรมการกŠอสรšางของโครงการที่จะไปรบกวนพื้นที่เกษตรใหšนšอยที่สุด เพื่อลดการสูญเสียพื้นที่ที่

มีศักยภาพในการเกษตร 

3.6.2 การปฏิบัติงานบริเวณริมเขตทางที่อยูŠใกลšพื้นที่เกษตรกรรมตšองใชšระยะเวลาสั้นที่สุด และไมŠเกินตาม

แผนการกŠอสรšางที่กำหนดไวš เพื่อใหšเกิดผลกระทบตŠอการทำเกษตรของประชาชนในบริเวณใกลšเคียงนšอย

ที่สุด 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 109 

ตารางที่ 7.2-4 สรุปมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอมทั่วไป 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

3.6.3 ควบคุมผูšรับเหมากŠอนสรšางไมŠใหšบุกรุกหรือทำความเสียหายตŠอพื้นที่เกษตรกรรม หรือกระทบตŠอการ

ประกอบอาชีพเกษตรกรรมของประชาชนในทšองถิ่น 

3.6.4 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองแจšงแผนการกŠอสรšางใหšเกษตรกรที่มีพื้นที่เพาะปลูกอยูŠในเขตทางที่ตšองถูก

เวนคืนทราบกŠอนฤดูเพาะปลูก โดยเฉพาะอยŠางยิ่งพื้นที่นาขšาว พืชไรŠ เพื่อวางแผนการเพาะปลูกและเก็บ

เกี่ยวใหšเรียบรšอยกŠอนการกŠอสรšาง 

3.7 การอุตสาหกรรม เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

3.8 เหมืองแรŠ เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

3.9 สันทนาการ เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

3.10 การใชšที่ดิน 

 

3.10.1 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองปฏิบัติตามมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบดšานเกษตรกรรมอยŠาง

เครŠงครัด 

3.10.2 ผู šรับเหมากŠอสรšางตšองจำกัดความกวšางของเขตทางเทŠาที ่จำเปŨน เพื ่อลดการสูญเสียพื ้นที่

เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสรšางใหšนšอยที่สุด 

3.10.3 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองประชาสัมพันธŤใหšเกษตรกรที่เพาะปลูกนาขšาวหรือพืชการเกษตรอื่น ๆ ใน

พื้นที่เขตทางทราบลŠวงหนšา 6 เดือน กŠอนที่จะมีการดำเนินการกŠอสรšางโครงการ 

4. คุณคŠาตŠอคุณภาพชีวิต 

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 

 

4.1.1 จัดตั้งหนŠวยประชาสัมพันธŤโครงการ เพื่อประชาสัมพันธŤใหšประชาชนในพื้นที่และหนŠวยงานที่

เกี่ยวขšอง เชŠน องคŤกรปกครองสŠวนทšองถิ่น เปŨนตšน จะไดšรับทราบวิธีการกŠอสรšางและแผนการดําเนินงาน

โครงการ 

4.1.2 กŠอนเริ่มงานกŠอสรšาง กรมทางหลวงโดยกำกับผูšรับเหมากŠอสรšางจะตšองประชาสัมพันธŤเผยแพรŠขšอมูล

โครงการ แผนงานกŠอสรšางใหšประชาชนที่อยูŠตามแนวเสšนทางโครงการทราบลŠวงหนšาอยŠางนšอย 30 วัน โดย

ใหšแจšงผŠานทางผูšนําชุมชน รวมทั้งประชาสัมพันธŤกิจกรรมกŠอสรšางโครงการอยŠางตŠอเนื่องใหšประชาชนทราบ 

จัดประชาสัมพันธŤเผยแพรŠขšอมูลโครงการ 

4.1.3 ประชาสัมพันธŤรายละเอียดโครงการ โดยการแจšงหรือติดประกาศใหšผูšใชšรถใชšถนน และประชาชน

ทราบลŠวงหนšา บริเวณจุดเริ ่มตšน และจุดสิ ้นสุดโครงการ เกี ่ยวกับการกŠอสรšางโครงการ ทั ้งสถานที่ 

ระยะเวลาเริ่มตšนและสิ้นสุดโครงการ ชŠวงเวลาทำงานเพื่อใหšผูšใชšเสšนทางไดšหลีกเล่ียงการใชšเสšนทางดังกลŠาว 

และไปมาหาสูŠกันไดšอยŠางไมŠมีอุปสรรค 

4.1.4 ตšองแจšงใหšทราบลŠวงหนšา 15 วัน ในกรณีที ่ม ีการปŗดชŠองทางสัญจร หรือมีการติดตั ้งปŜาย

ประชาสัมพันธŤขšอมูลโครงการบริเวณจุดเริ่มตšนและจุดสิ้นสุดโครงการ พรšอมรายชื่อและเบอรŤโทร ติดตŠอ

สำหรับผูšตšองการขอขšอมูลเพิ่มเติมในงานกŠอสรšาง 

4.1.5 กําหนดใหšผูšรับเหมาใหšความสำคัญในการพิจารณาจšางแรงงานในทšองถิ่นเปŨนอันดับแรกเพื่อลดปŦญหา

ดšานสังคม/ลดปŦญหาการวŠางงาน และการอพยพแรงงาน และใหšโอกาสแกŠคนในพื้นที ่เขšาทำงานกับ

โครงการใหšมากที่สุด เพื่อเพิ่มรายไดšใหšกับคนในชุมชน 

4.1.6 หšามกองวัสดุจากการรื้อยšาย หรือวัสดุกŠอสรšาง เชŠน เศษดิน หิน ทราย เหล็กเสšน เปŨนตšน หรือ

กŠอสรšางเสร็จแลšวตšองขนยšายออกจากพื้นทีทันที เพื่อปŜองกันการกีดขวางทางเขšา -ออก ชุมชนหรือพื้นที่

เกษตรกรรม 

4.1.7 ผูšรับเหมาตšองดูแลจัดเก็บวัสดุอุปกรณŤและเครื่องจักรบริเวณพื้นที่กŠอสรšางใหšเรียบรšอยทุกครั้งที่

กŠอสรšางแลšวเสร็จในแตŠละวัน หšามเก็บกองหรือจอดรถขวางทางเขšา-ออก ชุมชนหรือพื้นที่เกษตรกรรม 

4.1.8 หากไดšรับเรื่องรšองเรียนถึงผลกระทบจากการกŠอสรšาง จะตšองดำเนินการตรวจสอบและเรŠงแกšไข

ติดตามผลการดำเนินการ รวมทั้งตอบกลับขšอรšองเรียนภายใน 15 วัน 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 110 

ตารางที่ 7.2-4 สรุปมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอมทั่วไป 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

4.1.9 จัดใหšมีตูšรับเรื่องรšองเรียน เพื่ออํานวยความสะดวกในการรับเรื่องรšองเรียนสำหรับประชาชนที่เกิด

จากโครงการไวšที่สำนักงานโครงการ และแขวงทางหลวงที่รับผิดชอบ โดยมีหมายเลขโทรศัพทŤ และระบุชื่อ

ผูšรับผิดชอบ 

4.2 การโยกยšายและการเวนคืน 

 

4.2.1 กรมทางหลวงตšองประชาสัมพันธŤเกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพยŤสินตŠอประชาชนที่ไดšรับผลกระทบ

กŠอนการกŠอสรšาง โดยใหšจัดประชุมชี้แจงรายละเอียดเกี่ยวกับขั้นตอนการเวนคืนและการจŠายคŠาทดแทน

ที่ดินและทรัพยŤสิน รวมทั้งสิทธิของผูšถูกเวนคืนใหšกับประชาชนที่ถูกเวนคืนไดšรับทราบ เพื่อสรšางความเขšาใจ

ที่ถูกตšอง รวมถึงเพื่อคลายความกังวลและลดผลกระทบดšานจิตใจตŠอผูšที่ถูกเวนคืน 

4.2.2 กรมทางหลวงตšองจŠายคŠาทดแทนอสังหาริมทรัพยŤที่ถูกเวนคืนและคŠาทดแทนความเสียหายที่ไดšจาก

การเวนคืนพิจารณาตาม พรบ.วŠาดšวยการเวนคืนและการไดšมาซ่ึงอสังหาริมทรัพยŤ พ.ศ.2562 

4.2.3 ในกรณีของการเวนคืนที่ดินสŠวนบุคคล ใหšดำเนินตามการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และชดเชยทรัพยŤสิน

ตลอดแนวเสšนทางโครงการกŠอสรšาง โดยดำเนินการตามขั้นตอนของกฎหมายที่เกี่ยวขšองอยŠางโปรŠงใส และ

เปŨนธรรม โดยดำเนินการตามขั้นตอนการจัดสรรกรรมสิทธิ์ที่ดินของกรมทางหลวง 

4.2.4 กรมทางหลวงจะตšองดำเนินการจŠายคŠาชดเชยเวนคืนทั้งหมดในงวดเดียว ใหšแลšวเสร็จกŠอนดำเนินการ

กŠอสรšางโครงการ 

4.3 การศึกษา เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

4.4 การสาธารณสุข 

 

4.4.1 ปฏิบัติตามมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบดšานคุณภาพอากาศและบรรยากาศ เสียง และ

ความสั่นสะเทือน ดšานการคมนาคมขนสŠง และอุบัติเหตุและความปลอดภัย ดšานอาชีวอนามัย อยŠาง

เครŠงครัด 

4.4.2 จัดใหšมีอุปกรณŤปฐมพยาบาลเบื้องตšน บริเวณสำนักงานโครงการสำหรับคนงานกŠอสรšางในพื้นที่

โครงการ เพื่อลดผลกระทบดšานความเพียงพอของการใหšบริการของหนŠวยงานใหšบริการดšานสาธารณสุขใน

พื้นที่ 

4.5 อาชีวอนามัย 

 

4.5.1 ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวขšองดšานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ไดšแกŠ ประกาศกรมสวัสดิการ

และคุšมครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใตšพระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลšอม

ในการทำงาน พ.ศ. 2554 และพระราชบัญญัติคุšมครองแรงงาน (ฉบับที่ 8) พ.ศ. 2566 และกฎกระทรวง

กำหนดมาตรฐานในการบริการ จัดการ และดำเนินการดšานความปลอดภัยอาชีวอนามัยและความปลอดภยั 

อาชีวอนามัยและสภาพแวดลšอมในการทำงานเกี่ยวกับงานกŠอสรšาง พ.ศ.2564 

4.5.2 จัดใหšมีการอบรมผูšปฏิบัติงานใหšรู šจักวิธีใชš ดูแล และบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณŤตŠาง ๆ อยŠาง

ถูกตšอง เหมาะสมกับประเภทของงานกŠอนการปฏิบัติงาน และกําหนดใหšมีเจšาหนšาที่รับผิดชอบตรวจสอบ

บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณŤตŠาง ๆ ใหšใชšงานไดšดีอยูŠเสมอ หากพบวŠาเครื่องจักรอุปกรณŤใดชํารุดเสยีหาย

ตšองซŠอมแซมทันทีเพื่อปŜองกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

4.5.3 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองจัดสภาพแวดลšอมในการทำงานใหšเหมาะสม และเปŨนไปตามกฎกระทรวง

กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จ ัดการ และดำเนินการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ

สภาพแวดลšอมในการทำงานเกี่ยวกับความรšอน แสงสวŠาง และเสียง พ.ศ.2559 

4.5.4 จัดใหšมีวิศวกรควบคุมงานกŠอสรšาง ดูแลและควบคุมอยŠางใกลšชิด 

4.5.5 จัดใหšมีเจšาหนšาที่ความปลอดภัยในการทำงานระดับเทคนิคขั้นสูงหรือวิชาชีพ ประจำพื้นที่กŠอสรšาง

จำนวน 1 คน ตามกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและจัดการดšานความปลอดภัย อาชีวอนามัย 

และสภาพแวดลšอมในการทำงาน พ.ศ.2549, 2553 ซึ่งกฎกระทรวงนี้บังคับใชšแกŠการประกอบกิจการ  

(3) งานกŠอสรšาง 

4.5.6 จัดเตรียมอุปกรณŤคุšมครองความปลอดภัยสŠวนบุคคล ไดšแกŠ หมวกนิรภัย ถุงมือ แวŠนตา หนšากาก 

เครื่องปŜองกันเสียง รองเทšายางหุ šมสšน และปลั๊กอุดหู (Ear Plug) หรืออุปกรณŤอื่น ๆ ใหšเพียงพอตŠอ
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กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 111 

ตารางที่ 7.2-4 สรุปมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอมทั่วไป 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

ผูšปฏิบัติงาน และควบคุมใหšพนักงานที่ ปฏิบัติงานใชšอุปกรณŤ เครื่องปŜองกันอันตรายสŠวนบุคคลอยŠาง

เครŠงครัด 

4.5.7 กําหนดใหšสับเปลี่ยนคนงานที่ทำงานบริเวณที่มีระดับเสียงเกิน 90 เดซิเบล(เอ) โดยใหšทำงานไดšวันละ

ไมŠเกิน 8 ชม. 

4.6 การแบŠงแยก เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

4.7 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

 

4.7.1 ปฏิบัติตามมาตรการดšานการคมนาคมอยŠางเครŠงครัด 

4.7.2 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองอบรมพนักงานขับรถสŠงวัสดุกŠอสรšางของโครงการใหšยึดปฏิบัติตามกฎจราจร

อยŠางเครŠงครัด และขับขี่ยานพาหนะอยŠางระมัดระวัง เพื่อปŜองกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งตŠอตัวผูšขับขี่เองและผูš

รŠวมใชšเสšนทาง ตลอดจนประชาชนที่อาศัยอยูŠใกลšเคียงแนวเสšนทางโครงการ 

4.7.3 ควบคุมและจํากัดความเร็วของยานพาหนะที่ใชšขนสŠงวัสดุอุปกรณŤกŠอสรšางรวมทั้งรถขนสŠงคนงาน

กŠอสรšางตามกฎหมายที่กำหนดโดยเฉพาะทางรŠวม ทางแยก และบริเวณชุมชน โดยใหšใชšความเร็ว 80 

กิโลเมตรตŠอชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใชšความเร็วไมŠเกิน 30 กิโลเมตรตŠอชั่วโมง ในชŠวงที่วิ่งผŠาน

ชุมชนและกวดขันพนักงานขับรถของโครงการใหšปฏิบัติตามกฎจราจรอยŠางเครŠงครัดและขับขี่ยานพาหนะ

อยŠางระมัดระวัง เพื่อปŜองกันการเกิดอุบัติเหตุ 

4.7.4 ออกแบบจุดกลับรถใหšมีรูปแบบที่เหมาะสมและเพียงพอ 

4.7.5 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองประสานงานและขอความรŠวมมือจากตำรวจทšองที่ใหšจัดเจšาหนšาที่มาตรวจตรา

ดูแลการจราจรและอุบัติเหตุบนเสšนทาง 

4.7.6 หากพบวŠาผิวจราจรชํารุดเสียหายอันเนื่องมาจากการดำเนินกิจกรรมของโครงการผูšรับเหมากŠอสรšาง

จะตšองรีบดำเนินการซŠอมแซมใหšอยูŠในสภาพดี เพื่อปŜองกันมิใหšเกิดปŦญหาการจราจรและอุบัติเหตุ 

4.7.7 ผูšรับเหมาจะตšองบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีผลจากการกŠอสรšาง เชŠน อุบัติเหตุที่อาจเกิดจากการ

กองวัสดุกŠอสรšางหรือการกŠอสรšางอื่น ๆ กีดขวางการจราจร รวมทั้งบันทึกสภาพการชํารุดเสียหายของแนว

เสšนทางรวมทั้งแนวทางการแกšไขปŦญหาทั้งบนแนวเสšนทางกŠอสรšางโครงการ และเสšนทางการขนสŠงวัสดุ

กŠอสรšาง รวมทั้งใหšผูšรับเหมากŠอสรšางรายงานตŠอนายชŠางผูšรับผิดชอบโครงการเปŨนประจำทุกเดือนตลอด

ชŠวงเวลากŠอสรšาง 

4.7.8 จัดใหšมีการติดตั้งระบบไฟฟŜาแสงสวŠางของแนวเสšนทางโครงการ บริเวณชุมชน บริเวณทางเชื่อม และ

จุดกลับรถ  

4.7.9 กรมทางหลวงกำกับใหšผูšรับเหมากŠอสรšางติดตั้งเครื่องหมายชนิดที่สะทšอนแสง เพื่อเตือนใหšผูšใชšทาง

สามารถสังเกตเห็นสิ่งกีดขวางไดšชัดเจนในเวลากลางคืนและอาจติดตั้งไฟกระพริบในบริเวณที่จําเปŨน 

4.8 ความปลอดภัยในสังคม 

 

4.8.1 การจšางคนงานกŠอสรšางผูšรับเหมากŠอสรšางควรพิจารณาการจšางแรงงานในทšองถิ่น เพื่อชŠวยลดปŦญหา

กšานความปลอดภัยในสังคม และความขัดแยšงระหวŠางคนงานเน่ืองจากคนงานตŠางถิ่น 

4.8.2 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองจัดใหšมีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจสุขภาพกŠอนรับเขšาปฏิบัติงาน 

เพื่อปŜองกันการเกิดปŦญหายาเสพติดและปŦญหาอาชญากรรม 

4.8.3 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองใหšความรŠวมมือกับเจšาพนักงานตำรวจในพื้นที่ ในการเขšาตรวจสอบบšานพัก

คนงานกŠอสรšาง ในกรณีมีปŦญหาระหวŠางคนงานกับคนในชุมชน เชŠน ทะเลาะวิวาท รวมทั้งปŦญหา

อาชญากรรมและปŦญหายาเสพติด 

4.9 สุขาภิบาล 

 

4.9.1 บริเวณที่พักคนงานจะตšองมีสภาพความเปŨนอยูŠที่ถูกสุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดลšอม 

4.9.2 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองอบรมและกำหนดกฎระเบียบขšอบังคับในการปฏิบัติ โดยหšามคนงานทิ้งขยะ

เศษอาหาร เปŨนตšน และเศษวัสดุกŠอสรšางลงสูŠแหลŠงน้ำ ตลอดจนบริเวณบšานพักคนงานใหเแจšงพนักงานและ

คนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความสะอาด และใหšถือปฏิบัติอยŠางเครŠงครัดและรณรงคŤ เรื่องการรักษา

ความสะอาดในบริเวณพื้นที่คนงาน 
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กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-4 สรุปมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอมทั่วไป 

ปŦจจัยสิ่งแวดลšอม มาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

4.9.3 ดำเนินการประสานงานไปยังองคŤการบริหารสŠวนตำบลในพื้นที่ที่รับผิดชอบ ใหšเขšามาดำเนินการ

จัดเก็บสิ่งปฏิกูลไปกำจัดทุก 1-2 วัน เพื่อไมŠใหšมีขยะตกคšางในพื้นที่ 

4.10 สารอันตราย เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

4.11 ความสำคัญเฉพาะชุมชน เนื่องจากไมŠมีผลกระทบ จึงไมŠกำหนดมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

4.12 ผูšใชšทาง 4.12.1 ผู šรับเหมากŠอสรšางตšองปฏิบัติตามมาตรการดšานการคมนาคมขนสŠง และอุบัติเหตุและความ

ปลอดภัยอยŠางเครŠงครัด 

4 . 1 3  ป ร ะ ว ั ต ิ ศ า ส ต ร Ť แ ล ะ

โบราณคด ี

 

4.13.1 ผูšรับเหมากŠอสรšางโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะตšองดำเนินการปฏิบัติตามมาตรการปŜองกัน

ดšานอากาศและบรรยากาศ และความสั่นสะเทือนอยŠางเครŠงครัด 

4.14 สุนทรียภาพ 

 

4.14.1 ผูšรับเหมากŠอสรšางตšองจัดวางวัสดุจากการร้ือยšาย และอุปกรณŤกŠอสรšางตŠาง ๆ ที่ใชšในการกŠอสรšางใหš

เปŨนระเบียบเรียบรšอย โดยใหšวางอยูŠในเขตทางเทŠานั้น และไมŠกีดขวางเสšนทางการสัญจรของผูšใชšทาง

หลังจากเลิกงานในแตŠละวัน 

4.14.2 วัสดุที่ทำการรื้อยšายรวมทั้งเศษตšนไมš ตอไมšที่ตัดบริเวณเขตทาง ซึ่งไมŠเกี่ยวกับการกŠอสรšางตšอง

นำออกไปทิ้งบริเวณอื่น เพื่อไมŠใหšเกะกะและเกิดทัศนียภาพที่ไมŠสวยงาม 

4.14.3 รถบรรทุกที่ขนอุปกรณŤกŠอสรšางและบรรทุกดิน ทราย จะตšองมีผšาปกคลุมมิดชิดอยŠางดี เพื่อปŜองกัน

ฝุśนละอองฟุŜงกระจาย และเศษวัสดุหลŠนลงสูŠถนน 

4.14.4 รักษาความสะอาดและจัดระเบียบพื้นที่กŠอสรšาง โดยการเก็บขยะมูลฝอยออกจากพื้นที่โครงการ

สม่ำเสมอ รวมทั้งการกองวัสดุกŠอสรšางใหšเปŨนสัดสŠวน มีผšาใบหรือผšาพลาสติกคลุมใหšมิดชิด 
 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 
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8. การดำเนินการดšานการมีสŠวนรŠวมของประชาชน 

8.1 แผนการดำเนนิการดšานการมีสŠวนรŠวมของประชาชน 

การดำเนินงานดšานการมีสŠวนรŠวมของประชาชน เพื่อเผยแพรŠประชาสัมพันธŤขšอมูลขŠาวสารของ

โครงการใหšกลุŠมเปŜาหมายไดšรับทราบขšอมูลอยŠางถูกตšองเกี่ยวกับการดำเนินโครงการตลอดระยะเวลาการศึกษา

และเปŗดโอกาสใหšกลุŠมเปŜาหมายไดšรŠวมแสดงความคิดเห็น ขšอเสนอแนะ ตลอดจนความตšองการผŠานชŠองทางตŠาง ๆ 

โดยมีกิจกรรมการมีสŠวนรŠวมของประชาชนจำนวน 5 กิจกรรม มีรายละเอียดดังนี้ 

1. การประชาสัมพันธŤโครงการ 

การประชาสัมพันธŤขšอมูลขŠาวสาร การดำเนินงานของโครงการ ใหšกลุŠมเปŜาหมายไดšรับทราบ   

อยŠางตŠอเนื่อง ตลอดระยะเวลาการศึกษาของโครงการ เพื่อใหšเกิดความรูš ความเขšาใจที่ถูกตšอง 

ตŠอโครงการ และเปŨนชŠองทางใหšกลุŠมเปŜาหมายไดšติดตŠอสอบถามขšอมูลเพิ่มเติม รวมถึงการ        

ใหšขšอคิดเห็นและขšอเสนอแนะตŠอการพัฒนาโครงการ โดยมีการประชาสัมพันธŤผŠานเว็บไซตŤ 

Facebook ของโครงการ Line Official ของโครงการ รวมถึงสื่อสิ่งพิมพŤประเภทตŠาง ๆ 

2. การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

เพื ่อใหšทราบถึงหลักเกณฑŤในการคัดเลือกพื ้นที ่ที ่เหมาะสมและมีศักยภาพเปŨนโครงขŠาย  

ทางเลี่ยงเมือง รวมทั้งแนะนำโครงการและเผยแพรŠภาพรวมของโครงการเบื ้องตšนเกี ่ยวกับ  

ความเปŨนมาโครงการ กรอบการจัดทำแผนแมŠบท รŠวมกับกระบวนการดำเนินงาน ตลอดจน

รวบรวมขšอมูลพื้นฐานจากหนŠวยงานตŠาง ๆ และแผนการดำเนินงานในขั้นตŠอไป 

3. การประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขšอมูลโครงการ (กลุŠมยŠอย ครั้งที่ 1) 

นำเสนอขšอมูลรายละเอียดโครงการ พื้นที่โครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพในการพัฒนาเปŨน

โครงขŠายทางเลี่ยงเมือง รวมทั้งผลการดำเนินงานดšานการมีสŠวนรŠวมของประชาชนที่ผŠานมาและ

แผนการดำเนินงานในขั้นตŠอไป 

4. การประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุŠมยŠอย ครั้งที่ 2) 

นำเสนอผลการกำหนดแนวเสšนทางโครงการที่เหมาะสมเบื้องตšน ผลการศึกษาดšานเศรษฐกิจและ

สังคม ผลการศึกษาดšานการจราจรและขนสŠง และผลการศึกษาดšานสิ่งแวดลšอม รวมทั้งผลการ

ดำเนินงานดšานการมีสŠวนรŠวมของประชาชนที่ผŠานมาและแผนการดำเนินงานในขั้นตŠอไป 

5. การประชุมปŦจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

สรุปผลการดำเนินงาน การจัดทำแผนแมŠบท การจัดทำแบบจำลองการจราจร และการแสดงผล

การจัดทำระบบชŠวยในการตัดสินใจ 
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8.2 ผลการดำเนินงานที่ผŠานมา 

8.2.1 การประชาสัมพันธŤโครงการ 

 เผยแพรŠประชาสัมพันธŤขšอมูลขŠาวสารการดำเนินงานโครงการใหšกลุŠมเปŜาหมายไดšรับทราบ เพ่ือใหšเกิด

ความรูš ความเขšาใจที่ถูกตšองตŠอโครงการ และเพ่ือเปŨนชŠองทางใหšกลุŠมเปŜาหมายไดšรับทราบและติดตŠอสอบถาม

ขšอมูลเพิ ่มเติม รวมถึงการใหšข šอคิดเห็นและขšอเสนอแนะตŠอการพัฒนาโครงการโดยมีกิจกรรมการ

ประชาสัมพันธŤ ดังนี้ 

  

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 1) 

วันที่ 3 มีนาคม พ.ศ.2566 

ณ หšองประชุมกลมทิพยŤ ชัน้ 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ  

ถนนศรีอยุธยา แขวงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 

การประชุมเพ่ือชี้แจงผลการรวบรวมขšอมูลโครงการ (กลุŠมยŠอย คร้ังท่ี 1) 

ระหวŠางวันที่ 15 สิงหาคม - วันที่ 8 กันยายน พ.ศ.2566 

การประชุมเพ่ือชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุŠมยŠอย คร้ังท่ี 2) 

ระหวŠางวันที่ 18 มกราคม - วันที่ 9 กุมภาพันธŤ พ.ศ.2567 

การประชุมปŦจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 2) 
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(1) เว็บไซตŤโครงการ (www.doh-bypass.com) 

(2) Facebook แผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองกรมทางหลวง 

(3) Line Official doh-bypass    (4)   การติดปŜายประชาสัมพันธŤการประชุม 

        (@021rouzs)            ดำเนินการติดปŜายประชาสัมพันธŤภายในสถานที่จัดประชุม 

   จำนวน 30 แหŠง 
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8.2.2 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 1) การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเลี ่ยงเมือง  

เพื่อแกšไขปŦญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค โดยดำเนินการวันศุกรŤที่ 3 มีนาคม 2566 เวลา 08.30 – 

12.00 น. ณ หšองประชุมกมลทิพยŤ ชั ้น 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ โดยมีผู šเขšารŠวมประชุมทั ้งสิ้น  

125 หนŠวยงาน (158 คน) คิดเปŨนรšอยละ 75.3 จากกลุŠมเปŜาหมายที่เชิญประชุมทั้งสิ้น 166 หนŠวยงาน (166 คน) 

ประกอบดšวย หนŠวยงานสŠวนกลางกรมทางหลวง สำนักทางหลวง แขวงทางหลวง หนŠวยงานในกระทรวง

คมนาคม หนŠวยงานราชการสŠวนกลางที่เกี่ยวขšอง หนŠวยงานสาธารณูปโภค และสื่อมวลชน โดยมีรายละเอียด

จำนวนผูšเขšารŠวมประชุม บรรยากาศการประชุมดังรูปที่ 8.2-1 และสามารถสรุปประเด็นขšอคิดเห็นและ

ขšอเสนอแนะจากการประชุมไดšดังตารางท่ี 8.2-1 

  
บรรยากาศการลงทะเบียน บรรยากาศการชมบอรŤดนิทรรศการ 

  
กลŠาวรายงานโดย นายอาทติยŤ สืบศิริวิริยะกุล 

วิศวกรโยธาชำนาญการพิเศษ 

เปŗดการประชุมโดย นายมนตรี เดชาสกุลสม 

รองอธิบดีฝśายวชิาการ 

  
ที่ปรึกษานำเสนอรายละเอียดโครงการ ผูšเขšารŠวมการประชุมรับฟŦงการบรรยาย 

รูปที่ 8.2-1 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1)วันศุกรŤที่ 3 มีนาคม พ.ศ.2566 

เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ หšองประชุมกมลทิพยŤ ชั้น 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ 
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บรรยากาศการรับฟŦงความคิดเห็น 

รูปที่ 8.2-1 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1)วันศุกรŤที่ 3 มีนาคม พ.ศ.2566 

เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ หšองประชุมกมลทิพยŤ ชั้น 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ (ตŠอ) 
 

ตารางที่ 8.2-1 

ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ และขšอชี้แจงเพ่ือนำมาประกอบการศึกษา 

ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ ขšอชี้แจงและการนำมาใชšพิจารณาประกอบการศึกษา 

ดšานวิศวกรรม 

มีวิธีการหรือแนวทางใดบšาง เพื่อใหšทางเลี่ยงเมืองเขšากันไดš

กับวิถีชีวิตของชุมชนและรองรับการเดินทางผŠานเขตเมือง

อยŠางสมดุล 

ในการสรšางทางเลี ่ยงเมือง มีวัตถุประสงคŤเพื ่อลดปริมาณ

การจราจรในเขตเมือง ใหšรถที่ไมŠจำเปŨนตšองเขšาเมืองมาใชš

ทางเลี่ยงเมือง โดยการออกแบบใหšสามารถเขšากันไดšกับวิถี

ชีวิตของชุมชนและรองรับการเดินทางผŠานเขตเมืองไดšนั้น 

ตšองดูจากระดับของชุมชนเพื่อรองรับการพัฒนาพื้นที่ที่เปŨน

ชุมชนไดšในอนาคต พิจารณารŠวมกับการใชšประโยชนŤของ

ที่ดินท้ังในเมืองและเกษตรกรรม ซึ่งชุมชนนั้นจะตšองรับทราบ

เกี ่ยวกับรูปแบบทางเลี ่ยงเมือง รวมถึงผลกระทบในดšาน

ปริมาณการจราจร การขยายตัวทางเศรษฐกิจ ราคาที่ดินที่

สูงขึ้นเมื่อมีการตัดผŠานทางเลี่ยงเมือง และตšองควบคุมการ

เกิดชุมชนทั้งสองขšางทาง ที่อาจทำใหšการจราจรในทางเลี่ยง

เมืองติดขัดไดš  

ในเรื่องการระบายน้ำ ควรที่จะศึกษาโครงการเกŠาที่ทางกรม

ทรัพยากรน้ำไดšทำเอาไวšเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการระบาย

น้ำไดšรวดเร็วยิ่งขึ้น โดยไมŠใหšเกิดผลกระทบกับประชาชนท่ี

อาศัยในพื้นที่ในเรื่องของน้ำทŠวม น้ำเนŠาเสีย และควรลงทุนใน

การออกแบบพื้นที่รับน้ำ เชŠน สะพาน ทŠอลอดตŠาง ๆ เปŨนตšน 

ในการทำถนนหากจะไมŠใหšเกิดผลกระทบในทุกเสšนทางตšอง

ทำทางยกระดับทั ้งหมด แตŠเนื ่องจากงบประมาณของ

ประเทศท่ีมีอยŠางจำกัด จึงไมŠสามารถทำทางยกระดับทั้งหมด

ไดš แตŠจะมีการกำหนดเสšนทางและพิจารณาเพิ่มชŠองลอด

เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพในการระบายน้ำไดšรวดเร็วยิ่งขึ้น 

ในการแกšไขปŦญหาอุบัติเหตุและความปลอดภัย อยากใหšทาง

โครงการนำประเด็นเรื ่องจุดตัดทางรถไฟเขšามาพิจารณา 

ทบทวนและบูรณาการกับระบบขนสŠงทางรถ ทางราง และ

ทางเรือ เขšาดšวยกัน 

โครงการจะนำขšอคิดเห็นไปผนวกรวมกับการศึกษาของ

โครงการ 

การจัดลำดับความสำคัญของโครงการที่ปรึกษาที่จะตšอง

ทบทวนโครงการ MR-map R-map แผนโลจิสติกสŤของ

ที ่ปร ึกษาขอรับไปพิจารณาศึกษาเพิ ่มเติมและจะนำมา

ปรับปรุงในรายละเอียดของโครงการ สŠวนในเรื่องโครงขŠาย
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สำนักนโยบายการขนสŠงและจราจร (สนข.) ปŘ 66 - 70 

แผนปฏิบัติการดšานคมนาคมขนสŠงของกระทรวงคมนาคม  

ปŘ 66 - 70 แผนวิสาหกิจของการรถไฟแหŠงประเทศไทย 

ระบบผังเมืองของกรมโยธาธิการ แผนพัฒนาระบบขนสŠงใน

ภูมิภาคของการรถไฟฟŜาขนสŠงมวลชนแหŠงประเทศไทย 

แผนพัฒนาระบบขนสŠงจังหวัด และแบบจำลองที่เกี่ยวขšอง 

ควรระวังเรื่องการใชšแบบจำลองในการสำรวจ 50 พื้นที่ และ

การพิจารณาขนสŠงผูšโดยสารและสินคšาในระบบราง ควร

นำมาพิจารณาดšวยวŠาโครงการที่กลŠาวมามีผลกระทบตŠอ

ระบบโครงขŠายถนนของกรมทางหลวงหรือไมŠ  

ระบบราง ปŦจจุบันไดšมีการวางแผนเปŨนเสšนทางสายใหมŠ โดย

จะนำเขšาไปสูŠแบบจำลองโครงขŠายระบบขนสŠงของโครงการ 

จะสรšางจุดตัดและออกแบบใหšม ีความปลอดภัย มีการ

ออกแบบแบบจำลองในระดับพื้นที่จะพัฒนาใน 50 พ้ืนที่ และ

จะเก็บขšอมูลในเชิงรายละเอียดในพื้นที่ 50 พื้นที่ เพื่อที่จะ

เทียบแบบจำลอง ซึ่งจะนำมาใชšเปŨนขšอมูลในดšานวิศวกรรม 

ดšานสิ่งแวดลšอม ดšานประโยชนŤ นำมาวิเคราะหŤประโยชนŤใน

กรณีที่มีและไมŠมีโครงการ 

อยากใหšทางที่ปรึกษาคัดเลือกโครงการที่สำคัญในระยะเวลา 5 ปŘ 

มาบรรจุไวšในโครงการเพื่อนำใสŠในแผนปฏิบัติการดšานการ

คมนาคม ซึ่งเปŨนแผนปฏิบัติการดšานการคมนาคมในระยะ 5 ปŘ 

ที่ทางสำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคมไดšจัดทำขึ้น โดยทาง

สภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหŠงชาติจะนำแผนนี้ไปเสนอตŠอ

คณะรัฐมนตรีตŠอไป 

โครงการร ับดำเนินการ โดยจะสŠงแผนปฏิบัต ิการของ

โครงการใหšกับสำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม เพื่อใชšใน

การจัดทำแผนปฏิบัติการดšานการคมนาคมในระยะ 5 ปŘ

ตŠอไป 

โครงการทางเลี่ยงเมืองเปŨนสŠวนหนึ่งของการทำใหšเกิดน้ำทŠวม

ขังในบริเวณชุมชน อยากใหšที ่ปรึกษาดู Contour line การ

พัฒนาเมืองแตŠละเมืองที่เปลี่ยนแปลงไป เพราะแตŠละปŘใชšงบ

กลางในการแกšไขปŦญหาอุทกภัยจำนวนมาก สŠวนหนึ่งนำไปใชš

ในการซŠอมแซมบำรุงรักษาทางเลี่ยงเมือง 

การศึกษาดšานชลศาสตรŤ และขšอมูลน้ำทŠวม เปŨนสŠวนหนึ่ง

ของขšอมูลที่สำคัญในการกำหนดแนวเสšนทางเบื้องตšนของ

โครงการ เพื่อใหšสอดคลšองกับพื้นที่ตŠาง ๆ และไมŠกŠอใหšเกิด

ปŦญหาน้ำทŠวมขังซ้ำซากในพื้นที ่

การออกแบบความสูงของถนน ขอใหšพิจารณาใหšเรือสามารถ

ลอดไดšอยŠางปลอดภัย โดยเฉพาะความสูงและความกวšาง 

ทั้งนี้ขอใหšประสานกรมเจšาทŠาหรือการเขšาหารือกับกรมเจšา

ทŠาโดยตรง  

โครงการจะรับขšอคิดเห็นไปดำเนินการ และจะดำเนินการ

ประสานงานกับหนŠวยงานตŠาง ๆ ที่เกี่ยวขšอง 

ในการออกแบบทางเลี ่ยงเมืองควรออกแบบใหšกลับรถ 

ใตšสะพาน และมีสัญญาณไฟเขียวไฟแดงเพื่อลดอุบัติเหตุ 

การออกแบบบริเวณจุดตัดของถนนตŠาง ๆ จะดำเนินการใหš

ม ีความสอดคลšองกับร ูปแบบของปริมาณจราจร และ 

ความปลอดภัยอยŠางสูงที่สุด 

ดšานการจราจรและขนสŠง 

อยากใหšทางเลี่ยงเมืองเนšนเรื่องการขนสŠงเปŨนหลัก ไมŠอยาก

ใหšเปŨนทางเลี่ยงเมืองเพื่อการขยายตัวของชุมชน และเรื่อง

ระบบระบายน้ำใหšพิจารณาจากพื้นที ่ของจังหวัดตŠาง ๆ  

ที่เกิดน้ำทŠวม 

โครงการจะนำขšอคิดเห็นไปผนวกรวมกับการศึกษาของ

โครงการ 

ในเรื่องของงบประมาณ การสรšางทางเลี่ยงเมืองเปŨนสŠวนหน่ึง

ในการสนับสนุนนโยบายการเปŗดพื้นที่ใหมŠของ MR map ซึ่ง

การศึกษาของโครงการฯ คำนึงถึงบริบทการพัฒนากับ

โครงการตŠาง ๆ ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 20 ปŘ เพื่อใหšเกิดการ
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ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ และขšอชี้แจงเพ่ือนำมาประกอบการศึกษา 

ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ ขšอชี้แจงและการนำมาใชšพิจารณาประกอบการศึกษา 

มีการทักทšวงจากกรรมมาธิการ ถšามีการสรšาง  MR map  

มีความคุšมคŠามากนšอยเพียงใด เนื่องจากในแตŠละจังหวัดไมŠมี

ทางเล ี ่ยงเม ืองที ่ โครงการ MR map ผ Šาน จะเปŨนการ

สนับสนุน MR map โดยจะสอดคลšองกับแผนพัฒนาทาง

เลี่ยงเมืองในระยะ 20 ปŘ ไมŠอยากใหšตัดโครงการออก เชŠน 

การพัฒนาทางเลี่ยงเมืองโคราช เชียงใหมŠ ที่ทางหลวงไดšทำ

ไวšแลšว ในแผนระยะ 20 ปŘ อยากจะใหšมีทางเลี ่ยงเมืองนี้

บรรจุลงไปในแผนระยะ 20 ปŘ ของโครงการแผนพัฒนาทาง

เลี่ยงเมืองดšวย 

เสริมศักยภาพในการพัฒนารูปแบบการขนสŠงหลายรูปแบบ 

ซึ่งจะเปŨนสŠวนสำคัญในการชŠวยลดระยะเวลาในการเดินทาง 

และตšนทุนในดšานการขนสŠง ซึ่งจะสอดคลšองตามแผนการ

พัฒนาของกระทรวงคมนาคมที่ไดšกำหนดไวš 

มีข šอหŠวงกังวลเร ื ่องการสรšางถนนในทางนโยบายของ

กระทรวงคมนาคม ไมŠอยากใหšการสรšางถนนเปŨนการสรšาง

ปŦญหาใหšกับประชาชน เชŠน การเวนคืนที่ดิน แนวทางที่พาด

ผŠานชุมชน อยากใหšที ่ปรึกษาศึกษาเสšนทางเลี ่ยงเมืองใหš

รอบคอบ ไมŠควรผŠานชุมชนที่หนาแนŠนและใหšสอดคลšองกับ

สภาพของชุมชน 

การศึกษาของโครงการจะกำหนดแนวเสšนทางใหšมีความ

เหมาะสมกับการแกšปŦญหาจราจร การพัฒนาพื ้นที่ และ

เกิดผลกระทบตŠอชุมชนโดยรอบนšอยที่สุด 

อยากทราบความคาดหวังของผูšใชšทาง ผูšกำกับดูแลโครงขŠาย

คมนาคม กับการสรšางทางเลี่ยงเมืองในอนาคต 

สำหรับผูšใชšทางมีความคาดหวังที่จะไดšใชšทางเลี่ยงเมืองเพื่อ

หลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในเขตเมือง ซึ่งหนŠวยงานที่กำกับ

ดูแลโครงขŠายคมนาคมคาดหวังวŠาปŦญหาของคนในพื้นที่จะ

ลดลงและสามารถบรรเทาปŦญหาที่มีไดš โดยนอกจากทางเลี่ยง

เมืองจะแกšไขปŦญหาเรื่องการจราจรติดขัดในเขตเมืองแลšว ยัง

เปŨนเสšนทางที่ใชšขนสŠงสินคšา รวมทั้งเขšาถึงพื้นที่ที่เปŨนแหลŠง

ทŠองเที่ยวและแหลŠงอุตสาหกรรมไดš ซึ่งสามารถแกšไขปŦญหา

การจราจรและสŠงเสริมกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 

ดšานสาธารณูปโภค 

ควรชี ้แจงเรื ่องการใชšเขตทาง และระบบสาธารณูปโภค 

ภายในเลŠมเอกสารประกอบของโครงการ เชŠน สายไฟฟŜา 

สายสื่อสารที่จะตšองฝŦงลงไปในใตšดิน และการติดตั้งระบบ

ไฟฟŜาสŠองสวŠาง 

โครงการจะนำขšอมูลงานระบบสาธารณูปโภคตŠาง ๆ ระบุไวš

ในแบบเบื้องตšนของโครงการ 

อยากใหšทางโครงการประสานงานกับการไฟฟŜาฝśายผลิตแหŠง

ประเทศไทย กรณีมีการพาดผŠานสายสŠงไฟฟŜาแรงสูง ในการ

ยกระดับหรือการสรšางสะพาน เพื่อความปลอดภัย 

หากแนวเสšนทางของโครงการตัดผŠานแนวสายสŠงไฟฟŜาแรงสูง 

จะนำไปหารือกับการไฟฟŜาเพื่อพิจารณาถึงความเหมาะสมใน

การกำหนดแนวเสšนทางของโครงการตŠอไป 

ดšานการใชšประโยชนŤที่ดิน 

การทำทางเลี ่ยงเมือง ทำอยŠางไรใหšเขšากันไดšกับการใชš

ประโยชนŤที่ดิน โดยตšองคำนึงถึงลักษณะภูมิประเทศ และใน

โครงการจะมีการประชุมการมีสŠวนรŠวมของประชาชนกับ

พื้นที่โครงการที่มีความเหมาะสมในการทำทางเลี่ยงเมือง 

จำนวน 2 ครั้ง เพื่อนำขšอคิดเห็น และขšอจำกัดในแตŠละพื้นที่ 
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ตารางที่ 8.2-1 

ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ และขšอชี้แจงเพ่ือนำมาประกอบการศึกษา 

ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ ขšอชี้แจงและการนำมาใชšพิจารณาประกอบการศึกษา 

การออกแบบเพื่อที่จะไมŠใหšเกิดการปŗดถนน ไมŠใหšเกิดการ

รšองเรียนมีวิธีอยŠางไร 

มาศึกษาและกำหนดแนวเสšนทางใหšสอดคลšองกับการใชš

ประโยชนŤท่ีดิน และลักษณะภูมิประเทศอยŠางสูงท่ีสุด 

หากมีการดำเนินการจัดทำผังเมืองการคมนาคมขนสŠง และ

การใชšประโยชนŤที่ดินขึ้นมาใหมŠ ควรศึกษาผังเมืองที่กรม

โยธาธิการและผังเมืองทำไวšแลšว เพื่อประกอบการพิจารณา

ลดการใชšงบประมาณที่สิ้นปลืองและใหšเกิดประโยชนŤสูงสุด 

ทางโครงการมีแนวทางในการใชšผังเมืองระดับประเทศของ

กรมโยธาธิการและผังเมืองอยูŠแลšว โดยมีลำดับพื้นที่ที ่มี

แนวโนšมในการสรšางทางเลี ่ยงเมืองตามหลักเกณฑŤของ

โครงการ ที่มีความพรšอมในการสรšางทางเลี่ยงเมือง และมี

การค ัดกรองช ุมชนที ่ม ีแนวโน šมในการเต ิบโต หร ือมี

ความสำคัญระดับประเทศและระดับภาค โดยจะกำหนด

รูปแบบของโครงการใหšสอดคลšองกับขšอกำหนดที่มีในผัง

เมืองของแตŠละพื้นท่ี 

การพัฒนาทางเลี่ยงเมืองที่ตัดผŠานแมŠน้ำลำคลอง ที่ตšองขอ

อนุญาตจากกรมเจšาทŠา ขอใหšดำเนินการตามระเบียบตาม

กฎหมายที่เกี่ยวขšอง 

ทางโครงการขอรับขšอคิดเห็นไปพิจารณาเพื ่อใชšในการ

ประกอบการศึกษา 

ดšานอื่น ๆ 

อยากทราบหลักเกณฑŤและความจำเปŨนในการสรšางทางเลี่ยง

เมือง ขšอจำกัดเขตทางถนนในเมือง และปŦญหาสิ่งแวดลšอม

ของเมือง มีอยŠางอ่ืนอีกหรือไมŠ 

ขšอจำกัดเสšนทางในเมืองบางเสšนทางที่มีความจำเปŨนตšองใชš

เฉพาะกิจ เชŠน เสšนทางในการอพยพเมื่อเกิดภัยพิบัติ หากมี

ทางเลี ่ยงเมืองอาจแกšปŦญหาในการอพยพจากภัยพิบัติไดš 

และหลักเกณฑŤในการคิดจะมีปŦจจัยตŠาง ๆ เขšามาเกี่ยวขšอง 

เพื่อรวบรวมขšอมูล 

ความมีศักยภาพในการพัฒนาของเมืองวัดไดšอยŠางไร อยาก

ทราบเกณฑŤ และยกตัวอยŠางท่ีจับตšองไดš 

ความมีศักยภาพในการพัฒนาของเมืองวัดไดšจากระดับศักดิ์

ของเมืองแตŠละสŠวนของพื ้นที ่ทั ่วประเทศ วŠาชุมชนไหนมี

บทบาทที่จะเปŨนสŠวนกลางในระดับภาค โดยเบื้องตšนมีปŦจจัยที่

ใชšในการประเมินทางดšานเศรษฐกิจ ดšานการทŠองเที่ยว ดšาน

อุตสาหกรรม ดšานการคšา และดšานสาธารณูปโภค เพื่อเตรียม

ความพรšอมรองรับการเติบโตของเมืองและประชากรที่เพิ่มขึ้น

ในอนาคต ส Šวนลำดับศักด ิ ์ของเม ืองจะใชš 3 Scale คือ 

ศูนยŤกลางระดับภาค 8 เมือง ศูนยŤกลางรองระดับภาค 28 

เมือง และศูนยŤกลางหลัก 90 เมือง Scale ที่กลŠาวมาจะนำเขšา 

Long List ในเบ ื ้องต šนและนำไปผนวกก ับป Ŧจจ ัยอ ื ่น ๆ  

ในโครงการ และมีการศึกษาในสŠวนที่อšางอิงจากหนŠวยงานการ

ทำผังเมืองที่สามารถนำมาใชšในการตอบโจทยŤ 

เห็นดšวยกับโครงการ แตŠอยากใหšเกิดผลกระทบตŠอชุมชนและ

สิ่งแวดลšอมนšอยที่สุด 

โครงการจะรับขšอคิดเห็นไปดำเนินการ และกำหนดรูปแบบ

ของโครงการใหšเกิดผลกระทบตŠอชุมชนและสิ่งแวดลšอมนšอย

ที่สุด 
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8.2.3 การประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขšอมูลโครงการ (กลุŠมยŠอย ครั้งที่ 1) 

(1) สถานที่ดำเนินงาน 

การจัดประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขšอมูลโครงการ (กลุŠมยŠอย คร้ังที่ 1) แบŠงพื้นที่ดำเนินการครอบคลุม

พื้นที่ที่ไดšรับการคัดเลือก จำนวน 30 กลุŠม โดยแบŠงการดำเนินงานออกเปŨน 2 ทีม บรรยากาศการประชุมในภาพรวม

ดังรูปที่ 8.2-2 รายละเอียดดังตารางที่ 8.2-2 

ตารางที่ 8.2-2 สถานที่ดำเนินการการประชุมเพ่ือชี้แจงผลการรวบรวมขšอมูลโครงการ (กลุŠมยŠอย คร้ังท่ี 1) 

กลุŠมที่ ที่ตั้งโครงการ สถานที่จัดประชุม วันที่ 

ทีมที่ 1 

1 อ.บางปะหัน จ.อยุธยา หšองประชุมบึงพระราม ชั้น 1 

ศาลากลางจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

15 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. อ.ภาชี จ.อยุธยา 

2 อ.หนองกี่ จ.บุรีรัมยŤ 
หšองประชุมนารายณŤบรรทมศิลปş ชั้น 4 

ศาลากลางจังหวัดบุรีรัมยŤ 

16 สิงหาคม 2566 

09.00-16.00 น. 
อ.ประโคนชัย จ.บุรีรัมยŤ 

อ.ปะคำ จ.บุรีรัมยŤ 

3 อ.เมือง จ.ยโสธร หšองประชุมท่ีวŠาการอำเภอเมืองยโสธร ชั้น 2 

จังหวัดยโสธร 

17 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

4 อ.โกสุมพิสัย จ.มหาสารคาม หšองประชุมพระบรมธาตุนาดูน 

ศาลากลางจังหวัดมหาสารคาม 

18 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. อ.วาปŘปทุม จ.มหาสารคาม 

5 อ.บšานไผŠ จ.ขอนแกŠน 
หอประชุมท่ีวŠาการอำเภอบšานไผŠ 

จังหวัดขอนแกŠน 

21 สิงหาคม 2566 

09.00-16.00 น. 
อ.มัญจาคีรี จ.ขอนแกŠน 

อ.พล จ.ขอนแกŠน 

6 อ.น้ำพอง จ.ขอนแกŠน หšองประชุมเสียงแคน ชั้น 2 

ศาลากลางจังหวัดขอนแกŠน (หลังเกŠา) 

22 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. อ.กระนวน จ.ขอนแกŠน 

7 อ.วังสะพุง จ.เลย หšองประชุมชั้น 2 ท่ีวŠาการอำเภอวังสะพุง 

จังหวัดเลย 

23 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

8 อ.ทŠาบŠอ จ.หนองคาย หšองประชุมท่ีวŠาการอำเภอทŠาบŠอ 

จังหวัดหนองคาย 

24 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

9 อ.กุมภวาปŘ จ.อุดรธานี 

หšองประชุมกรมหลวงประจักษŤศิลปาคม 

ศาลากลางจังหวัดอุดรธานี 

25 สิงหาคม 2566 

09.00-16.00 น. 

อ.บšานดุง จ.อุดรธานี 

อ.บšานผือ จ.อุดรธานี 

อ.เมือง จ.อุดรธานี 

10 อ.ทับปุด จ.พังงา 
หšองประชุมภูผา ชั้น 2 

ศาลากลางจังหวัดพังงา 

1 กันยายน 2566 

09.00-16.00 น. 
อ.ตะกั่วทุŠง จ.พังงา 

อ.ทšายเหมือง จ.พังงา 

11 อ.เวียงปśาเปŜา จ.เชียงราย 
หšองประชุมธรรมลังกา ชั้น 3 

ศาลากลางจังหวัดเชียงราย 

4 กันยายน 2566 

09.00-16.00 น. 
อ.แมŠจัน จ.เชียงราย 

อ.เทิง จ.เชียงราย 

12 อ.เมือง จ.ลำพูน หšองประชุมบัวขาว 

ท่ีวŠาการอำเภอเมืองลำพูน จังหวัดลำพูน 

5 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 
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ตารางที่ 8.2-2 สถานที่ดำเนินการการประชุมเพ่ือชี้แจงผลการรวบรวมขšอมูลโครงการ (กลุŠมยŠอย คร้ังท่ี 1) 

กลุŠมที่ ที่ตั้งโครงการ สถานที่จัดประชุม วันที่ 

13 อ.เมือง จ.แพรŠ หšองประชุมเวียงโกศัย ชั้น 2 

ศาลากลางจังหวัดแพรŠ 

6 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 

14 อ.ศรีสัชนาลัย จ.สุโขทัย หšองประชุมอำเภอศรีสัชนาลัย 

ชั้น 2 จังหวัดสุโขทัย 

7 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 

15 อ.เมือง จ.ตาก หšองประชุมเศวตกุญชร 

เทศบาลเมืองตาก จังหวัดตาก 

8 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 

ทีมที่ 2 

1 อ.เมือง จ.ตราด หšองประชุมชั้น 2 ท่ีวŠาการอำเภอเมืองตราด 

จังหวัดตราด 

15 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

2 อ.เมือง จ.จันทบุรี หšองประชุมท่ีวŠาการอำเภอเมืองจันทบุรี ชั้น 2 

จังหวัดจันทบุรี 

16 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

3 อ.บšานคŠาย จ.ระยอง หšองประชุมภักดีศรีสงคราม ชั้น 4 (มุขหลัง) 

ศาลากลางจังหวัดระยอง 

17 สิงหาคม 2566 

13.00-16.00 น. อ.เมือง จ.ระยอง 

4 อ.เมือง จ.นครนายก หšองประชุมท่ีวŠาการอำเภอเมืองนครนายก จังหวัด

นครนายก 

18 สิงหาคม 2566 

13.00-16.00 น. 

5 อ.เมือง จ.นครพนม หšองประชุมชั้น 2 อาคารท่ีวŠาการอำเภอเมือง

นครพนม จังหวัดนครพนม 

21 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

6 อ.อากาศอำนวย จ.สกลนคร หšองประชุมท่ีวŠาการอำเภออากาศอำนวย ชั้น 2 

จังหวัดสกลนคร 

22 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

7 อ.สมเด็จ จ.กาฬสินธุŤ หšองประชุมท่ีวŠาการอำเภอสมเด็จ ชั้น 2 

จังหวัดกาฬสินธุŤ 

23 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

8 อ.เมือง จ.หนองบัวลำภู หšองประชุมท่ีวŠาการอำเภอเมืองหนองบัวลำภู 

จังหวัดหนองบัวลำภู 

24 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

9 อ.ทุŠงใหญŠ จ.นครศรีธรรมราช 
หšองประชุมศรีปราชญŤ ชั้น 3 

ศาลากลางจังหวัดนครศรีธรรมราช 

1 กันยายน 2566 

09.00-16.00 น. 
อ.ทุŠงสง จ.นครศรีธรรมราช 

อ.รŠอนพิบูลยŤ จ.นครศรีธรรมราช 

10 อ.ตะพานหิน จ.พิจิตร หšองประชุมเงินพัฒนŤมา ชั้น 2 

ท่ีวŠาการอำเภอตะพานหิน จังหวัดพิจิตร 

4 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 

11 อ.โกรกพระ จ.นครสวรรคŤ 
หšองประชุม 203 ชั้น 2 

อาคารศาลากลางจังหวัดนครสวรรคŤ หลังเกŠา 

5 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 
อ.เมือง จ.นครสวรรคŤ 

อ.ลาดยาว จ.นครสวรรคŤ 

12 อ.เมือง จ.อุทัยธานี หšองประชุมเทศบาลเมืองอุทัยธานี 

อำเภอเมือง จังหวัดอุทัยธานี 

5 กันยายน 2566 

14.00-17.00 น. 

13 อ.เมือง จ.สิงหŤบุรี หšองประชุมท่ีวŠาการอำเภอเมืองสิงหŤบุรี 

จังหวัดสิงหŤบุรี 

6 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 

14 อ.สองพี่นšอง จ.สุพรรณบุรี หšองประชุมขุนชšาง ชั้น 3 

ศาลากลางจังหวัดสุพรรณบุรี 

7 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. อ.อูŠทอง จ.สุพรรณบุรี 

15 อ.กำแพงแสน จ.นครปฐม หอประชุมท่ีวŠาการอำเภอกำแพงแสน 

จังหวัดนครปฐม 

8 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 
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รูปที่ 8.2-2 บรรยากาศภาพรวมการประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขšอมูลโครงการ (กลุŠมยŠอย ครั้งที่ 1) 
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(2) สรุปผลการประชุมเพ่ือชี้แจงผลการรวบรวมขšอมูลโครงการ (กลุŠมยŠอย ครั้งที่ 1) จังหวัดบุรีรัมยŤ 

การประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขšอมูลโครงการ (กลุŠมยŠอย ครั้งที่ 1) การศึกษาจัดทำแผนพัฒนา  

ทางเลี ่ยงเมืองเพื ่อแกšไขปŦญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค ดำเนินการเมื ่อวันพุธที ่ 16 สิงหาคม 2566  

เวลา 09.00-16.00 น. ณ หšองประชุมนารายณŤบรรทมศิลปş ชั้น 4 ศาลากลางจังหวัดบุรีรัมยŤ  มีผูšเขšารŠวมการประชุม

ทั้งสิ้น 49 หนŠวยงาน (63 คน) คิดเปŨนรšอยละ 55.7 จากกลุŠมเปŜาหมายที่เชิญประชุม 88 หนŠวยงาน ประกอบดšวย 

หนŠวยงานราชการระดับจังหวัด หนŠวยงานเจšาของโครงการ (กรมทางหลวง) องคŤกรปกครองสŠวนทšองถิ่น 

หนŠวยงานราชการระดับอำเภอ ประชาชนทั่วไปที่สนใจโครงการ ผูšนำชุมชนในพื้นที่ หนŠวยงานรัฐวิสาหกิจ 

หนŠวยงานเอกชน/องคŤกรเอกชน/สถาบันการศึกษา และสื่อมวลชน (ประชาสัมพันธŤจังหวัด) โดยบรรยากาศใน

การประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขšอมูลโครงการ (กลุŠมยŠอย ครั้ งที่ 1) ดังรูปที่ 8.2-3 และสามารถสรุป

ประเด็นขšอคิดเห็นและขšอเสนอแนะจากการประชุมไดšดังตารางท่ี 8.2-3 
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กลุŠมที่ 3 จังหวัดบุรีรัมยŤ 

ดำเนินการเมื่อวันพุธที่ 16 สิงหาคม 2566 เวลา 09.00-16.00 น. ณ หšองประชุมนารายณŤบรรทมศิลปş 

ชั้น 4 ศาลากลางจังหวัดบุรีรัมยŤ 

  
บรรยากาศการลงทะเบียน บรรยากาศการชมบอรŤดนิทรรศการ 

  
ผูšเขšารŠวมการประชุมถŠายรูปรŠวมกัน นายปŗยะ ปŗจนำ  

รองผูšวŠาราชการจังหวัดบุรีรัมยŤ 

ประธานเปŗดการประชุม 

  
ที่ปรึกษานำเสนอรายละเอียดโครงการ ผูšเขšารŠวมการประชุมรับฟŦงการบรรยาย 

  
บรรยากาศการรับฟŦงความคิดเห็น 

รูปที่ 8.2-3 บรรยากาศการประชุมกลุŠมยŠอย คร้ังที่ 1 กลุŠมที่ 3 จังหวัดบุรีรัมยŤ 
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ตารางที่ 8.2-3 ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ และขšอชี้แจงเพ่ือนำมาประกอบการศึกษา 

การประชุมกลุŠมยŠอย คร้ังท่ี 1 กลุŠมที่ 3 จังหวัดบุรีรัมยŤ 

ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ ขšอชี้แจงและการนำมาประกอบการศึกษา 

อำเภอหนองกี ่

ดšานวิศวกรรม 

แนวเสšนทางเลี่ยงเมืองที่นำมาเสนอในการประชุมครั้งนี้จะมี

การเปลี่ยนแปลงไดšอีกหรือไมŠ 

เนื่องจากแนวเสšนทางเลี่ยงเมืองที่นำเสนอในการประชุม

ครั้งนี ้เปŨนแนวเสšนทางเบื้องตšนดังนั ้นจึงยังคงสามารถ

เปลี ่ยนแปลงไดš โดยภายหลังจากนี ้จะมีสำรวจและ

วิเคราะหŤปริมาณจราจร ผังเมือง ผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

รŠวมกับการรับฟŦงความคิดเห็นในการประชุมครั้งนี้นำมา

พิจารณาทบทวนแนวเสšนทางอีกครั ้งเพื ่อใหšได šแนว

เสšนทางที่เหมาะสมตŠอไป  

บริเวณหนองทุ Šงกระเต็นบริเวณอŠางเก็บน้ำทุ Šงกระเต ็นมี

ลักษณะเปŨนแอŠงกšนกระทะ ซึ่งการระบายน้ำในพื้นที่จะมีทิศ

ทางการไหลจากวัดนวลทองผŠานทางหลวงหมายเลข 24 

บริเวณดŠานชั่งน้ำหนัก ซึ่งหมวดทางหลวงไดšมีการติดตั้งทŠอ

ลอดเพื่อแกšไขปŦญหาน้ำทŠวมไวš อยŠางไรก็ตาม หากสรšางทาง

เลี่ยงเมืองผŠานพื้นที่ชุมชนหมูŠที่ 3 และหมูŠที่ 5 ตšองวางทŠอ

ขนาดใหญŠเพื ่อใหšน้ำไหลระบายมาลงอŠางเก็บน้ำไดš และ

พิจารณาทิศทางการไหลของน้ำใหšถูกตšอง โดยไมŠทำใหšพื้นที่

เหนืออŠางเก็บน้ำเกิดน้ำทŠวม 

หากจะมีการกŠอสรšางโครงการในอนาคต ในขั้นตอนของ

การสำรวจและออกแบบรายละเอียดจะมีวิศวกรดšานชล

ศาสตรŤลงสำรวจพ้ืนท่ีและคำนวณปริมาณน้ำท่ีจะไหลผŠาน

พื้นที่โครงการ และออกแบบระบบระบายน้ำที่มีความ

เหมาะสมตŠอไป 

ดšานสิ่งแวดลšอม  

ขอใหšตรวจสอบขšอมูลปśาสงวนแหŠงชาติในเขตอำเภอหนองกี่

ซึ่งมี 2 แหŠงคือ ปśาเมืองไผŠ และปśาหนองใหญŠ โดยเปŨนปśาไมš

ถาวรที่ไมŠใชŠที่ดิน สค.1 ในพื้นที่ 2,900 ไรŠ ไมŠทราบวŠาพื้นที่

ตรงกันหรือไมŠ 

จากการตรวจสอบ แนวเสšนทางโครงการทางเลี่ยงเมือง

อำเภอหนองกี่ แนวเสšนทางตัดผŠานพื้นที่ปśาสงวนแหŠงชาติ

ปśาเมืองไผŠ บริเวณตำบลทุ Šงกระเต็น อำเภอหนองกี่ 

337.50 ไรŠ  

ดšานอื่นๆ  

อยากใหšโครงการเกิดขึ้นโดยเร็ว ทั้งนี้ไมŠไดšมีความหŠวงกังวลกับ

ผลกระทบในเขตปśาหรือการขอใชšพื้นที่ปśา แตŠกังวลเรื่องการ

ออกแบบแนวเส šนทาง ขอให šออกแบบเผ ื ่อการรองรับ

การจราจรในอนาคตไวšดšวย 

การกำหนดแนวเสšนทางเบื ้องตšน จะดำเนินการรวบรวม

ขšอมูลพื้นฐานที่จำเปŨนในการกำหนดแนวเสšนทางเบื้องตšน  

เชŠน สภาพภูมิประเทศและขšอจำกัด รวมถึงจะดำเนินการ

กำหนดแนวคิดของรูปตัดโครงการที่สอดคลšองกับปริมาณ

จราจรและบทบาทของทางเลี ่ยงเมืองแตŠละสาย ผลการ

คาดการณŤจราจรในพื้นที่โครงการ และองคŤประกอบอื่น ๆ 

ที่เกี่ยวขšอง 
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ตารางที่ 8.2-3 ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ และขšอชี้แจงเพ่ือนำมาประกอบการศึกษา 

การประชุมกลุŠมยŠอย คร้ังท่ี 1 กลุŠมที่ 3 จังหวัดบุรีรัมยŤ 
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อำเภอประโคนชัย 

ดšานวิศวกรรม 

เนื่องจากทางหลวงหมายเลข 24 และทางหลวงหมายเลข 2445 

เปŨนเสšนทางการสัญจรหลัก สŠวนทางหลวงหมายเลข 2208  

ซึ่งปŦจจุบันกำลังมีการขยายเปŨน 4 ชŠองจราจรถูกใชšเปŨนเสšนทาง

รองจะมีปริมาณรถมากในชŠวงเทศกาล จึงอยากใหšโครงการใหš

ความสำคัญในการพิจารณารูปแบบใหšสามารถรองรับบริเวณ

จุดตัดทางหลวง ประกอบกับบšานตะลุงเกŠาและบšานโคกเพชร

ในเขตตำบลโคกมšาเปŨนเมืองโบราณจึงอยากใหšแนวเสšนทาง

หลีกเลี่ยงการตัดผŠานพื้นที่ท้ังสองแหŠง 

ที่ปรึกษาขอรับขšอคิดเห็น/ขšอเสนอแนะดังกลŠาวไปพิจารณา 

โดยกำหนดแนวเสšนทางเลี่ยงเมืองเชื่อมระหวŠาง ทล.24 

กับ ทล.2445 ในฝŦũงทิศตะวันตกเฉียงใตš ซึ่งมีจุดตัดกับทาง

หลวงหมายเลข 24 2208 และ 2445 ซึ่งคาดวŠาจะชŠวย

รองรับปริมาณจราจรที่หนาแนŠนในชŠวงเทศกาลไดš ในสŠวน

ของแหลŠงโบราณ แนวเสšนทางไมŠไดšตัดผŠานพื้นที่แหลŠง

โบราณแตŠอยŠางใด ทั้งนี้ พบบšานตะลุงเกŠาซึ่งเปŨนชุมชน

โบราณ/เมืองโบราณ อยูŠหŠางจากกึ่งกลางแนวเสšนทาง

โครงการ 622 เมตร 

ขอใหšตรวจสอบแนวเสšนทางบริเวณที่ผŠานบšานปลัดซึ่งจะมี

พื้นที่ตามโครงการจัดที่ดินทำกินใหšชุมชนตามนโยบายรัฐบาล 

(คทช.) วŠามีการทับซšอนหรือไมŠ โดยใหšประสานงานกับ

สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลšอมจังหวัด 

จากการตรวจสอบขšอมูล พื้นที่โครงการไมŠไดšทับซšอนกับ

พื้นที่ตามโครงการจัดที่ดินทำกินใหšชุมชนตามนโยบาย

รัฐบาล (คทช.) แตŠอยŠางใด 

เห็นดšวยกับแผนการพัฒนาทางเลี่ยงเมืองในแนวทางหลวง

หมายเลขข 24 และอยากใหšเกิดขึ ้นโดยเร็ว เพราะมีปŦญหา

การจราจรติดขัด โดยเสนอใหšใชšแนวเสšนทางที่ผŠานพื้นที่ตำบล

โคกมะขาม 

ในการกำหนดแนวเสšนทางเลี่ยงเมือง อำเภอประโคนชัย 

ตัดผŠานพื้นที่ตำบลโคกมะขาม โดยผŠานหมูŠ 3 บšานโคก

ตะเคียนหมูŠ 4 บšานหนองอาแมะ และหมูŠ 5 บšานโคกเกลา 

อยากใหšพิจารณาเรื่องการระบายน้ำใหšดี ไมŠใหšแนวเสšนทางกŠอ

ผลกระทบใหšเกิดน้ำทŠวมขังในเขตตำบลโคกมะขาม 

ทางโครงการไดšนำเรื่องของการระบายน้ำมาประกอบการ

พิจารณาในการออกแบบทางเลี่ยงเมืองเรียบรšอยแลšว 

เนื ่องจากในพื้นที่ตำบลโคกมšาประสบปŦญหาการระบายน้ำ

และน้ำทŠวมจากทางน้ำที่ไหลผŠานทางหลวงหมายเลข 2445 

มาลงพื ้นที ่อŠางเก็บน้ำสนามบินเกŠา จึงอยากใหšโครงการ

พิจารณาผลกระทบดšานการระบายน้ำใหšดี เพราะลักษณะ

พื้นที่เปŨนแอŠงกระทะเกรงวŠาจะเปŨนพื้นท่ีรับน้ำทŠวม  

หากจะมีการกŠอสรšางโครงการในอนาคต ในขั้นตอนของการ

สำรวจและออกแบบรายละเอียดจะมีวิศวกรดšานชลศาสตรŤลง

สำรวจพื ้นที ่และคำนวณปริมาณน้ำที ่จะไหลผŠานพื ้นที่

โครงการ และออกแบบระบบระบายน้ำที่มีความเหมาะสม

ตŠอไป 

แนวเสšนทางนี้เปŨนแนวเสšนทางใหมŠใชŠหรือไมŠ การพัฒนาแนวเสšนทางเลี ่ยงเมืองจะใชšแนวเสšนทางตัด

ใหมŠตลอดทั้งเสšน โดยจะมีการตŠอเชื่อมกับเสšนทางที่มีอยูŠ

เดิมใหšสามารถเขšาถึงทางเลี่ยงเมืองใหšไดšมากที่สุด 

ดšานสิ่งแวดลšอม  

ขอใหšตรวจสอบแนวเขตหšามลŠาสัตวŤปśาอŠางเก็บน้ำสนามบินวŠา

แนวเสšนทางมีการตัดผŠานหรือไมŠ เนื่องจากพื้นที่ดังกลŠาวนอกจาก

จะเปŨนเขตหšามลŠาสัตวŤปśาที ่กรมอุทยานแหŠงชาติ สัตวŤปśาและ

พันธุ ŤพืชดูแลแลšวยังจัดเปŨนพื้นที่ชุ Šมน้ำที่มีความสำคัญระดับ

นานาชาติดšวย 

ที ่ปร ึกษารับไปตรวจสอบแนวเสšนทางเพื ่อไมŠใหšเกิด

ผลกระทบตŠอพื้นที่เขตหšามลŠาสัตวŤปśาอŠางเก็บน้ำสนามบิน

ตŠอไป 
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ตารางที่ 8.2-3 ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ และขšอชี้แจงเพ่ือนำมาประกอบการศึกษา 

การประชุมกลุŠมยŠอย คร้ังท่ี 1 กลุŠมที่ 3 จังหวัดบุรีรัมยŤ 

ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ ขšอชี้แจงและการนำมาประกอบการศึกษา 

ขอแกšไขขšอมูลในเอกสารประกอบการประชุมในสŠวนของ

แหลŠงโบราณคดีบšานถนนขาดเปŨนพื้นที่ในเขตตำบลประโคน

ชัย ไมŠใชŠตำบลโคกมšา 

ที่ปรึกษาดำเนินการตรวจสอบและแกšไขขšอมูลใหšถูกตšอง

เรียบรšอยแลšว 

อำเภอปะคำ 

ดšานวิศวกรรม 

ในเขตอำเภอปะคำมีปŦญหาการจราจรบริเวณทางหลวง

หมายเลข 348 ในบริเวณที่อยูŠในเขตเทศบาลตำบลปะคำที่มี

แนวเสšนทางที่คดเคี้ยวหักศอก 2 จุดเปŨนปŦญหาในการสัญจร 

นอกจากนี้เนื่องจากพื้นที่ปะคำเปŨนที่ราบลุŠม รับน้ำจากเขื่อน

ลำปลายมาศ ดังนั้นตšองออกแบบการระบายน้ำใหšดี เพราะที่

ผŠานมาไดšรับผลกระทบน้ำทŠวมจากการสรšางเกาะกลางทาง

หลวงหมายเลข 348 

หากจะมีการกŠอสรšางโครงการในอนาคต ในขั้นตอนของการ

สำรวจและออกแบบรายละเอียดจะมีวิศวกรดšานชลศาสตรŤลง

สำรวจพื ้นที ่และคำนวณปริมาณน้ำที ่จะไหลผŠานพื ้นที่

โครงการ และออกแบบระบบระบายน้ำที่มีความเหมาะสม

ตŠอไป 

บริเวณพื้นที่ตำบลหูทำนบขอใหšออกแบบและสำรวจดšานการ

ระบายน้ำใหšดี เนื่องจากหากมีการกักน้ำจะทำใหšน้ำไหลมาลง

พื้นที่ไมŠทัน อาจเกิดภัยแลšงไดš  

หากจะมีการกŠอสรšางโครงการในอนาคต ในขั้นตอนของการ

สำรวจและออกแบบรายละเอียดจะมีวิศวกรดšานชลศาสตรŤลง

สำรวจพื ้นที ่และคำนวณปริมาณน้ำที ่จะไหลผŠานพื ้นที่

โครงการ และออกแบบระบบระบายน้ำที่มีความเหมาะสม

ตŠอไป 

อยากใหšแสดงขอบเขตแนวเสšนทางใหšชัดเจน รวมถึงจำนวน

พื้นที่ท่ีตšองเวนคืน 

เนื ่องจากการศึกษาครั ้งนี ้เปŨนการศึกษาในระดับของ

แผนพัฒนาทางเลี ่ยงเมืองดังนั ้น จึงยังไมŠสามารถแสดง

พื ้นที ่และรายละเอียดของพื ้นที ่ เวนคืนและผู šได šรับ

ผลกระทบไดš ทั้งนี้ หากกรมทางหลวงมีการศึกษาสำรวจ

และออกแบบในขั ้นรายละเอียดในอนาคตจึงจะไดšมี

การศึกษาครอบคลุมในสŠวนของผลกระทบดšานการเวนคืน

และชดเชยที่ดินและทรัพยŤสินตŠอไป 

ดšานสิ่งแวดลšอม  

อยากใหšเพิ่มเติมการนำเสนอแนวเสšนทางโดยใชšภาพถŠายอากาศ

หรือดาวเทียมมาวางซšอนทับเพื่อใหšเห็นสภาพพื้นที่ปŦจจุบัน 

เพราะสภาพพื้นที่อาจเปลี่ยนแปลงไปแลšว เชŠน พื้นที่ปśาดงใหญŠ 

และขอใหšตรวจสอบวŠาแนวเสšนทางไมŠไดšอยูŠใกลšเคียงเขตรักษา

พันธุŤสัตวŤปśาดงใหญŠ เนื่องจากจัดเปŨนเขตพื้นที่มรดกโลก  

ที่ปรึกษารับไปพิจารณาเพิ่มเติมการนำเสนอแผนที่ในการ

ประชุมครั้งตŠอไป สŠวน การตรวจสอบพื้นที่บริเวณปśาดง

ใหญŠพบวŠาแนวเสšนทางโครงการอยูŠหŠางจากเขตรักษาพันธุŤ

สัตวŤปśาดงใหญŠออกไปประมาณ 4 กิโลเมตร 

หŠวงกังวลพื ้นที ่ป śาไมšถาวรที ่อย ู Š ในแนวเสšนทางดšานทิศ

ตะวันออกของเมืองปะคำ ควรสงวนไวšเปŨนพื้นที่ปśาไมšตŠอไป 

และหากตšองมีการกŠอสรšางจะมีการชดเชยอยŠางไร สŠวนแนว

เสšนทางดšานทิศตะวันตกที่เปŨนพื้นที่เกษตรกรรมจะสŠงผล

กระทบตŠอเกษตรกรจากการเวนคืนที่ดินเชŠนเดียวกัน 

พื้นที่โครงการตัดผŠานปśาสงวนแหŠงชาติปśาโคกใหญŠ ปśา

หนองพระสรวล และปśาหนองหมี และตัดผŠานปśาไมšถาวร

ตามมติคณะรัฐมนตรี ปśาละหานทราย บริเวณตำบลปะคำ 

อำเภอปะคำ ทั้งนี้ไดšกำหนดมาตรการใหšกรมทางหลวง

ดำเนินการขออนุญาตใชšประโยชนŤในเขตปśาสวงนแหŠงชาติ 
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ตารางที่ 8.2-3 ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ และขšอชี้แจงเพ่ือนำมาประกอบการศึกษา 

การประชุมกลุŠมยŠอย คร้ังท่ี 1 กลุŠมที่ 3 จังหวัดบุรีรัมยŤ 

ประเด็นคำถาม ขšอคิดเห็น ขšอเสนอแนะ ขšอชี้แจงและการนำมาประกอบการศึกษา 

และขออนุญาตเขšาไปศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการและขอ

ใชšประโยชนŤในเขตปśาไมšถาวรตามตามมติคณะรัฐมนตรี 

ตŠออธิบดีกรมปśาไมšในขั้นตอนกŠอนการกŠอสรšาง และใหš

กรมทางหลวงจัดสรรงบประมาณใหšกรมปśาไมšดำเนินการ

ปลูกปśาทดแทนและบำรุงร ักษาปśาใหšเปŨนไปตามมติ

คณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ  

ในสŠวนของการกำหนดมาตรการเรื่องการโยกยšายและการ

เวนคืน ในกรณีของการเวนคืนที่ดินสŠวนบุคคล ใหšดำเนิน

ตามการจัดกรรมสิทธิ ์ที่ดิน และชดเชยทรัพยŤสินตลอด

แนวเสšนทางโครงการกŠอสรšาง โดยดำเนินการตามขั้นตอน

ของกฎหมายที่เกี่ยวขšองอยŠางโปรŠงใส และเปŨนธรรม โดย

ดำเนินการตามขั้นตอนการจัดสรรกรรมสิทธ์ิที่ดินของกรม

ทางหลวง 

แหลŠงโบราณสถานที่นำเสนอทั้ง 3 แหŠง สภาพปŦจจุบันไมŠ

หลงเหลือสภาพแลšวและยังไมŠไดšขึ ้นทะเบียน จึงไมŠนŠาเปŨน

อุปสรรคตŠอการดำเนินโครงการ 

จากการตรวจสอบในพื้นที่ศึกษาของโครงการพบแหลŠง

โบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ ่งกลางแนว

เสšนทางโครงการ จำนวน 7 แหŠง โดยปŦจจุบันยังไมŠไดšมี

การขึ ้นทะเบียน แตŠอยŠางไรก็ตาม โดยกรมทางหลวง

จะตšองดำเนินการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลšอม (EIA) กŠอนดำเนินการกŠอสรšางโครงการ และ

หากมีผลกระทบจะพิจารณากำหนดมาตรการปŜองกันและ

แกšไขผลกระทบดšานโบราณคดีตŠอไป 

ดšานการมีสŠวนรŠวมของประชาชน  

ในขั้นตอนการศึกษานั้น ตšองใหšประชาชนมีสŠวนรŠวมในการ

แสดงความคิดเห็น โดยมีตัวแทนของแตŠละตำบลมารŠวมรับฟŦง

รายละเอียดโครงการ เพื่อใหšชาวบšานมีสŠวนรŠวมกับโครงการ

นั้นจริง ๆ 

ในการศึกษาครั้งน้ี เปŨนการศึกษาในข้ันตอนของการจัดทำ

แผนพ ัฒนาแนวเส šนทางเล ี ่ ยง เม ืองจ ึ ง ได šกำหนด

กล ุ Šมเป ŜาหมายของหนŠวยงานในพื ้นท ี ่ เป Ũนต ัวแทน

ประชาชนในระดับกำนันตำบลและองคŤการปกครองสŠวน

ทšองถิ่น โดยภายหลังจากนี้ เมื่อกรมทางหลวงมีการศึกษา

ในขั้นของการสำรวจและออกแบบรายละเอียดในอนาคต

จะมีการจัดประชุมเพื่อรับฟŦงความคิดเห็นอีกครั ้ง โดย

ครอบคลุมกลุ Šมเป Ŝาหมายที ่เปŨนระดับหมู Šบ šาน และ

ประชาชนในพื้นที่ที่คาดวŠาจะไดšรับผลกระทบทั้งทางตรง

และทางอšอมตŠอไป 
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9. การดำเนินงานในขั้นตอนตŠอไป 

9.1 ดšานวิศวกรรม 

(1) จัดทำรŠางแนวคิดแบบเบื้องตšน 

(2) ประมาณราคาเบื้องตšนเพ่ือวิเคราะหŤโครงการ 

9.2 ดšานการมีสŠวนรŠวมของประชาชน 

(1) สรุปผลการประชุมเพ่ือชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุŠมยŠอย ครั้งที่ 2) เผยแพรŠทาง

เว็บไซตŤโครงการ Facebook โครงการ และติดประกาศที่บอรŤดประชาสัมพันธŤหนŠวยงานที่เกี่ยวขšอง 

(2) ดำเนินการจัดการประชุมปŦจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษา

ในดšานตŠาง ๆ และผลการดำเนินงานการมีสŠวนรŠวมของประชาชนที่ผŠานมาแกŠกลุŠมเปŜาหมายที่เก่ียวขšอง 

(3) ประชาสัมพันธŤโครงการอยŠางตŠอเนื่องผŠานทาง เว็บไซตŤโครงการ Facebook โครงการ รวมถึง 

Line official โครงการ 
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10. สถานที่ติดตŠอและสอบถามขšอมูลเพิ่มเติม 

กรมทางหลวง 

 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 

ถนนศรีอยุธยา แขวงทุŠงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 

โทรศัพทŤ : 0 2354 6668 – 75 ตŠอ 23797 

โทรสาร : 0 2354 6593 

บริษัทที่ปรึกษา 

 

ดšานวิศวกรรม 

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนทŤ จำกัด 

221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น แขวงวงศŤสวŠาง เขตบางซื่อ 

กรุงเทพมหานคร 10800 

โทรศัพทŤ : 0 2975 9300 

โทรสาร : 0 2975 9311 

ผูšประสานงานดšานวิศวกรรม : คุณณรัฐ บัวแยšม 

 

บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด 

1199 ชั้น 15 อาคารปŗยวรรณ ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท เขตพญาไท 

กรุงเทพมหานคร 10400 

โทรศัพทŤ : 0 2617 0522 
โทรสาร : 0 2617 0524 

ผูšประสานงานดšานวิศวกรรม : นายวันเฉลิม  ดวงกันยา 

 

ดšานสิ่งแวดลšอมและการมีสŠวนรŠวมของประชาชน 

บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนทŤ จำกัด 

288/172 ถนนสายไหม แขวงสายไหม เขตสายไหม กรุงเทพฯ 10220 

โทรศัพทŤ : 0 2003 5230 

ผูšประสานงานดšานสิ่งแวดลšอม : คุณนิตยา บัวงาม 

ผูšประสานงานดšานการมีสŠวนรŠวมของประชาชน : คุณจีรพร หายทุกขŤ 

  
 

เว็บไซตŤโครงการ : 

www.doh-bypass.com 

Facebook : แผนพัฒนาทางเลี่ยง

เมืองกรมทางหลวง 
Line Official : doh-bypass 

(@021rouzs) 

 


