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1. ความเปนมาของโครงการ 

ปจจุบันการขยายตัวของพื้นที่ชุมชนและเขตเมืองไดเกิดขึ ้นอยางตอเนื่องในทุกภูมิภาคของประเทศ

เนื่องจากมีประชากรอาศัยอยูอยางหนาแนน ทำใหพื้นที่เหลานี้มีการเจริญเติบโตทางดานเศรษฐกิจ การลงทุน   

ในภาคธุรกิจและอุตสาหกรรม การคาและการขนสงสินคา การเพ่ิมขึ้นของแหลงที่พัก ที่อยูอาศัย หางสรรพสินคา

และแหลงทองเที่ยว โดยปจจัยเหลานี้สงผลใหโครงขายทางหลวงในปจจุบันที่มีระยะทางกวา 53,000 กิโลเมตร 

ทั่วประเทศ ตองรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มสูงขึ้น ซึ่งบางเสนทางที่ตัดผานพื้นที่ชุมชนและเขตเมือง มีการพัฒนา 

ทางหลวงจนเต็มความกวางของเขตทางแลว ทำใหไมสามารถกอสรางเพิ่มชองจราจรเพื่อรองรับความตองการ    

ในการเดินทางที ่มากขึ ้นไดอีก ไมเหมาะสมกับสภาพที่เกิดขึ ้นในปจจุบัน ปญหาเหลานี ้ยังสงผลใหผู ขับขี่               

ที่จำเปนตองสัญจรผานพ้ืนที่ชุมชนและเขตเมือง ประสบกับปญหาการจราจรติดขัด เกิดความลาชาในการเดินทาง 

ไมไดรับความสะดวกสบาย สิ้นเปลืองเชื้อเพลิงในการเดินทาง กอใหเกิดมลพิษทางอากาศและเสียง รวมถึงบางครั้ง

มีปญหาอุบัติเหตุ ทำใหผูใชทางในชุมชนไมไดรับความปลอดภัย 

จากปจจัยดังกลาว กรมทางหลวงจึงจำเปนตองมีการศึกษาพิจารณาวางแผนพัฒนากอสรางโครงขาย  

ทางเลี่ยงเมืองในพื้นที่ชุมชนและเขตเมืองหลัก ๆ ของประเทศ ที่มีอัตราการเติบโตของปริมาณการจราจรสูง 

เพื่อแยกปริมาณการจราจรที่ไมจำเปนตองเดินทางผานพื้นที่เมืองออกมา ซึ่งถนนทางเลี่ยงเมืองเมื่อกอสราง  

แลวเสร็จจะชวยลดปญหาการจราจรติดขัด รวมถึงชวยพัฒนาพื้นที่ มีการกระจายความเจริญลงสูทองถิ่น และ 

จะสงผลใหเกิดความสะดวก รวดเร็ว เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 

รองรับการขยายตัวของชุมชนเมือง และเปนการเสริมประสิทธิภาพของโครงขายทางหลวงใหสมบูรณ 

ดังนั้น กรมทางหลวงจึงวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด 

รวมกับบริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด และบริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท จำกัด ใหดำเนินการศึกษา

จัดทำแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองเพ่ือแกไขปญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค เพ่ือจัดทำแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมือง 

(Action Plan) ในระยะ 10 ปขางหนา เพื ่อแกไขปญหาจราจรบริเวณเขตเมือง โดยแบงการศึกษาเปน  

2 สวน คือ สวนที่ 1 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องตนทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอมของโครงการกอสรางทางเลี่ยงเมืองในอนาคต โดยพิจารณาปญหาจราจร แนวโนมการพัฒนา

ทางดานเศรษฐกิจและสังคม แนวโนมการพัฒนาเมืองบูรณาการรวมกับการวางผังเมือง หนวยงานในทองถิ่นและ

ชุมชน สวนที่ 2 วิเคราะหความคุมคา และจัดลำดับความสำคัญของโครงการเพื่อทำแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมือง  

ทั้งในระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว เพื่อใหการพัฒนาโครงขายเกิดประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งโครงขายทางเลี่ยง

เมืองจะชวยแกปญหาจราจรติดขัด ลดอุบัติเหตุ กระจายความเจริญ สูทองถิ่น และยกระดับคุณภาพชีวิต

ประชาชนอยางยั่งยืนตอไป 
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2. วัตถุประสงค 

2.1 วัตถุประสงคของการศึกษา 

 เพ่ือใหทราบถึงหลักเกณฑในการคัดเลือกพ้ืนที่โครงการที่เหมาะสม และมีศักยภาพในการพัฒนา

เปนโครงขายทางเลี่ยงเมือง 

 เพ่ือใหทราบถึงความเหมาะสมเบื้องตนทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 

ของโครงการพัฒนาทางเลี่ยงเมือง 

 เพ่ือใหทราบถึงแนวทางการจัดทำแผนพัฒนาโครงขายทางเลี่ยงเมืองเพ่ือแกไขปญหาจราจรระยะสั้น 

ระยะกลาง และระยะยาว 

2.2 วัตถุประสงคของการประชุม 

 เพ่ือนำเสนอผลการกำหนดแนวเสนทางโครงการที่เหมาะสมเบื้องตน ผลการศึกษาดานเศรษฐกิจ

และสังคม ผลการศึกษาดานการจราจรและขนสง ผลการศึกษาดานสิ่งแวดลอม และผลการ

ดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมา 

 เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ จากกลุมเปาหมายที่มีตอโครงการมาใชประกอบ  

การปรับปรุงโครงการ เพ่ือใหมีความเหมาะสมสอดคลองกับความตองการของประชาชนในพื้นท่ี 

3. พื้นที่ศึกษาโครงการ 

การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองเมือง เพื่อแกไขปญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค  

ดำเนินการศึกษาครอบคลุมพื้นที่ 77 จังหวัดของประเทศไทย รวมถึงพื้นที่ใกลเคียงที่เกี่ยวของกับการพัฒนา

โครงขายทางเลี่ยงเมือง และพื้นที่อิทธิพลของโครงการในกระบวนการคัดกรองพื้นที่ใหเปนกลุมบัญชีรวม 

(Long List) และกลุมพื้นที่ที่เหมาะสม (Short List) ของการจัดทำแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองเพื่อแกไขปญหา

จราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค โดยแบงกลุมพ้ืนทีแ่ละโครงการออกเปน 3 กลุม คือ 

 กลุม 1 พื้นที่ที่มีศักยภาพและความจำเปน พิจารณาจากพื้นที่ที่มีความจำเปนและมีศักยภาพที่จะ

พัฒนาเปนทางเลี่ยงเมืองได จากพื้นที่ระดับอำเภอทั่วประเทศ จำนวน 878 อำเภอ เพื่อนำมาคัด

กรองตามกระบวนการ โดยปจจัยที่ใชในการคัดกรองพื้นที่ที่มีศักยภาพ ไดแก 1) ดานสังคมและ

เศรษฐกิจ 2) ดานความสำคัญและลักษณะทางกายภาพของโครงขาย 3) ดานการขนสงและจราจร 

 กลุม 2 พ้ืนที่ตามแผนพัฒนาทางหลวง จะเปนโครงการตามแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองที่กำหนดไว

แลวตามแผนพัฒนาทางหลวงของกรมทางหลวง 

 กลุม 3 โครงการที่อยูระหวางเตรียมความพรอมกอนดำเนินการกอสราง จะเปนโครงการที่สำรวจ

และออกแบบแลวเสร็จหรืออยูระหวางการศึกษาโครงการ โครงการดังกลาวเปนโครงการที ่มี

ความพรอมที ่จะดำเน ินการ ซ ึ ่งสามารถนำมาบรรจุเข าในแผนพัฒนาทางเลี ่ยงเมืองฯ  

ในกระบวนการของพ้ืนที่ที่เหมาะสม (Short List) ไดทันท ี

โครงการที่อยูในกลุมบัญชีรวม (Long List) ทั้งหมด จะนำมาพิจารณาตามกระบวนการคัดกรองโดยการ

ใหคะแนนตามน้ำหนักปจจัยที่กำหนด คือ 1) ปจจัยดานความสอดคลองกับยุทธศาสตร นโยบาย และแผน  



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 3 

2) ปจจัยดานกายภาพและการเชื่อมโยง 3) ปจจัยดานการขนสงและจราจร เมื่อผานกระบวนการใหคะแนน

ตามน้ำหนักปจจัยแลว จะไดโครงการที่ผานหลักเกณฑการคัดเลือกโครงการที่มีความเหมาะสมที่สุด จำนวน 

50 โครงการ เพื่อบรรจุไวในกระบวนการของพื้นที่ที่เหมาะสม (Short List) ตามเงื่อนไขที่กำหนด เพื่อเขาสู

กระบวนการการวิเคราะหความเหมาะสมของโครงการเบื้องตน และการจัดลำดับความสำคัญของโครงการ  

เพ่ือนำไปใชในการจัดทำแผนปฏิบัติการ (Action Plan) และแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองระยะสั้น กลาง และยาวตอไป 

สวนโครงการที่ไมไดถูกคัดเลือกจะถูกนำไปใสไวในกลุมบัญชีรวม (Long List) โครงการเชนเดิม 

สำหรับพื้นที่ศึกษาดานสิ่งแวดลอมดำเนินการศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง

โครงการ และการศึกษาดานประวัติศาสตรและโบราณคดีดำเนินการศึกษาในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลาง

แนวเสนทางโครงการ โดยในจังหวัดตราด พิจารณาคัดเลือกทั้งหมด 1 พ้ืนที่ ไดแก อำเภอเมืองตราด 

โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

โครงขายการเดินทางบริเวณ อ.เมืองตราด มี ทล.3 เชื ่อมโยงการเดินทางทิศตะวันออก-ตะวันตก  

ทล.3494 กับ ทล.3157 เชื่อมโยงการเดินทางทิศเหนือ และ ทล.3148 กับ ทล.3155 เชื่อมโยงการเดินทางทิศใต 

โดยภายในพ้ืนที่มีลักษณะการเดินทางในทิศตะวันออก-ตะวันตก เปนหลัก และมีการเดินทางในทิศใต เปนสายรอง 

เนื่องจากฝงทิศตะวันออกเฉียงใตมีลักษณะเปนพื้นที่ลุมน้ำขนาดใหญ จึงกำหนดแนวทางเลี่ยงเมืองเชื่อม  

ทล.3 คูการเดินทางทิศตะวันออก-ตะวันตก ในฝงทิศเหนือ และเชื่อมระหวาง ทล.3 กับ ทล.3155 ในฝงทิศ

ตะวันตก โดยแนวเสนทางเริ่มจาก ทล.3155 เบี่ยงไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ผาน ทล.3148 จากนั้นแนว

เสนทางจะเบี่ยงไปทางทิศเหนือ ผาน ทล.3 (ฝงทิศตะวันตก) จากนั้นแนวเสนทางจะเบี่ยงไปทางทิศตะวันออก 

ผาน ทล.3494, ทล.3157 และ ตร.1002 กอนจะไปสิ้นสุดที่ ทล.3 (ฝงตะวันออก) มีระยะทางรวมประมาณ 

33.23 กิโลเมตร โดยแผนที่แนวเสนทางเลี่ยงเมือง อ.เมืองตราด จ.ตราด แสดงดังรูปที่ 3.1-1 
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ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 

หมายเหตุ : การดำเนินงานของกรมทางหลวงในขั้นตอนนี้ เปนการจัดทำแผนพัฒนาโครงขายทางเลี่ยงเมืองทั่วประเทศ งานแนวเสนทาง รูปแบบ

ทางแยกตาง ๆ เปนเพียงแนวคิดเพื่อจัดทำแผนโดยรวมเทานั้น แนวเสนทางหรือรูปแบบทางแยกตาง ๆ จะมีการดำเนินการในขั้นตอนการศึกษา

ความเหมาะสมฯ และจะไดขอยุติในขั้นตอนการสำรวจและออกแบบรายละเอียด 

รูปที่ 3.1-1 แผนที่แสดงแนวเสนทางเลี่ยงเมือง อ.เมืองตราด จ.ตราด  
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4. การศึกษาทางดานเศรษฐกิจและสังคม 

ที่ปรึกษาไดดำเนินการศึกษา รวบรวมขอมูลดานเศรษฐกิจและสังคมครอบคลุมพื้นที่ศึกษา 77 จังหวัด

ของประเทศไทย รวมถึงพื้นที่เขตชายแดนบางสวนของประเทศเพื่อนบานที่จะสงผลกระทบโดยตรงตอการ

ดำเนินงานโครงการ ขอมูลดานเศรษฐกิจและสังคมและแนวโนมการเปลี่ยนแปลงนี้ถือเปนขอมูลสำคัญเพื่อใช

ในการวิเคราะหภาพรวมและปญหาที่เกี่ยวของกับการขนสงและจราจรในประเทศ และยังใชเปนชุดขอมูล

นำเขาสำคัญในการวิเคราะหแบบจำลองการขนสงและจราจร ใหทราบถึงสภาพปญหา การวิเคราะหความ

ลาชาติดขัดและความสูญเสียเชิงเศรษฐศาสตรทั้งในดานระยะทาง (VKT) และเวลา (VHT) ทั้งยังใชแสดง 

ขีดความสามารถของระบบโครงขายทางหลวง (System Performance) ในปจจุบันและแนวโนมของปญหา

การขนสงและจราจรที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ซึ่งผลการศึกษาดังกลาวยังจะชวยสนับสนุนการสรางแผนพัฒนา

ทางหลวงไดอยางมีประสิทธิภาพ 

ในการศึกษานี้ที่ปรึกษาไดแบงการศึกษาทางดานเศรษฐกิจและสังคมออกเปน 2 สวน คือ 

1) การศึกษา สำรวจ/รวบรวม และวิเคราะห ขอมูลผลิตภัณฑมวลรวม ขอมูลขนาดพื้นที่ จำนวน

ประชากร จำนวนครัวเรือน การจางงาน รายไดครัวเรือน จำนวนรถจดทะเบียน และจำนวน

นักทองเที่ยว ของพ้ืนที่ศึกษา 

2) การศึกษาวิเคราะห และคาดการณแนวโนมในอนาคต ดำเนินการรวบรวม เพื ่อศึกษาและ

วิเคราะหแนวโนมการเปลี่ยนแปลงสภาพดานเศรษฐกิจและสังคมในอนาคต เพื่อนำมาใชเปน

ฐานขอมูลสำหรับการคาดการณปริมาณการเดินทางที่เกิดขึ้นในอนาคตได โดยในลำดับถัดไปจะ

นำตัวเลขการคาดการณตัวแปรเหลานั้นของแตละพื้นที่ยอย มาใชในแบบจำลองดานการจราจร

และขนสง เพื่อคาดการณปริมาณการเดินทางบนเสนทางที่ศึกษาในปอนาคตตอไป โดยแบงการ

คาดการณออกเปนทุก ๆ ชวง 5 ป ตลอดระยะเวลาในการวิเคราะหโครงการ 20 ป 

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมที่สำคัญของจังหวัดตราด ดังนี้ 

 ในป พ.ศ.2565 มีจำนวนประชากรรวม 227,808 คน จากสถิติในชวง พ.ศ.2556-2565 

มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพิ่มขึ้นรอยละ 0.19 ตอป สำหรับพื้นที่ศึกษา คือ อำเภอ

เมืองตราด มีจำนวนประชากร 92,897 คน มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพิ่มขึ้นรอยละ 

0.13 ตอป  

 ผลิตภัณฑมวลรวมจังหวัด (GPP) 44,027 ลานบาท (พ.ศ.2564) จากสถิติในชวง พ.ศ.

2555-2564 อัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพ่ิมข้ึนรอยละ 1.79 ตอป  

 จำนวนครัวเรือนประมาณ 102,610 ครัวเรือน (พ.ศ.2564) จากสถิติในชวง พ.ศ.2555-

2564 มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพ่ิมข้ึนรอยละ 2.84 ตอป  

 จำนวนผูมีงานทำ 169,120 คน (พ.ศ.2565) จากสถิติในชวง พ.ศ.2556-2565 มีอัตรา

การเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพ่ิมข้ึนรอยละ 1.28 ตอป 
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 รายไดเฉลี่ยของครัวเรือนประมาณ 29,917.26 บาท/เดือน (พ.ศ.2564) จากสถิติในชวง 

พ.ศ.2547-2564 มอัีตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพ่ิมข้ึนรอยละ 4.53 ตอป 

 มีจำนวนนักทองเที่ยวประมาณ 1,107,720 คน (พ.ศ.2564) จากสถิติในชวง พ.ศ.2555-

2565 มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.10 ตอป 

 จำนวนรถจดทะเบียนสะสม 134,530 คัน (พ.ศ.2564) จากสถิติในชวง พ.ศ.2555-2565 

มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยเพ่ิมข้ึนรอยละ 1.09 ตอป 

5. การศึกษาดานจราจรและขนสง 

จากการจัดเตรียมฐานขอมูลสภาพภูมิประเทศและโครงขายคมนาคมจากหนวยงานตาง ๆ ของกระทรวง

คมนาคมไวดวยกัน เชน ขอมูลโครงขายสายหลัก ปริมาณจราจร AADT สถิติอุบัติเหตุ เสนทางการวิ่งของ

รถบรรทุก/จุดจอดรถบรรทุก ตำแหนงทาเรือขนสงสินคา ตำแหนงลานกองเก็บสินคาของการรถไฟและทาเรือ 

รวมถึงแผนพัฒนาโครงการตางๆที ่มีความเกี่ยวของ เพื่อใชเปนฐานขอมูลเพื่อใชพัฒนาแบบจำลองดาน

การจราจรในโครงการ สามารถคาดการณปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นในอนาคตบนเสนทางที่จะพัฒนาเปนทาง

เลี่ยงเมือง ไดดังนี ้

5.1 ผลการคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต (พื้นที่อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด) 

ผลคาดการณปริมาณจราจรบนแนวเสนทางโครงการที่ ปวิเคราะหตาง ๆ ไดแกป พ.ศ. 2571, 2576, 

2581, 2586 และ 2590 แสดงในรูปที่ 5.1-1 โดยแบงปริมาณจราจรบนแนวเสนทางโครงการออกเปน 7 ชวง 

สามารถสรุปสภาพจราจรในแตละปวิเคราะหได ดังนี้ 

(1) เสนทางโครงการชวง ชวง ทล.3155 - ทล.3148 

 ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 1,016 คัน-รถยนตนั่งตอวัน  

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 1,216 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโตเทียบกับ

ป พ.ศ. 2571 เทากับรอยละ 3.67  

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 1,417 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโตเทียบกับ

ป พ.ศ. 2576 เทากับรอยละ 3.10  

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 1,617 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโตเทียบกับ

ป พ.ศ. 2581 เทากับรอยละ 2.68  

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 1,778 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโตเทียบกับ

ป พ.ศ. 2586 เทากับรอยละ 1.91 

(2) เสนทางโครงการชวง ทล.3148 - ทช.ตร.4029 

 ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 12,320 คัน-รถยนตนั่งตอวัน 

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 13,314 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2571 เทากับรอยละ 1.56 
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 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 14,934 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2576 เทากับรอยละ 2.32 

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 16,560 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2581 เทากับรอยละ 2.09 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 17,373 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2586 เทากับรอยละ 0.96 

(3) เสนทางโครงการชวง ทช.ตร.4029 - ทล.3 

 ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 11,827 คัน-รถยนตนั่งตอวัน 

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 12,781 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2571 เทากับรอยละ 1.56 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 14,336 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2576 เทากับรอยละ 2.32 

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 15,898 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2581 เทากับรอยละ 2.09 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 16,678 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2586 เทากับรอยละ 0.96 

(4) เสนทางโครงการชวง ทล.3 - ทช.ตร.1009  

 ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 8,939 คัน-รถยนตนั่งตอวัน 

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 9,997 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2571 เทากับรอยละ 2.26 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 11,058 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2576 เทากับรอยละ 2.04 

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 12,180 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2581 เทากับรอยละ 1.93 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 13,102 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2586 เทากับรอยละ 1.47 

(5) เสนทางโครงการชวง ทช.ตร.1009 - ทล.3157  

 ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 9,171 คัน-รถยนตนั่งตอวัน 

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 10,242 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2571 เทากับรอยละ 2.23 
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 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 11,314 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2576 เทากับรอยละ 2.01 

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 12,448 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2581 เทากับรอยละ 1.93 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 13,379 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2586 เทากับรอยละ 1.45 

(6) เสนทางโครงการชวง ทล.3157 - ทช.ตร.1002 

 ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 8,779 คัน-รถยนตนั่งตอวัน 

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 9,867 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2571 เทากับรอยละ 2.36 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 10,994 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2576 เทากับรอยละ 2.19 

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 12,135 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2581 เทากับรอยละ 1.99 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 13,081 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2586 เทากับรอยละ 1.51 

(7) เสนทางโครงการชวง ทช.ตร.1002 - ทล.3 

 ในปเปดใหบริการ พ.ศ. 2571 มีปริมาณจราจรประมาณ 8,516 คัน-รถยนตนั่งตอวัน 

 พ.ศ. 2576 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 9,571 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2571 เทากับรอยละ 2.36 

 พ.ศ. 2581 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 10,665 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2576 เทากับรอยละ 2.19 

 พ.ศ. 2586 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 11,771 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2581 เทากับรอยละ 1.99 

 พ.ศ. 2590 ปริมาณจราจรใชเสนทาง 12,688 คัน-รถยนตนั่งตอวัน คิดเปนอัตราการเติบโต

เทียบกับป พ.ศ. 2586 เทากับรอยละ 1.51 

จากขอมูลการคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต พบวา ปริมาณการจราจรบนถนนเลี่ยงเมืองในอนาคต

จะมีแนวโนมปริมาณจราจรที่เขามาใชงานถนนโครงการที่เพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่องตั้งแตปเปดใหบริการ จนถึงปที่ 

20 (พ.ศ.2590) เนื่องจากทางเลี่ยงเมืองอำเภอเมืองตราดนี้ สามารถดึงดูดผูใชถนนจากโครงขายทางหลวง

เสนทางในพื้นที่โดยรอบตัวเมืองตราด สามารถใชเสนทางเลี่ยงเมืองโดยไมตองเดินทางผานเขาในเขตเมือง 

เนื่องจากเขตทางของถนนในตัวเมืองตราดนั้นมีขอจำกัดในเรื่องของเขตทางอยางชัดเจน การเดินทางที่จำเปน
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จะตองเดินทางผานเมืองไปยังสถานที่ทองเที่ยวตางๆ เชน การเดินทางผาน ทล.3155 ไปยังแหลงทองเที่ยวปา

ชายเลนบานเปร็ดใน การเดินทางไปทาเรือแหลมศอกเพื่อไปเกาะกูด  หรือใช เสนทางทล. 3148 เพื่อเดินทาง

ไปอำเภอแหลมงอบ รวมถึงจากเดินทางเขาสู ทล.3 (ถนนสุขุมวิท) เพื่อไปจังหวัดระยอง จันทบุรี รวมถึงการ

เดินทางไปยังอำเภอคลองใหญเพื่อไปยังดานชายแดนไดอีกดวย จะเห็นไดวาทางเลี่ยงเมืองตราดนี ้จะมี

ความสำคัญและจำเปนอยางยิ่งที่จะชวยในการพัฒนาพื้นที่ ลดการจราจรที่แออัดในเขตเมือง และเชื่อมโยง

โครงขายการเดินทางใหสะดวก รวดเร็วมากขึ้น รวมถึงเพ่ือเตรียมความพรอมในการรองรับการพัฒนารถไฟทาง

คูตามระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก และเขตเศรษฐกิจพิเศษตราดที่จะพัฒนาในอนาคตไดเปนอยางดี 

 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 5.1-1 คาดการณปริมาณจราจรบนแนวเสนทางโครงการ (พื้นที่อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด) 
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6. การศึกษาดานวิศวกรรม 

6.1 งานกำหนดแนวเสนทางเบื้องตน 

งานกำหนดแนวเสนทางเบื ้องตน จะดำเนินการรวบรวมขอมูลพื ้นฐานที ่จำเปนในการกำหนด 

แนวเสนทางเบื้องตน เชน แผนที่ 1:50,000 ของกรมแผนที่ทหาร ภาพถายทางอากาศ มาตราสวน 1:4,000 

จุดอุปสรรคตามแนวสายทาง, ขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม ฯลฯ เปนตน เมื่อกำหนดแนวเสนทางเบื้องตนจาก

สภาพภูมิประเทศและขอจำกัดตาง ๆ แลว จะดำเนินการกำหนดแนวคิดของรูปตัดโครงการที่สอดคลองกับ

ปริมาณจราจรและบทบาทของทางเลี่ยงเมืองแตละสาย กำหนดชนิดของโครงสรางชั้นทางตามสภาพทาง

ธรณีวิทยา ผลการคาดการณจราจร แหลงวัสดุ กำหนดตำแหนงและรูปแบบสะพานขามลำน้ำตาง ๆ ตามแนว

เสนทางโครงการ และองคประกอบอื่น ๆ เทาท่ีจำเปนตอการประเมินคาใชจาย อีกท้ังเพียงพอตอการทำความ

เขาใจ Conceptual Design ของแตละโครงการ ในมาตราสวนและรูปแบบที่เหมาะสม 

6.2 งานออกแบบเบื้องตน (Conceptual Design) 

งานออกแบบเบื้องตนในดานวิศวกรรม เปนการนำแนวเสนทางท่ีไดจากการกำหนดแนวเสนทางเบื้องตน 

มาออกแบบโดยพิจารณาทั้งดานงานทาง งานโครงสราง ธรณีวิทยา และงานอุทกวิทยา เพื่อทำการออกแบบ

แนวคิด (Conceptual Design) เทาที่จำเปนตอการประเมินคาใชจาย อีกทั้งเพียงพอตอการทำความเขาใจ 

Conceptual Design ของแตละโครงการ 

1. งานออกแบบเบื้องตนดานงานทาง 

ในการออกแบบเบื้องตนดานงานทางจะทำการออกแบบโดยยึดถือตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

และตามมาตรฐานของ AASHTO (American Association of State Highway and Transportation Officials) 

โดยการออกแบบเบื้องตนของงานทางจะประกอบดวย 

 การออกแบบแนวเสนทางโครงการ จะพิจารณาจากขอจำกัดทั้งดานกายภาพและสิ่งแวดลอม   

ในบริเวณทั้งพ้ืนที่โครงการ กำหนดแนวเสนทางที่เปนไปไดตามมาตรฐานของกรมทางหลวง และ

ดำเนินการกำหนดระดับกอสรางเบื้องตนตามขอมูลเสนชั้นความสูง พิจารณาตำแหนงและ

รูปแบบทางแยก รวมถึงตำแหนงสะพานตามแนวเสนทางโครงการพรอมทั้งจัดทำแบบเบื้องตน 

 การออกแบบรูปตัดตามขวาง ดำเนินการออกแบบตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

โดยออกแบบเปนถนนขนาด 4 ชองจราจร มีความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทาง  

ดานซายทาง 2.50 เมตร ไหลทางดานขวาทาง 1.50 เมตร มีเกาะกลางแบบกดรองความกวาง 

9.10 เมตร และมีขนาดเขตทาง 60 เมตรโดยตัวอยางแสดงดังรูปที่ 6.2-1 และในกรณีที่มี

ปริมาณจราจรนอย โดยพิจารณาแลวยังไมมีความจำเปนตองพัฒนาเปนทางหลวงขนาด  

4 ชองจราจร อาจดำเนินการออกแบบเปนทางหลวงขนาด 2 ชองจราจรกอนได แลวจึงขยาย

เปน 4 ชองจราจรในอนาคต 
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รูปที่ 6.2-1 ตัวอยางรูปตัดถนนเขตทาง 60 เมตร 

 การออกแบบทางแยกและทางแยกตางระดับ จะพิจารณาจากความสำคัญของถนนจุดตัด 

ปริมาณจราจร และขอจำกัดในบริเวณทางแยก เพื่อกำหนดรูปแบบในเบื้องตนที่เหมาะสม 

ตัวอยางเชนกรณีแนวเสนทางเลี่ยงเมืองตัดกับทางหลวงสายหลัก หรือโครงขายทางหลวงที่มี

ปริมาณจราจรสูง จะพิจารณาออกแบบเปนทางแยกตางระดับ (Interchange) เพื่อใหรถ

สามารถเคลื่อนตัวไดอยางตอเนื่องและมีความปลอดภัย และหากแนวเสนทางเลี่ยงเมืองตัด

กับทางหลวงสายรอง เชน ทางหลวงชนบท หรือถนนเลียบคลองชลประทานที่มีความสำคัญ 

จะพิจารณาออกแบบเปนสะพานขามทางแยก (Overpass) เพื่อใหรถในทิศทางหลักของ

โครงการสามารถเคลื่อนตัวไดอยางตอเนื่อง สวนทิศทางอื่นควบคุมดวยสัญญาณไฟจราจร 

นอกจากนั้นกรณีที่ถนนโครงการตัดทางหลวงสายรองหรือถนนทองถิ่นที่มีปริมาณจราจรนอย 

จะพิจารณาออกแบบเปนทางแยกสัญญาณไฟ โดยตัวอยางแสดงดังรูปที่ 6.2-2 
 

 
 

รูปที่ 6.2-2 ตัวอยางการออกแบบทางแยกและทางแยกตางระดับ 

2. งานออกแบบเบื้องตนดานงานโครงสรางสะพาน อาคารระบายน้ำและโครงสรางอ่ืน ๆ 

ขอกำหนดและมาตรฐานในการออกแบบโครงสราง โครงสรางทางแยกตางระดับ อาคารระบายน้ำ 

และโครงสรางอื่น ๆ จะออกแบบตามขอกำหนดในมาตรฐานที่เปนที่ยอมรับ โดยขอกำหนดที่ใชพิจารณา 

มีดังตอไปนี้ 

ทางหลวงเดิม

ถนนโครงการ

ทางแยกตางระดับ (Interchange) สะพานขามทางแยก (Overpass) ทางแยกสัญญาณไฟ
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 น้ำหนักบรรทุก 

 แรงจากน้ำ 

 แรงลม 

 แรงแผนดินไหว 

 แรงอ่ืน ๆ 

ในสวนของวัสดุที่นำมาใชพิจารณาในการออกแบบดานงานโครงสราง ประกอบไปดวย คอนกรีต 

เหล็กเสริม และลวดอัดแรง โดยรูปแบบสะพานที่เปนไปไดของสะพานตามแนวเสนทางของโครงการฯได

พิจารณาจากรูปแบบแนวเสนทางที่ศึกษาออกแบบ และลักษณะของสภาพพื้นที่จาก แบงไดเปน 4 รูปแบบ

โครงสรางสะพานตามชวงความยาวดังนี้ 
 

สะพานขามลำน้ำชวงสั้น Span 5.00 -12.00 เมตร 

โครงสรางพ้ืนสะพานคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป (PC. Plank Girder) 

ลักษณะสภาพพ้ืนที่ที่เหมาะสม 

- คลองขนาดเล็ก 

 
 

สะพานชวงความยาว span 15.00-20.00 เมตร 

โครงสรางคานสะพานคอนกรีตอัดแรงรูปกลองกลวง (PC. Box Beam) 

ลักษณะสภาพพ้ืนที่ที่เหมาะสม 

- คลองชลประทาน 

- พื้นที่น้ำหลาก 

- ระยะชวงสะพานไมยาวมาก 
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สะพานชวงความยาว span 20.00-30.00 เมตร 

โครงสรางคานสะพานคอนกรีตรูปตัวไอ (I-GIRDER) 

ลักษณะสภาพพ้ืนที่ที่เหมาะสม 

- คลองชลประทาน 

- พื้นที่น้ำหลากทวมถึงบอยซ้ำซาก 

- พื้นที่ท่ีตองทำเปนสะพานระยะทางยาว 

 
 

สะพานชวงความยาว span 30.00-50.00 เมตร 

โครงสรางสะพานแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกลองระบบชิ้นสวนสำเร็จ (BOX GIRDER) 

ลักษณะสภาพพ้ืนที่ที่เหมาะสม 

- ทางแยกตางระดับ 

- แนวเสนทางที่มีความโคงมาก 

 

3. งานออกแบบเบื้องตนดานปฐพีวิศวกรรม 

งานออกแบบเบื ้องตนดานปฐพีวิศวกรรม จะกำหนดรูปแบบคันทางและโครงสรางชั ้นทางที่

เกี่ยวของกับการพิจารณาดานวิศวกรรมปฐพี ใหครอบคลุมประเภทและลักษณะทางกายภาพของถนนที่มีอยู

โดยทั่วไป ซึ่งสามารถแบงรายละเอียดดังตอไปนี้ 

 รูปแบบคันทาง พิจารณาจากขอมูลสภาพภูมิประเทศ สภาพธรณีวิทยาและแหลงวัสดุ  

โดยประเภทของโครงสรางคันทางแบงเปน สำหรับพื้นที่ดินออน, สำหรับพื้นที่งานดินถม  

ดินตัด, สำหรับน้ำปาไหลหลากหรือประชิดกระแสน้ำ และสำหรับพื้นที่เสี่ยงแผนดินไหว 

 รูปแบบโครงสรางชั้นทาง โดยขอมูลที่จำเปนในการนำมาใชพิจารณาไดแก สภาพทางธรณีวิทยา, 

ปริมาณจราจร และแหลงวัสดุ 

4. งานออกแบบเบื้องตนดานระบบระบายน้ำ 

ในงานออกแบบเบื้องตนดานระบบระบายน้ำ จะดำเนินการศึกษา รวบรวมขอมูลเบื้องตนทางดาน

อุทกวิทยาและสภาพการระบายน้ำ ไดแก ขอมูลแนวลำน้ำ คลองธรรมชาติและคลองชลประทานที่มีอยูใน

ปจจุบัน ตลอดจนรายละเอียดขอมูลพ้ืนที่น้ำทวมซ้ำซาก เปนตน รวมถึงขอกำหนดตาง ๆ ในการออกแบบที่จะ

เกี่ยวของ เพื่อพิจารณาออกแบบเบื้องตนระบบระบายน้ำใหมีความเหมาะสมและขนาดของอาคารระบายน้ำ

สอดคลองกับสภาพปจจุบัน 
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7. การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

 การศึกษาดานสิ่งแวดลอมของโครงการ แบงออกเปน 2 ขั้นตอนหลัก ประกอบดวย 

7.1 การตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอมและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมือง จังหวัดตราด 

 พื้นที่อนุรักษตามกฎหมาย  

จากการตรวจสอบขอม ูลพื ้นที ่อน ุร ักษตามกฎหมาย ในพื ้นที ่ศ ึกษาระยะ 500 เมตร  

จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา มีพ้ืนที่อนุรักษตามกฎหมาย แสดงดังตารางท่ี 7.1-1 และรูปที่ 7.1-1 

ตารางท่ี 7.1-1 

พื้นที่อนุรักษตามกฎหมาย ในพื้นที่ศึกษาของโครงการเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

พ้ืนที่อนุรักษตาม

กฎหมาย 

พ้ืนที่  

(ตาราง

กิโลเมตร) 

พ้ืนที่ 

(ไร) 
แนวตัดผาน 

อยูในพื้นที่

ศึกษาระยะ 500 

เมตร 

ระยะหางจาก

กึ่งกลางแนว

เสนทางโครงการ 

(เมตร) 

ตำแหนง กม. 

ปาสงวนแหงชาติ 

ปาสงวนแหงชาติ

ปาชุมแสง 
0.06 37.50 - 

ต.วังกระแจะ  

อ.เมืองตราด 
204 

14+620 - 14+866 

115+052 - 15+389 

ปาสงวนแหงชาติ

ปาเสมด็ 
    

  

 ซอนทับกับ

ปาชายเลน

ตามมติ

คณะรัฐมนตร ี

0.87 543.75 
ต.วังกระแจะ 

อ.เมืองตราด 

ต.วังกระแจะ  

อ.เมืองตราด 
- 12+178 - 21+259 

 ไมซอนทับ

กับปาชาย

เลนตามมติ

คณะรัฐมนตร ี

4.13 2,581.25 

ต.เขาสมิง  

อ.เขาสมิง 

ต.วังกระแจะ 

อ.เมืองตราด 

ต.เขาสมิง  

อ.เขาสมิง 

ต.วังกระแจะ  

อ.เมืองตราด 

- 
17+292 - 12+178 

21+259 - 22+232 

ปาไมถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี 

ปาปลายคลอง 

3.96 2,475.00 

ต.หนองโสน 

อ.เมืองตราด 

ต.วังกระแจะ 

อ.เมืองตราด 

ต.หนองโสน  

อ.เมืองตราด 

ต.วังกระแจะ  

อ.เมืองตราด 

- 8+136 - 11+842 

ปาดงเสมด็ 
0.08 50.00 

ต.เขาสมิง  

อ.เขาสมิง 
- - 17+256 - 17+292 
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ตารางท่ี 7.1-1 

พื้นที่อนุรักษตามกฎหมาย ในพื้นที่ศึกษาของโครงการเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

พ้ืนที่อนุรักษตาม

กฎหมาย 

พ้ืนที่  

(ตาราง

กิโลเมตร) 

พ้ืนที่ 

(ไร) 
แนวตัดผาน 

อยูในพื้นที่

ศึกษาระยะ 500 

เมตร 

ระยะหางจาก

กึ่งกลางแนว

เสนทางโครงการ 

(เมตร) 

ตำแหนง กม. 

ปาชายเลนตามติคณะรัฐมนตรี 

ปาชายเลนตามมติ

คณะรัฐมนตร ี

3.81 2,381.25 ต.หนองเสมด็ 

อ.เมืองตราด 

ต.วังกระแจะ 

อ.เมืองตราด 

ต.หวยแรง  

อ.เมืองตราด 

ต.เนินทราย  

อ.เมืองตราด 

ต.ทากุม  

อ.เมืองตราด 

ต.ทาพริก  

อ.เมืองตราด 

ต.หนองเสมด็  

อ.เมืองตราด 

ต.หนองโสน  

อ.เมืองตราด 

ต.วังกระแจะ  

อ.เมืองตราด 

ต.หวยแรง  

อ.เมืองตราด 

ต.เนินทราย  

อ.เมืองตราด 

ต.ทากุม  

อ.เมืองตราด 

ต.ทาพริก  

อ.เมืองตราด 

- 

3+480 - 3+852 

12+178 - 21+259  

22+389 - 23+000 

27+972 - 30+456 

พ้ืนที่จำแนกเขตการใชประโยชนทรัพยากรและที่ดินปาไมในพื้นที่ปาสงวนแหงชาติตามมติคณะรัฐมนตรี 

ปาอนุรักษเพิ่มเติม 

(ปาโซน C) 
0.27 168.75 

ต.วังกระแจะ 

อ.เมืองตราด 

ต.วังกระแจะ  

อ.เมืองตราด 
- 21+957 - 22+257 

หมายเหตุ : ตรวจสอบจากฐานขอมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) วันที่ 20/11/66 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 
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 โบราณสถาน แหลงโบราณคดี 

จากการตรวจสอบจากระบบภูมิสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) โครงการสำรวจแหลงมรดกทาง

ศิลปวัฒนธรรม กรมศิลปากร, 2566 ในพ้ืนที่ศึกษาระยะ 1 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา  

มีโบราณสถาน/แหลงโบราณคดี จำนวน 1 แหง ไดแก วัดหนองคันทรง ดังตารางที่ 7.1-2 และรูปที่ 7.1-2 

ทั้งนี้ ที ่ปรึกษาไดสงหนังสือขอความอนุเคราะหตรวจสอบแหลงโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ หรือ

หลักฐานทางโบราณคดี ที่อยูในพื้นท่ีโครงการ เมื่อวันที่ 21 กันยายน 2566 จากสำนักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี 
 

ตารางท่ี 7.1-2 โบราณสถาน แหลงโบราณคดี ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง  

อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ลำดับ รายชื่อ ประเภท 

ที่ต้ัง 

รายละเอียด 

การขึ้น

ทะเบียน 

ระยะหาง

จากกึ่งกลาง

แนวเสนทาง

โครงการ 

(เมตร) 

ตำแหนง 

กม. ตำบล อำเภอ จังหวัด 

1 วัดหนอง

คันทรง 

โบราณสถาน 

/แหลง

โบราณคด ี

หนอง

คันทรง 

เมือง

ตราด 

ตราด ยังไมขึ้น

ทะเบียน 

841 0+000 

หมายเหต ุ: ตรวจสอบจากฐานขอมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) วันที่ 20/11/66 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 
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ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 

รูปที่ 7.1-2 โบราณสถาน แหลงโบราณคดี ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง  

อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 
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 พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

จากการตรวจสอบขอมูลพื ้นที ่ออนไหวดานสิ ่งแวดลอม ในพื ้นที ่ศึกษาระยะ 500 เมตร  

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา มีพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม ทั้งหมด 25 แหง ไดแก ศาสนสถาน 

จำนวน 2 แหง สถานพยาบาล จำนวน 1 แหง สถานศึกษา จำนวน 1 แหง และชุมชน/หมูบาน 21 แหง 

รายละเอียดดังตารางที่ 7.1-3 และรูปที่ 7.1-3 

ตารางที่ 7.1-3 

พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม ในพื้นที่ศึกษาของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ลำดับ รายชื่อ 

ประเภทพ้ืนที่

ออนไหว 

ดานสิ่งแวดลอม 

ที่ต้ัง ระยะหางจาก

กึ่งกลางแนว

เสนทางโครงการ 

(เมตร) 

ตำแหนง 

กม. 
ตำแหนง 

ตำบล อำเภอ จังหวัด 

1 หมู 4 บานหนองคันทรง ชุมชน/หมูบาน หนองคันทรง เมืองตราด ตราด 263 0+000 ซายทาง 

2 รพ.สต.หนองคันทรง สถานพยาบาล หนองคันทรง เมืองตราด ตราด 491 0+000 ซายทาง 

3 หมู 5 บานแหลมสำโรง ชุมชน/หมูบาน หนองคันทรง เมืองตราด ตราด 145 0+693 ขวาทาง 

4 หมู 2 บานทาตะเภา ชุมชน/หมูบาน หนองเสม็ด เมืองตราด ตราด 128 2+262 ซายทาง 

5 วัดสุวรรณมงคล ศาสนสถาน หนองเสม็ด เมืองตราด ตราด 286 3+180 ขวาทาง 

6 โรงเรียนวัดสุวรรณมงคล สถานศึกษา หนองเสม็ด เมืองตราด ตราด 252 3+272 ขวาทาง 

7 หมู 1 บานแหลมตะโคย ชุมชน/หมูบาน หนองเสม็ด เมืองตราด ตราด 173 4+555 ขวาทาง 

8 หมู 1 บานหนองโสนบน ชุมชน/หมูบาน หนองโสน เมืองตราด ตราด 231 4+720 ซายทาง 

9 หมู 3 บานหนองเสม็ด ชุมชน/หมูบาน หนองเสม็ด เมืองตราด ตราด 444 5+210 ขวาทาง 

10 วัดเขานอยหนองโสน ศาสนสถาน หนองโสน เมืองตราด ตราด 191 5+954 ซายทาง 

11 หมู 6 บานหนองโพรง (หินโครง) ชุมชน/หมูบาน หนองโสน เมืองตราด ตราด 135 7+893 ซายทาง 

12 หมู 4 บานปลายคลอง ชุมชน/หมูบาน วังกระแจะ เมืองตราด ตราด 446 10+547 ขวาทาง 

13 หมู 10 บานเขาระกำ ชุมชน/หมูบาน วังกระแจะ เมืองตราด ตราด 481 12+151 ซายทาง 

14 หมู 5 บานสระอินทนิน ชุมชน/หมูบาน วังกระแจะ เมืองตราด ตราด 310 14+892 ซายทาง 

15 หมู 9 บานสวนใน ชุมชน/หมูบาน วังกระแจะ เมืองตราด ตราด 320 15+353 ซายทาง 

16 หมู 9 บานวังตัก ชุมชน/หมูบาน เขาสมิง เขาสมิง ตราด 259 17+052 ขวาทาง 

17 หมู 7 บานทาประดู ชุมชน/หมูบาน วังกระแจะ เมืองตราด ตราด 155 20+504 ขวาทาง 

18 หมู 7 บานแหลมทอง ชุมชน/หมูบาน หวยแรง เมืองตราด ตราด 351 22+902 ซายทาง 

19 หมู 8 บานสระดาง ชุมชน/หมูบาน เนินทราย เมืองตราด ตราด 299 25+165 ซายทาง 

20 หมู 3 บานไรปา ชุมชน/หมูบาน เนินทราย เมืองตราด ตราด 327 25+539 ขวาทาง 

21 หมู 6 บานหนองนกเอี้ยง ชุมชน/หมูบาน เนินทราย เมืองตราด ตราด 167 27+884 ขวาทาง 

22 หมู 5 บานหนองปรือ ชุมชน/หมูบาน ทากุม เมืองตราด ตราด 495 29+257 ซายทาง 

23 หมู 3 บานไรพรง ชุมชน/หมูบาน ทาพริก เมืองตราด ตราด พื้นที่เกษตรกรรม 30+153 ขวาทาง 

24 หมู 5 บานเลาโหล ชุมชน/หมูบาน ทาพริก เมืองตราด ตราด 262 32+189 ขวาทาง 

25 หมู 4 บานตรอกแซง ชุมชน/หมูบาน ทาพริก เมืองตราด ตราด 331 33+233 ซายทาง 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566  
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7.2  การจัดทำรายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) 

 ในการจัดทำรายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของแนวเสนทางเลี่ยงเมือง

ที ่มีความเหมาะสม จะดำเนินการศึกษาลักษณะโครงการเบื ้องตน และรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ ของสภาพ

สิ่งแวดลอมในปจจุบันเพื่อเปนขอมูลพื้นฐานประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยประเด็นปจจัย

สิ่งแวดลอมที่จะนำมาพิจารณาศึกษายึดตามแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม

ของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of a Road 

Scheme) ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 7 ซึ่งจัดเตรียมโดยกลุมงานสิ่งแวดลอม สำนักแผนงานกรมทางหลวง พ.ศ.2564 

ทั้งหมด 37 ปจจัย และดำเนินการจัดทำรายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist)  

ตามปจจัยดานตาง ๆ เพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนตอทรัพยากรสิ่งแวดลอมและคุณคาตาง ๆ   

ที่อาจเกิดข้ึนจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั้งในดานบวกและดานลบ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

โครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

การจัดทำรายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง 

อำเภอเมือง จังหวัดตราด ปจจัยสิ่งแวดลอมที่มีผลกระทบ มีทั้งสิ้น 23 ปจจัย ไดแก ทรัพยากรดิน น้ำผิวดิน 

อากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน ระบบนิเวศ สัตวในระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ การคมนาคม

ขนสง สาธารณูปโภค การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ การเกษตรกรรม การใชที่ดิน เศรษฐกิจ -สังคม 

การโยกยายและการเวนคืน การสาธารณสุข อาชีวอนามัย อุบัติ เหตุและความปลอดภัย ความปลอดภัย 

ในสังคม สุขาภิบาล ผูใชทาง ประวัติศาสตรและโบราณคดี และสุนทรียภาพ รายละเอียดดังตารางท่ี 7.2-1 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานกายภาพ 
1.1 ภูมิสัณฐาน 

- ผลกระทบต อการเปล ี ่ยนแปลงของ

ลักษณะภูมิประเทศ 

งานปรับพื ้นที ่/งานถมคันทาง อาจกอใหเกิดการเปลี ่ยนแปลงระดับความสูงต่ำของพื ้นที่  

แตเนื่องจากสภาพพื้นที่โครงการเปนพื้นที่ราบสลับเนินเขา และการกอสรางดำเนินการเฉพาะใน

พื้นที่เขตทาง 60 เมตร เทานั้น ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงของลักษณะ

ภูมิประเทศแตอยางใด 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย การเปดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปนงานซอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซอมแซมให

สามารถใชงานไดตามปกติ ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยูบนผิวจราจรและในพื้นที่เขตทาง  

ซึ่งไมไดเกี่ยวของหรือสงผลกระทบใด ๆ ตอสภาพภูมิประเทศแตอยางใด ดังนั้น จึงคาดวาไมมี

ผลกระทบ 

- 

1.2 ทรัพยากรดิน 

- ผลกระทบตอการเปลีย่นแปลงโครงสราง

ของดิน 

กิจกรรมการกอสรางของโครงการ อาจมีการเปดหนาดิน ซึ่งดำเนินการบนผิวดินเทานั้น และขุด

ดินทำตอมอ โดยมีการตอกเสาเข็ม 18 จุด ไดแก บริเวณ คลองชลประทาน (กม.1+150) คลอง

ชลประทาน (กม.1+170) ถนนทองถิ่น/คลองชลประทาน (กม.3+300) ถนนทองถิ่น (กม.6+425) 

คลองหนองโสน (กม.6+936) ทางหลวงชนบท ตร.4029 (กม.9+175) แหลงน้ำไมทราบชื่อ  

(กม.9+700) สะพานขามจุดกลับรถ (กม.10+350) คลองแจว (กม.11+300) ถนนทองถิ่น  

(กม.13+800) คลองทาประดู (17+010) ถนนทองถิ่น (กม.19+875) คลองตาโปน (กม.21+384) 

ทางหลวงชนบท ตร.1009/คลองตาโปน/แมน้ำเขาสมิง (กม.21+900) แหลงน้ำไมทราบชื่อ  

(กม.23+627) คลองทาพริก (กม.29+140) ถนนทองถิ ่น (กม.29+750) และคลองทาพริก  

(กม.30+457) และจุดที่ใชเสาเข็มเจาะ 9 จุด ไดแก ทางหลวงหมายเลข 3155 (กม.0+000)  

ทางหลวงหมายเลข 3148/คลองเสม็ด (กม.4+900) ถนนทองถิ่น/คลองบางพระ (กม.11+800) 

คลองสาม (กม.14+719) ทางหลวงหมายเลข 3 (กม.17+225) ทางหลวงหมายเลข 3157  

(กม.25+300) ทางหลวงชนบท ตร.1002 (กม.27+900) ทางหลวงชนบท ตร.1003 (กม.31+400) 

และทางหลวงหมายเลข 3 (กม.33+230) เพื่อวางฐานรากโครงสรางสะพาน แตทั้งนี้ ไมไดขุดดิน

ในระดับที่ทำใหโครงสรางดินเปลี่ยนแปลงไป ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานทรัพยากรดิน ขอ 1.2 (ตารางที่ 7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- ออกแบบเพื่อปองกันการกัดเซาะพังทลายของดินโดยการกอสราง Soil 

Nail บริเวณชวง กม.12+750 - กม.12+850, กม.13+300 - กม.13+550, 

กม.13+900 - กม.14+000 และ กม.16+300 - กม.16+400 
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กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกลาวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเทานั้น 

ไมสงผลกระทบตอการโครงสรางของดิน ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 
- ผลกระทบตอการสูญเสียหนาดิน และการ

เคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม 
กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ไดแก การกอสรางฐานรากและเสาตอมอ โดยมีการตอก

เสาเข็ม 18 จุด ไดแก บริเวณ คลองชลประทาน (กม.1+150) คลองชลประทาน (กม.1+170) 

ถนนทองถิ ่น/คลองชลประทาน (กม.3+300) ถนนทองถิ ่น (กม.6+425) คลองหนองโสน  

(กม.6+936) ทางหลวงชนบท ตร.4029 (กม.9+175) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.9+700) สะพาน

ขามจุดกลับรถ (กม.10+350) คลองแจว (กม.11+300) ถนนทองถิ่น (กม.13+800) คลองทา

ประดู (17+010) ถนนทองถิ่น (กม.19+875) คลองตาโปน (กม.21+384) ทางหลวงชนบท ตร.

1009/คลองตาโปน/แมน้ำเขาสมิง (กม.21+900) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.23+627) คลองทา

พริก (กม.29+140) ถนนทองถิ่น (กม.29+750) และคลองทาพริก (กม .30+457) และจุดที่ใช

เสาเข็มเจาะ 9 จุด ไดแก ทางหลวงหมายเลข 3155 (กม.0+000) ทางหลวงหมายเลข 3148/

คลองเสม็ด (กม.4+900) ถนนทองถิ่น/คลองบางพระ (กม.11+800) คลองสาม (กม.14+719) 

ทางหลวงหมายเลข 3 (กม.17+225) ทางหลวงหมายเลข 3157 (กม.25+300) ทางหลวงชนบท 

ตร.1002 (กม.27+900) ทางหลวงชนบท ตร.1003 (กม.31+400) และทางหลวงหมายเลข 3 

(กม.33+230) จะมีการนำดินสวนเกินออกจากการขุดฐานรากสะพาน รวมถึงการเปดหนาดินเพื่อ

เตรียมพื้นที่กอสราง กิจกรรมการกอสรางของโครงการมีปริมาณดินตัดทั้งหมด 1,419,257.25 

ลบ.ม. และมีปริมาณดินถม 1,120,195.00 ลบ.ม. ดังนั้น การดำเนินงานดังกลาวจึงอาจสงผล

กระทบตอการสูญเสียหนาดินและการเคลื ่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม ดังนั ้น จึงคาดวา  

มีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั ้งงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตาม

กำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน รวมถึงการเปดดำเนินการ

คมนาคมบนทางหลวง ตามปกติ ซ่ึงกิจกรรมดังกลาวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเทานั้น โดยจะไม

มีการเปดหนาดิน และไมมีกิจกรรมใดที่จะรบกวนทรัพยากรดินแตอยางใด ดังนั้น จึงคาดวาไมมี

ผลกระทบ 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ผลกระทบตอการเปลีย่นแปลง

เสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของ

ดิน 

กิจกรรมการกอสรางถนน อาจกอใหเกิดความเสี่ยงในการทรุดตัวของดินได แตจะใชเวลาในการ

ดำเนินการในชวงระยะเวลาสั้น ๆ  และลักษณะดินสวนใหญเปนดินรวนหรือดินรวนปนดินเหนียว 

ไมไดมีลักษณะเปนดินเหนียวออน ทั้งนี้ แนวเสนทางโครงการอยูในพื้นที่ออนไหวตอการเกิดดินถลมใน

ระดับปานกลาง และเนื่องจากแนวเสนทางโครงการตัดผานชวงภูเขา กม.12+750 - กม.12+850,  

กม.13+300 - กม.13+550, กม.13+900 - กม.14+000 และ กม.16+300 - กม.16+400 รวมระยะทาง 

550 เมตร ดังนั้น กิจกรรมตาง ๆ ที่เกิดขึ้นอาจสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและ

การทรุดตัวของดิน ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกลาวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเทานั้น 

โดยไมมีการเปดหนาดินดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและ

การทรุดตัวของดินแตอยางใด 
- ผลกระทบตอการปนเปอนของดิน งานกอสรางฐานรากของโครงสรางเสาเข็มเจาะ 9 จุด ไดแก บริเวณทางหลวงหมายเลข 3155 

(กม.0+000) ทางหลวงหมายเลข 3148/คลองเสม็ด (กม.4+900) ถนนทองถิ่น/คลองบางพระ 

(กม.11+800) คลองสาม (กม.14+719) ทางหลวงหมายเลข 3 (กม.17+225) ทางหลวงหมายเลข 

3157 (กม.25+300) ทางหลวงชนบท ตร.1002 (กม.27+900) ทางหลวงชนบท ตร.10 03  

(กม.31+400) และทางหลวงหมายเลข 3 (กม.33+230) โดยโครงการกำหนดใหสะพาน/ 

ทางยกระดับมีการใชสารชวยพยุงดินในหลุมเจาะตลอดเวลาโดยใหใชสารละลายโพลิเมอรทดแทน

การใชสารเบนโทไนต ซึ่งในระหวางการใชงาน หากมีการเคลื่อนยายหรือเก็บรักษาไมดี อาจ

กอใหเกิดการรั่วไหลของสารละลายโพลิเมอร ทำใหมีการปนเปอนลงสูดิน แตโอกาสที่จะเกิดขึ้น

ในปริมาณเล็กนอยจากการร่ัวไหลเทานั้น ผลกระทบจึงคาดวาอยูในระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกลาวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเทานั้น 

โดยไมมีการใชสารเคมีที่จะสงผลใหเกิดการปนเปอนในดินได ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบตอ

การปนเปอนของดิน 
- ผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน กิจกรรมการเปดหนาดินในระยะกอสรางอาจกอใหเกิดการชะลางของหนาดินเพิ่มขึ้นเล็กนอย 

ประกอบกับลักษณะดินปจจุบันสวนใหญเปนดินรวนหรือดินรวนปนดินเหนียว มีอัตราการชะลาง



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

พังทลายของดินสวนใหญอยูในระดับนอย (0-2 ตัน/ไร/ป) ทั้งนี้เนื่องจากแนวเสนทางโครงการตัด

ผานชวงภูเขา กม.12+750 - กม.12+850, กม.13+300 - กม.13+550, กม.13+900 - กม.14+000 และ 

กม.16+300 - กม.16+400 รวมระยะทาง 550 เมตร หากมีการกอสรางโครงการโดยไมมีมาตรการ

รองรับ อาจสงผลใหเกิดการชะลางพังทลายของดินบริเวณดังกลาวได ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบ

ระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งกิจกรรมดังกลาวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเทานั้น 

โดยไมมีการเปดหนาดินดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน 
1.3 ธรณีวิทยาและแผนดินไหว 

- ผลกระทบตอโครงสรางลักษณะทาง

ธรณีวิทยา 

กิจกรรมการกอสรางที่เกิดขึ้น ไดแก การตอกและการทำเสาเข็ม โครงสรางฐานรากและตอมอ 

โดยมีการตอกเสาเข็ม 18 จุด ไดแก บริเวณ คลองชลประทาน (กม.1+150) คลองชลประทาน 

(กม.1+170) ถนนทองถิ่น/คลองชลประทาน (กม.3+300) ถนนทองถิ่น (กม.6+425) คลองหนอง

โสน (กม.6+936) ทางหลวงชนบท ตร.4029 (กม.9+175) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.9+700) 

สะพานขามจุดกลับรถ (กม.10+350) คลองแจว (กม.11+300) ถนนทองถิ่น (กม.13+800)  

คลองทาประดู (17+010) ถนนทองถิ่น (กม.19+875) คลองตาโปน (กม.21+384) ทางหลวง

ชนบท ตร.1009/คลองตาโปน/แมน้ำเขาสมิง (กม.21+900) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.23+627) 

คลองทาพริก (กม.29+140) ถนนทองถิ่น (กม.29+750) และคลองทาพริก (กม.30+457) และ  

จุดที่ใชเสาเข็มเจาะ 9 จุด ไดแก ทางหลวงหมายเลข 3155 (กม.0+000) ทางหลวงหมายเลข 

3148/คลองเสม็ด (กม.4+900) ถนนทองถ ิ ่น/คลองบางพระ (กม.11+800) คลองสาม  

(กม.14+719) ทางหลวงหมายเลข 3 (กม.17+225) ทางหลวงหมายเลข 3157 (กม.25+300)  

ทางหลวงชนบท ตร.1002 (กม.27+900) ทางหลวงชนบท ตร.1003 (กม.31+400) และทางหลวง

หมายเลข 3 (กม.33+230) ซ่ึงสภาพธรณีวิทยาในปจจุบันมีประสิทธภิาพสามารถรองรับโครงสราง

สะพานได ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ  

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะไมสงผลกระทบตอโครงสรางลักษณะทางธรณีวิทยา 

เนื่องจากกิจกรรมที่เกิดขึ้น จะเกิดบริเวณผิวจราจรและในพื้นที่เขตทางเทานั้น ดังนั้น จึงคาดวาไม

มีผลกระทบ 

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 26 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ผลกระทบตอรอยเลื่อนและการเกิด

แผนดินไหว 
เนื่องจากในระยะ 150 กิโลเมตร จากแนวเสนทางโครงการ ไมพบกลุมรอยเล่ือนมีพลัง โดยมีกลุม

รอยเลื่อนมีพลังที่ใกลเคียงแนวเสนทางโครงการคือ กลุมรอยเลื่อนระนอง ระยะทางประมาณ 

288 กิโลเมตร จากแนวเสนทางโครงการ และจากแผนที่ภัยพิบัติแผนดินไหวในประเทศไทย พ.ศ.

2561 บริเวณพื้นที่โครงการระยะ 500 เมตร จากแนวเสนทางโครงการ จำแนกอยูในเขต 1  

ความรุนแรง I-III เมอรคัลล ีเมื่อเกิดแผนดินไหวจะทำใหคนที่นอนหลับตกใจตื่น รวมถึงไมไดตั้งอยู

ในพื้นที่เฝาระวังบริเวณที่ 1, 2 และ 3 ตามกฎกระทรวง กำหนดการรับน้ำหนัก ความตานทาน 

ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคารในการตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว 

พ.ศ.2564 จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะไมสงผลกระทบตอกลุมรอยเลื่อนมีพลังที่ใกลเคียง

แนวเสนทางโครงการคือ กลุมรอยเลื่อนระนอง ระยะทางประมาณ 288 กิโลเมตร จากแนว

เสนทางโครงการ รวมถึงกิจกรรมดังกลาวไมไดเปนสาเหตุทำใหเกิดแผนดินไหว จึงคาดวาไมมี

ผลกระทบ 

- 

1.4 ทรัพยากรแรธาต ุ

- ผลกระทบตอการเสียประโยชนจากการใช

ทรัพยากรแรธาตุ 

เนื่องจากบริเวณแนวเสนทางโครงการไมไดมีแหลงแรที่สำคัญตั้งอยู ดังนั้น กิจกรรมการกอสราง

ทุกกิจกรรมทั้งในระยะกอนกอสราง ระยะกอสราง รวมถึงระยะดำเนินการ จึงคาดวาไมสงผล

กระทบตอการเสียประโยชนจากการใชทรัพยากรแรธาตุแตอยางใด 

- 

1.5 น้ำผิวดินและนำ้ใตดิน 

- ผลกระทบตออุทกวิทยาของน้ำผวิดิน 
กิจกรรมการกอสรางจะมีการกองดิน/หิน เศษวัสดุกอสรางไวบริเวณพื้นที่กอสรางหากฝนตก

น้ำฝนอาจไปชะลางเศษว ัสดุก อสราง เศษหิน/ดิน ตะกอนดินลงสู แหลงน้ำธรรมชาติ  

ทั้ง 22 แหง ไดแก คลองชลประทาน (กม.1+150) คลองชลประทาน (กม.1+170) คลอง

ชลประทาน (กม.3+290) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.3+600) คลองชลประทาน (กม.3+344) 

คลองหนองเสม็ด (กม.4+725) คลองหนองโสน (กม.6+935) คลองวังกะทะ (กม.7+289) แหลง

น้ำไมทราบชื่อ (กม.9+700) คลองแจว (กม.11+300) คลองบางพระ (กม.11+825) คลองหนองบัว 

(กม.12+960) คลองสาม (กม.14+718) คลองท าประด ู   (กม. 17+009) คลองตาโปน  

(กม.21+383) คลองตาโปน (กม.21+859) คลองตาโปน (กม.21+939) แมน ้ำเขาสมิง  

(กม.22+275) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.23+627) คลองทาพริก (กม.29+140) คลองทาพริก  

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานน้ำผิวดินและน้ำใตดิน ขอ 1.5 (ตารางที่ 

7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- การกอสรางตัดผานแหลงน้ำ 22 แหง ใหหลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงที่

มีฝนตกหนัก และใชเวลากอสรางตอมอใหสั้นที่สุด 

- ในชวงกอสรางสะพานขามลำน้ำใหม 20 แหง ไดแก คลองชลประทาน 

(กม.1+150) คลองชลประทาน (กม.1+170) คลองชลประทาน  

(กม.3+290) แหลงน้ำไมทราบชื ่อ (กม.3+600) คลองชลประทาน  



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 27 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

(กม.29+384) และคลองทาพริก (กม.30+457) อาจทำใหเศษวัสดุรวงหลนไปกีดขวางทางไหล

ของน้ำได และกิจกรรมสะพานไมมีตอมอลงน้ำ ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวงเปนกิจกรรมที่ไมสงผลกระทบใดๆ ตอการเปลี่ยนแปลง

สภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน เนื่องจากดำเนินการอยูบนผิวจราจรเทานั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

(กม.3+344) คลองหนองเสม ็ด (กม.4+725) คลองหนองโสน  

(กม.6+935) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.9+700) คลองแจว (กม.11+300) 

คลองบางพระ (กม.11+825) คลองหนองบัว (กม.12+960) คลองสาม 

(กม.14+718) คลองทาประดู (กม.17+009) คลองตาโปน (กม.21+383) 

คลองตาโปน (กม.21+859) คลองตาโปน (กม.21+939) แมน้ำเขาสมิง 

(กม.22+275) แหลงน้ำไมทราบชื ่อ (กม.23+627) คลองทาพริก  

(กม.29+140) และคลองทาพริก (กม.30+457) ผูรับเหมากอสรางจะตอง

ติดตั้งตาขายใตสะพานเพื่อปองกันการรวงหลนของเศษวัสดุที่ใชในการ

กอสรางตกหลนลงสูแหลงน้ำ เชน เศษเหล็ก เศษคอนกรีต และตะกอนดิน 

โดยใชวัสดุตาขายเซฟตี้ (Safety Net) ซึ ่งเปนตาขายที ่ทำจาก HDPE  

สีเขียวมีความเหนียวและทนทาน 

 

- ผลกระทบตอคุณภาพนำ้ผิวดิน กิจกรรมการกอสราง ซ่ึงจะมีการเปดหนาดินหากมีฝนตกอาจทำใหน้ำฝนชะลางตะกอนดินไหลลง

สูแหลงน้ำตามธรรมชาติ ทั้ง 22 แหง ที่แนวเสนทางโครงการตัดผานรวมถึงการสรางสะพานขาม

ลำน้ำ จำนวน 20 ไดแก คลองชลประทาน (กม.1+150) คลองชลประทาน (กม.1+170) คลอง

ชลประทาน (กม.3+290) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.3+600) คลองชลประทาน (กม.3+344) 

คลองหนองเสม็ด (กม.4+725) คลองหนองโสน (กม.6+935) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.9+700) 

คลองแจว (กม.11+300) คลองบางพระ (กม.11+825) คลองหนองบัว (กม.12+960) คลองสาม 

(กม.14+718) คลองทาประดู  (กม.17+009) คลองตาโปน (กม.21+383) คลองตาโปน  

(กม.21+859) คลองตาโปน (กม.21+939) แมน้ำเขาสมิง (กม.22+275) แหลงน้ำไมทราบชื่อ 

(กม.23+627) คลองทาพริก (กม.29+140) และคลองทาพริก (กม.30+457) และกอสรางทอ

เหลี่ยม จำนวน 2 จุด ไดแก คลองวังกะทะ (กม.7289) และคลองทาพริก กม.29+384 ซึ่งไมมี

ตอมอลงน้ำ  ทำใหน้ำมีปริมาณความขุนเพิ่มขึ้นสงผลตอคุณภาพน้ำ ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบ

ระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง เปนกิจกรรมที่ไมสงผลกระทบใดๆ ตอการเปลี่ยนแปลง

คุณภาพน้ำผิวดิน เนื่องจากดำเนินการอยูบนผิวจราจรเทานั้น ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 
- ผลกระทบตออุทกวิทยาของน้ำใตดิน กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ในการสรางฐานรากโครงสราง มีการใชเสาเข็มตอกลึกลง

ไป 25 เมตร และเสาเข็มเจาะลึกลงไป 9 เมตร ทั้งนี้แนวเสนทางโครงการไมไดตัดผานบอบาดาล

แตอยางใด รวมถึงไมมีการรบกวนหรือสูบน้ำบาดาลขึ้นมาใชในกิจกรรมของโครงการ จึงไม

กอใหเกิดการเปลี ่ยนแปลงหรือสงผลกระทบตออุทกวิทยาน้ำใตดิน ดังนั ้น จึงคาดวาไมมี

ผลกระทบ 

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 28 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง เปนกิจกรรมที่ไมสงผลกระทบใด ๆ ตออุทกวิทยาของ

น้ำใตดิน เนื่องจากดำเนินการอยูบนผิวจราจรเทานั้น ไมมีการขุดเจาะลงไปยังชั้นน้ำใตดิน และ  

ไมมีการรบกวนหรือสูบน้ำบาดาลขึ้นมาใชในกิจกรรมของโครงการ ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 
- ผลกระทบตอคุณภาพนำ้ใตดิน กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำ ในการสรางฐานรากโครงสราง มีการใชเสาเข็มตอกลึกลง

ไป 25 เมตร และเสาเข็มเจาะลึกลงไป 9 เมตร ทั้งนี้แนวเสนทางโครงการไมไดตัดผานบอบาดาล

แตอยางใด รวมถึงไมมีการรบกวนหรือสูบน้ำบาดาลขึ้นมาใชในกิจกรรมของโครงการ จึงคาดวาไม

กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลง ตอคุณภาพน้ำใตดิน ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน รวมถึง

การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง เปนกิจกรรมที่ไมสงผลกระทบใด ๆ ตอคุณภาพน้ำใต

ดินเนื่องจากดำเนินการอยูบนผิวจราจรเทานั้น ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

- 

1.6 น้ำทะเล 

- ผลกระทบตอการเปลีย่นแปลงทางสมุทร

ศาสตร 

แนวเสนทางโครงการ ไมไดตัดผานหรืออยูใกลกับน้ำทะเลอาวไทย โดยมีระยะหางที่ใกลที่สุด

ประมาณ 4 กิโลเมตร ดังนั้นกิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั้งในระยะกอสรางและระยะดำเนินการ

และบำรุงรักษา จึงคาดวาไมมีผลกระทบใด ๆ ตอคุณภาพน้ำทะเล 

- 

1.7 อากาศและบรรยากาศ 

- ผลกระทบจากการฟุงกระจายของฝุน

ละอองที่เกิดจากการดำเนินโครงการตอ

พื้นที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม 

กิจกรรมการเตรียมพื้นที่โดยการแผวถางตนไม เปดหนาดิน ปรับระดับพื้นที่ และงานผิวทางและ

ชั้นทาง กอใหเกิดการฟุงกระจายของฝุนละออง เนื่องจากมีการขุดและถมเพื่อปรับพื้นที่ ซึ่งจะ

กอใหเกิดความเดือดรอนรำคาญตอพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่อยูในพื้นที่ศึกษา จำนวน 25 แหง 

โดยเฉพาะพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในระยะ 100 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

อยางไรก็ตาม ไมพบพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง

โครงการ ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมการขนสงเครื่องจักร/อุปกรณกอสราง มีรถบรรทุกเขา-ออกในพื้นที่โครงการ ขนสงวัสดุ

จากพื้นที่เก็บกองวัสดุ บริเวณทางหลวงหมายเลข 3 (กม. 33+230) เขาสูพื้นที่กอสราง อาจมีเศษ

วัสดุจำพวกเศษดิน หิน ตกหลนและอาจกอใหเกิดการฟุงกระจายของฝุนละอองจากรถบรรทุก  

ซ่ึงจะกอใหเกิดความเดือดรอนรำคาญตอพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่อยูในพื้นที่ศึกษา จำนวน 

25 แหง โดยเฉพาะชุนชน/หมูบาน ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ อยางไร

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานอากาศและบรรยากาศ ขอ 1.7 (ตาราง

ที่ 7.2-2) 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 29 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ก็ตาม ไมพบพื้นที่ออนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น 

จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

งานโครงสรางสะพานสวนลางและสวนบน กอใหเกิดฝุนละอองจากการเผาไหมเครื่องจักรที่ใชใน

กิจกรรมการกอสราง ซ่ึงจะกอใหเกิดความเดือดรอนรำคาญตอพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่อยู

ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 25 แหง โดยเฉพาะชุนชน/หมูบาน ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนว

เสนทางโครงการ อยางไรก็ตาม ไมพบพื้นที่ออนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลาง

แนวเสนทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจสงผลตอการฟุงกระจายของฝุนละอองที่เกิดจาก

การดำเนินโครงการ โดยเปนฝุนละอองที่ปลดปลอยจากเครื่องยนตของยานพาหนะที่สัญจรไปมา 

ทั้งนี้คาดวามลสารที่เพิ่มขึ้นไมสงผลใหคุณภาพอากาศมีคาเกินมาตรฐานแตอยางใด ดังนั้น จึงคาด

วามีผลกระทบระดับต่ำ 
- ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทาง

อากาศ เชน CO, NO2 จากยานพาหนะ

และเครื่องจักรตอพื้นที่ออนไหวทางดาน

สิ่งแวดลอม 

การขนสงเครื่องจักร/อุปกรณกอสราง อาจกอใหเกิดการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศที่ถูก

ปลดปลอยจากรถบรรทุก ซ่ึงจะกอใหเกิดความเดือดรอนรำคาญตอพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม

ที่อยูในพื้นที่ศึกษา จำนวน 25 แหง โดยเฉพาะชุนชน/หมูบาน ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลาง

แนวเสนทางโครงการ อยางไรก็ตาม ไมพบพื ้นที ่อ อนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร  

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

งานโครงสรางสะพานสวนลางและสวนบน อาจกอใหเกิดการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศจาก

เครื่องเจาะ/เครื่องตอก ซ่ึงจะกอใหเกิดความเดือดรอนรำคาญตอพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่

อยูในพื้นที่ศึกษา จำนวน 25 แหง โดยเฉพาะชุนชน/หมูบาน ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลาง

แนวเสนทางโครงการ อยางไรก็ตาม ไมพบพื ้นที ่อ อนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร  

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ โดยการแผวถางตนไม เปดหนาดิน ปรับระดับพื้นที่ และงานผิวทางและ

ชั้นทาง อาจกอใหเกิดการเพิ่มขึ้นของมลสารทางอากาศจากเครื่องยนต ซึ่งจะกอใหเกิดความ

เดือดรอนรำคาญตอพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่อยูในพื้นที่ศึกษา จำนวน 25 แหง โดยเฉพาะ

ชุนชน/หมูบาน ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ อยางไรก็ตาม ไมพบพื้นที่



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 30 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ออนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดวามี

ผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงร ักษาไดแก  การคมนาคมบนทางหลวง โดยกาซ

คารบอนมอนอกไซด และไนโตรเจนไดออกไซดและฝุนละอองถูกปลดปลอยจากเครื่องยนตของ

ยานพาหนะที่สัญจรไปมา ทั้งนี้คาดวาไมเกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 
1.8 เสียง 

- ผลกระทบดานเสียงรบกวนจากโครงการ

ตอพื้นที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม 

เสียงจากการใชเครื่องเจาะ/เครื่องตอกสำหรับงานโครงสรางสะพานสวนลางและสวนบน โดยมี

การตอกเสาเข็ม 18 จุด ไดแก บริเวณ คลองชลประทาน (กม.1+150) คลองชลประทาน  

(กม.1+170) ถนนทองถิ่น/คลองชลประทาน (กม.3+300) ถนนทองถิ่น (กม.6+425) คลองหนอง

โสน (กม.6+936) ทางหลวงชนบท ตร.4029 (กม.9+175) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.9+700) 

สะพานขามจุดกลับรถ (กม.10+350) คลองแจว (กม.11+300) ถนนทองถิ่น (กม.13+800)  

คลองทาประดู (17+010) ถนนทองถิ่น (กม.19+875) คลองตาโปน (กม.21+384) ทางหลวง

ชนบท ตร.1009/คลองตาโปน/แมน้ำเขาสมิง (กม.21+900) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.23+627) 

คลองทาพริก (กม.29+140) ถนนทองถิ่น (กม.29+750) และคลองทาพริก (กม.30+457) และ  

จุดที่ใชเสาเข็มเจาะ 9 จุด ไดแก ทางหลวงหมายเลข 3155 (กม.0+000) ทางหลวงหมายเลข 

3148/คลองเสม็ด (กม.4+900) ถนนทองถ ิ ่น/คลองบางพระ (กม.11+800) คลองสาม  

(กม.14+719) ทางหลวงหมายเลข 3 (กม.17+225) ทางหลวงหมายเลข 3157 (กม.25+300)  

ทางหลวงชนบท ตร.1002 (กม.27+900) ทางหลวงชนบท ตร.1003 (กม.31+400) และทางหลวง

หมายเลข 3 (กม.33+230) ซ่ึงกอใหเกิดเสียงรบกวนตอพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม จำนวน 25 แหง 

โดยเฉพาะชุนชน/หมูบาน ในระยะ 100 เมตร อยางไรก็ตาม ไมพบพื้นที่ออนไหวและชุมชน  

ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ  
เสียงจากการขนสงเครื่องจักร/อุปกรณกอสราง กอใหเกิดเสียงรบกวนตอพื้นที่ออนไหวดาน

สิ ่งแวดลอม จำนวน 25 แหง โดยเฉพาะพื้นที ่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในระยะ 100 เมตร  

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ที่อาจมีคาระดับเสียงเกินคามาตรฐาน อยางไรก็ตาม ไมพบ

พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในระยะ 100 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดวา

มีผลกระทบระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานเสียง ขอ 1.8 (ตารางที่ 7.2-2) 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 31 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

เสียงจากการใชเครื่องมือเครื่องจักรในการกอสรางและจากกิจกรรมในงานเตรียมพื้นที่ โดยการ

แผวถางตนไม เปดหนาดิน งานผิวทางและชั้นทาง กอใหเกิดเสียงรบกวนตอพื้นที่ออนไหวดาน

สิ่งแวดลอม จำนวน 25 แหง โดยพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลาง

แนวเสนทางโครงการ ที่อาจมีคาระดับเสียงเกินมาตรฐาน อยางไรก็ตาม ไมพบพื้นที่ออนไหวดาน

สิ่งแวดลอมในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจสงผลกระทบดานเสียงตอพื้นที่ออนไหวดาน

สิ ่งแวดลอม ไดแก การคมนาคมบนทางหลวง โดยเปนระดับเสียงที ่เกิดจากเครื ่องยนตของ

ยานพาหนะ ทั้งนี้คาดวาระดับเสียงไมเกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 
1.9 ความสั่นสะเทือน 

- ผลกระทบดานความสั่นสะเทือนจาก

โครงการตอพื้นที่ออนไหวทางดาน

สิ่งแวดลอม 

ความสั่นสะเทือนจากงานโครงสรางสะพานสวนลางและสวนบน โดยการใชเครื่องเจาะ/เครื่อง

ตอกเสาเข็ม มีการตอกเสาเข็ม 18 จุด ไดแก บริเวณ คลองชลประทาน (กม.1+150) คลอง

ชลประทาน (กม.1+170) ถนนทองถิ่น/คลองชลประทาน (กม.3+300) ถนนทองถิ่น (กม.6+425) 

คลองหนองโสน (กม.6+936) ทางหลวงชนบท ตร.4029 (กม.9+175) แหลงน้ำไมทราบชื่อ  

(กม.9+700) สะพานขามจุดกลับรถ (กม.10+350) คลองแจว (กม.11+300) ถนนทองถิ่น  

(กม.13+800) คลองทาประดู (17+010) ถนนทองถิ่น (กม.19+875) คลองตาโปน (กม.21+384) 

ทางหลวงชนบท ตร.1009/คลองตาโปน/แมน้ำเขาสมิง (กม.21+900) แหลงน้ำไมทราบชื่อ  

(กม.23+627) คลองทาพริก (กม.29+140) ถนนทองถิ ่น (กม.29+750) และคลองทาพริก  

(กม.30+457) และจุดที่ใชเสาเข็มเจาะ 9 จุด ไดแก ทางหลวงหมายเลข 3155 (กม.0+000)  

ทางหลวงหมายเลข 3148/คลองเสม็ด (กม.4+900) ถนนทองถิ่น/คลองบางพระ (กม.11+800) 

คลองสาม (กม.14+719) ทางหลวงหมายเลข 3 (กม.17+225) ทางหลวงหมายเลข 3157  

(กม.25+300) ทางหลวงชนบท ตร.1002 (กม.27+900) ทางหลวงชนบท ตร.1003 (กม.31+400) 

และทางหลวงหมายเลข 3 (กม.33+230) ซึ่งอาจกอใหเกิดความเสียหายตออาคารประเภทที่ 2 

และประเภทที่ 3 หรืออาจกอใหเกิดความเดือดรอนรำคาญแกประชาชนบริเวณพื้นที่ออนไหวดาน

สิ่งแวดลอมที่อยูในพื้นที่ศึกษา จำนวน 25 แหง โดยพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในระยะ 100 เมตร 

อยางไรก็ตาม ไมพบพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง

โครงการ ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานความสั่นสะเทือน ขอ 1.9 (ตารางที่ 

7.2-2) 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง การใชรถขุด รถบรรทุกในงานเตรียมพื้นที่ โดยการ

แผวถางตนไม เปดหนาดิน ปรับระดับพื้นที่ และการใชรถบดในงานผิวทางและชั้นทาง อาจ

กอใหเกิดความเสียหายตออาคารประเภทที่ 2 และประเภทที่ 3 หรืออาจกอใหเกิดความเดือดรอน

รำคาญแกประชาชนบริเวณพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่อยูในพื้นที่ศึกษา จำนวน 25 แหง 

โดยเฉพาะชุนชน/หมูบาน ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ อยางไรก็ตาม 

ไมพบพื้นที่ออนไหวและชุมชนในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น  

จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาที่อาจสงผลกระทบดานความสั่นสะเทือนตอพื้นที่

อ อนไหวดานสิ ่งแวดลอม ไดแก การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง โดยเปนความ

สั่นสะเทือนที่เกิดจากยานพาหนะ ทั้งนี้คาดวาความสั่นสะเทือนไมเกินมาตรฐาน ดังนั้น จึงคาดวา

มีผลกระทบระดับต่ำ 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมดานชีวภาพ 
2.1 ระบบนิเวศ 

(1) ระบบนิเวศบนบก 

- ผลกระทบตอการเปลีย่นแปลงระบบ

นิเวศบก 

เนื่องจากสภาพนิเวศสวนใหญเปนพื้นที ่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสราง และแนว

เสนทางโครงการตัดผานพื้นที่อนุรักษตามกฎหมาย มีดังนี้ 

- ปาสงวนแหงชาติ 1 แหง ไดแก ปาสงวนแหงชาติปาเสม็ด พื้นที่รวม 156.25 ไร 

- ปาไมถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี ไดแก ปาปลายคลอง และปาดงเสม็ด พื้นที่รวม 

139.38 ไร 

- ปาอนุรักษเพิ่มเติม (ปาโซน C) ไดแก ปาสงวนแหงชาติปาเสม็ด พื้นที่ 6.25 ไร 

- ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี ไดแก ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี ไดแก ปาชาย

เลนตามติคณะรัฐมนตรทีี่อยูในเขตปาสงวนแหงชาติ พื้นที่รวม 37.50 และปาชายเลน

ตามคณะรัฐมนตรทีี่อยูนอกเขตปาสงวนแหงชาติ พื้นที่รวม 118.75 ไร 

ซึ่งสงผลใหเกิดการสูญเสียเนื ้อที ่เขตปาในพื้นที่อนุรักษตามกฎหมาย เนื้อที่รวม 458.13 ไร  

และเปลี่ยนสภาพพื้นที่ปาไมเปนถนน จึงคาดวามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไดแก การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง  

การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน เปนงานที่ไมไดมีกิจกรรมที่สงผลกระทบตอการ

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั ่วไปดานระบบนิเวศบก ขอ 2.1.1 – 2.1.3 

(ตารางที่ 7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- กรมทางหลวงตองขอใชพ ื ้นที ่ป าชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี  

ที่อยูในเขตปาสงวนแหงชาติ เนื้อที่รวม 37.50 ไร ใหเปนไปตามระเบียบ

คณะกรรมการพิจารณาการใชประโยชนในเขตปาสงวนแหงชาติ วาดวย

การกำหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื ่อนไขการใชพื ้นที ่เปนสถานที่

ปฏิบัติงาน หรือเพื่อประโยชนอยางอื่นของสวนราชการ หรือองคการ

ของรัฐ และการอนุญาตใหเขาทำประโยชน หรืออยูอาศัยในพื้นที่ปาชาย

เลนที่อยูในเขตปาสงวนแหงชาติ พ.ศ.2562 

- กรมทางหลวงตองขอยกเวนมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 15 ธันวาคม 

2530 วันที่ 23 กรกฎาคม 2534 วันที่ 22 สิงหาคม 2543 และวันที่ 17 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

เปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่ เนื่องจากเปนกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเทานั้น 

ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบตอระบบนิเวศบนบก 
ตุลาคม 2543 และขออนุญาตทำประโยชนในเขตปาชายเลน เนื้อที่รวม 

118.75 ไร ตามประกาศกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝ ง เรื ่อง 

กำหนดสถานที่ยื่นคำขอ กำหนดแบบคำขอ แบบใบอนุญาตและแบบอื่น 

ๆ ในการขออนุญาตและการอนุญาตทำประโยชนในเขตปาชายเลนหรือ

ปาชายเลนอนุรักษ ตามกฎกระทรวงการขออนุญาตและการอนุญาตทำ

ประโยชนในเขตปา พ.ศ. 2558 

- กรมทางหลวงดำเนินการขอใชพื้นที่ปาสงวนแหงชาติปาเสม็ด เนื้อที่

รวม 162.50 ไร ใหเปนไปตามระเบียบคณะกรรมการพิจารณาการใช

ประโยชนในเขตปาสงวนแหงชาติวาดวยหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไข

ในการใชพื้นที่เปนสถานที่ปฏิบัติงานหรือเพื่อประโยชนอยางอื่นของสวน

ราชการหรือหนวยงานของรัฐภายในเขตปาสงวนแหงชาติ พ.ศ.2565 

- กรมทางหลวงดำเนินการขอใชพื้นที่ ปาไมถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี 

ไดแก ปาปลายคลอง และปาดงเสม็ด พื ้นที ่รวม 139.38 ไร  ตาม

กฎกระทรวงการขออนุญาตและการอนุญาตทำประโยชนในเขตปา พ.ศ.

2558 

- กรมทางหลวงตองจัดสรรงบประมาณใหแกกรมทรัพยากรทางทะเล

และชายฝง เพื่อเปนคาใชจายในการปลูกและบำรุงปาชายเลนทดแทน 

ไมนอยกวา 20 เทาของพื้นที่ปาชายเลนที่ขอใชประโยชนตามระเบียบ 

กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝงวาดวยการปลูกและบำรุงปาชายเลน

ทดแทนเพื่อการอนุรักษหรือรักษาสภาพแวดลอม กรณีการดำเนินการ

โครงการใดๆ ของหนวยงานของรัฐที่มีความจำเปนตองเขาใชประโยชน

ในพื้นที่ปาชายเลน พ.ศ.2566 คิดเปนเนื้อที่ 3,125 ไร และดำเนินการใช

แนวทางปฏิบัติตามระเบียบกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝงวาดวย

การปลูกและบำรุงปาชายเลน พ.ศ.2564 

- กรมทางหลวงจัดตั้งงบประมาณใหแกกรมปาไม เพื่อเปนคาใชจายใน

การปลูกปาทดแทนและบำรุงรักษาปาใหเปนไปตามมติคณะรัฐมนตรี 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

เมื่อวันที่ 9 สิงหาคม 2565 โดยคิดพื้นที่ปลูกปาทดแทนจำนวน 2 เทา 

สำหรับปาสงวนแหงชาติ (ปาโซน C) รวมทั้งสิ้น 12.50 ไร คิดพื้นที่ปลูก

ปาทดแทนจำนวน 1 เทา สำหรับปาสงวนแหงชาติที่ไมไดมีการจำแนก 

และปาไมถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี รวมทั้งสื้น 295.63 ไร 

(2) ระบบนิเวศน้ำ 

- ผลกระทบตอการเปลีย่นแปลงระบบ

นิเวศน้ำ และการรบกวนการดำรงชีวิต

ของสัตวน้ำ 

กิจกรรมการกอสราง ซ่ึงจะมีการเปดหนาดินหากมีฝนตกอาจทำใหน้ำฝนชะลางตะกอนดินไหลลง

สูแหลงน้ำตามธรรมชาติ ทำใหน้ำมีปริมาณความขุนเพิ ่มขึ ้นสงผลตอคุณภาพน้ำ ในแหลงน้ำ 

จำนวน 22 แหง ไดแก คลองชลประทาน (กม.1+150) คลองชลประทาน (กม.1+170)  

คลองชลประทาน (กม.3+290) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.3+600) คลองชลประทาน (กม.3+344) 

คลองหนองเสม็ด (กม.4+725) คลองหนองโสน (กม.6+935) คลองวังกะทะ (กม.7+289)  

แหลงน้ำไมทราบชื ่อ (กม.9+700) คลองแจว (กม.11+300) คลองบางพระ (กม.11+825)  

คลองหนองบัว (กม.12+960) คลองสาม (กม.14+718) คลองทาประดู (กม.17+009) คลองตาโปน 

(กม.21+383) คลองตาโปน (กม.21+859) คลองตาโปน (กม.21+939) แมน ้ำเขาสมิง  

(กม.22+275) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.23+627) คลองทาพริก (กม.29+140) คลองทาพริก  

(กม.29+384) และคลองทาพริก (กม.30+457) และหากความขุนมีปริมาณสูงขึ้นผิดปกติจะสงผล

กระทบตอการสังเคราะหแสงของพืชน้ำ และเกิดการอุดตันของระบบการหายใจของสิ่งมีชีวิตใน

น้ำได ทำใหสิ่งมีชีวิตในน้ำมีจำนวนลดนอยลงจากเดิม หากคุณภาพน้ำเปลี่ยนแปลงไป อาจสงผล

ใหดัชนีความหลากหลายลดลง ซ่ึงสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศน้ำของแหลงน้ำได 

ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไดแก การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง  

การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน เปนกิจกรรมที ่ไมสงผลกระทบใดๆ ตอการ

เปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศทางน้ำ เนื่องจากเปนกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเทานั้น 

ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏบิัติตามมาตรการทั่วไปดานนำ้ผิวดนิ ขอ 2.1.4 (ตารางที่ 7.2-2) 
มาตรการเฉพาะ 

- ปฏบิัติตามมาตรการเฉพาะดานน้ำผวิดิน 

2.2 สัตวในระบบนิเวศ 

- ผลกระทบตอการรบกวนแหลงหากิน/

แหลงที่อยูอาศัยและแหลงหลบภยัของ

สัตวในระบบนิเวศ 

กิจกรรมในระยะกอสรางเปนกิจกรรมที่มีการใชคนงานและเครื่องจักรอยางมาก ทำใหมีการ

รบกวนทั้งจากกิจกรรมที่เกิดตอเนื่องและจากเสียงดัง สงผลใหสัตวที่อาศัยอยูบริเวณใกลเคียงตื่น

ตกใจและเคลื่อนยายออกหางกิจกรรมที่มีในเขตทาง อยางไรก็ตาม เนื่องจากพื้นที่กอสร างสวน

ใหญเปนระบบนิเวศเกษตร สัตวที่พบเปนสัตวที่พบไดทั่วไปในพื้นที่เกษตรกรรม สามารถปรับตัว

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานสัตวในระบบนิเวศ ขอ 2.2 (ตารางที่ 

7.2-2) 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ใหเขากับสภาพแวดลอมที่เปลี่ยนแปลงไปและสามารถเคลื่อนยายออกไปใชประโยชนในพื้นที่

เกษตรกรรมที่อยูใกลเคียงได โดยมีบางชวงที่ตัดผานพื้นที่ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี ซ่ึงอาจ

สงผลกระทบตอสัตวในบริเวณดังกลาว อยางไรก็ตามผลกระทบเกิดขึ้นในชวงเวลาสั้น ๆ เท านั้น 

ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไดแก การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง การ

บำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน เปนกิจกรรมที่ไมสงผลกระทบใดๆ ตอการรบกวนแหลง

หากิน/แหลงที่อยูอาศัยและแหลงหลบภัยของสัตวในระบบนิเวศ เนื่องจากเปนงานที่ดำเนินการ

เฉพาะในเขตทางเทานั้น และสัตวสวนใหญสามารถปรับตัวเขากับสภาพแวดลอมที่เปลี่ยนแปลงได 

ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 
2.3 พืชในระบบนิเวศ 

- ผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศ 
การดำเนินการกอสรางของโครงการเปนการตัดถนนใหม โดยแนวเสนทางโครงการตัดผานพื้นที่

อนุรักษตามกฎหมาย ไดแก 

- ปาสงวนแหงชาติ 1 แหง ไดแก ปาสงวนแหงชาติปาเสม็ด พื้นที่รวม 156.25 ไร 

- ปาไมถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี ไดแก ปาปลายคลอง และปาดงเสม็ด พื้นที่รวม 

139.38 ไร 

- ปาอนุรักษเพิ่มเติม (ปาโซน C) ไดแก ปาสงวนแหงชาติปาเสม็ด พื้นที่ 6.25 ไร 

- ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี ไดแก ปาชายเลนตามติคณะรัฐมนตรีที่อยูในเขตปา

สงวนแหงชาติ พื้นที่ 37.50 และปาชายเลนตามคณะรัฐมนตรีที่อยูนอกเขตปาสงวน

แหงชาติ พื้นที่รวม 118.75 ไร 

ซ่ึงสงผลใหเกิดการสูญเสียเนื้อที่เขตปาในพื้นที่อนุรักษตามกฎหมาย เนื้อที่รวม 458.13 ไร จึงอาจ

สงผลตอพืชในระบบนิเวศภายในเขตทางซึ ่งตองมีการนำออกนอกพื้นที่ ดังนั ้น จึงคาดวามี

ผลกระทบระดับปานกลาง 

ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไมไดมีกิจกรรมที่สงผลกระทบใหมีการตัดไมหรือพืชพรรณใน

พื้นที่ ดังนั้น การคมนาคมบนทางหลวง และงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉินจะไม

สงผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศแตอยางใด 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานพืชในระบบนิเวศ ขอ 2.3 (ตารางที่ 

7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- ในกรณีที่พบไมหวงหามในพื้นที่เขตทางแนวเสนทางโครงการ ภายหลัง

จากการขอใชพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ ปาไมถาวร และปาชายเลนตามมติ

คณะรัฐมนตรีแลว ใหกรมทางหลวง โดยอธิบดีกรมทางหลวงมอบอำนาจ

ใหแขวงทางหลวงตราด หรือผูรับเหมาโดยการกำกับของกรมทางหลวงที่

ไดรับมอบอำนาจ ดำเนินการขออนุญาตทำไมหวงหามตออธิบดีกรมปา

ไม ตามระเบียบในกฎกระทรวง เร่ือง การขออนุญาตและการอนุญาตทำ

ไมหวงหาม พ.ศ.2560 ลวงหนาไมนอยกวา 180 วัน 

- ในระหวางการตรวจสอบไมในขั้นตอนการขออนุญาตทำไมหวงหาม 

หากผูนำชุมชนหรือประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการตองการนำไมหวง

หามในเขตทางไปปลูกในที่ดินสาธารณะในชุมชน ใหแขวงทางหลวง

ตราด ดำเนินการประสานกับศูนยปาไมจังหวัดตราด และองคการ

อุตสาหกรรมปาไมซึ่งเปนหนวยงานทำไมออกเพื่อขอลอมยายไมไปปลูก

ในที ่ดินสาธารณที่มีการรองขอ โดยกรมทางหลวงเปนผู รับผิดชอบ
- ผลกระทบตอการใชประโยชนของสัตวใน

ระบบนิเวศ 
การดำเนินการกอสรางของโครงการเปนการตัดถนนใหม โดยแนวเสนทางโครงการตัดผานพื้นที่

อนุรักษตามกฎหมาย ไดแก 
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กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ปาสงวนแหงชาติ 1 แหง ไดแก ปาสงวนแหงชาติปาเสม็ด พื้นที่รวม 156.25 ไร 

- ปาไมถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี ไดแก ปาปลายคลอง และปาดงเสม็ด พื้นที่รวม 

139.38 ไร 

- ปาอนุรักษเพิ่มเติม (ปาโซน C) ไดแก ปาสงวนแหงชาติปาเสม็ด พื้นที่ 6.25 ไร 

- ปาชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี ไดแก ปาชายเลนตามติคณะรัฐมนตรีที่อยูในเขตปา

สงวนแหงชาติ พื้นที่ 37.50 และปาชายเลนตามคณะรัฐมนตรีที่อยูนอกเขตปาสงวน

แหงชาติ พื้นที่รวม 118.75 ไร 

จึงอาจสงผลตอการใชประโยชนของสัตวในระบบนิเวศ โดยการสูญเสียพืชที่อยูในเขตทางแตเปน

เพียงพื้นที่สวนนอยเทานั้น อยางไรก็ตาม สภาพนิเวศสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชน

และสิ่งปลูกสราง สัตวที่พบเปนสัตวที่พบไดทั่วไปในพื้นที่เกษตรกรรม สามารถปรับตัวใหเขากับ

สภาพแวดลอมที่เปลี่ยนแปลงไปและสามารถเคลื่อนยายออกไปใชประโยชนในพื้นที่ปาหรือพื้นที่

เกษตรกรรมที่อยูใกลเคียงได ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

เนื่องจากพื้นที่ดำเนินการโครงการที่มีพรรณพืชในแนวเสนทางโครงการ ซ่ึงมีการนำออกไปในชวง

ระยะกอสรางแลว ดังนั้น การดำเนินการในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งงานบำรุงรักษา/

งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน รวมถึงการเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จึงคาดวาไมมี

ผลกระทบตอการใชประโยชนของสัตวในระบบนิเวศ 

คาใชจายในการลอมยาย และหนวยงานเจาของพื้นที่ที่นำไมไปปลูกเปน

ผูดูแลและบำรุงรักษาไมตอไป 

2.4 สิ่งมีชีวิตที่หายาก 

- ผลกระทบตอสิ่งมีชีวิตหายาก 
เนื่องจากแนวเสนทางโครงการสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสราง และ

ไมมีรายงานพบพืชหรือสัตวปาหายากอยูใกลเคียงแนวเสนทางแตอยางใด ดังนั้น จึงคาดวาไมมี

ผลกระทบ สวนผลกระทบตอสัตวหายากที่ปรากฏบริเวณชายฝงทะเลจาก กิจกรรมการกอสรางที่

มีการเปดหนาดินเมื่อมีฝนตกชะลางตะกอนดินลงสูชายฝงทะเลจนสงผลใหคุณภาพน้ำบริเวณ

ชายฝงทะเล แตเนื่องจากแนวเสนทางอยูหางจากเขตชายฝงทะเลอาวไทย ระยะทางประมาณ  

4 กิโลเมตร ซ่ึงตะกอนดินจากพื้นที่กอสรางซ่ึงเปนตะกอนหนักจะมีการตกตะกอนทั้งหมดกอนจะ

ไหลลงสูชายฝงทะเล จึงคาดวาไมสงผลกระทบตอสิ่งมีชีวิตหายากแตอยางใด 

- 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.1 น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค 

- ผลกระทบตอปริมาณ/คุณภาพนำ้อุปโภค

และบริโภคของชุมชน 

การดำเนินโครงการ จะไมสงผลกระทบตอระบบประปาที่ประชาชนในพื้นที่ใชประโยชน เนื่องจาก

แหลงน้ำเพื่ออุปโภคและบริโภคของชุมชนตามแนวเสนทางสวนใหญใชน้ำจากระบบประปา

หมูบาน และมีความเพียงพอตอประชาชนในพื้นที่ ซ่ึงไมไดรับผลกระทบจากการกอสรางโครงการ 

ดังนั้น จึงคาดวาไมเกิดผลกระทบตอน้ำเพื่อการอุปโภคบริโภค 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไดแก การคมนาคมบนทางหลวง การบำรุงรักษา/งาน

บูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน เปนงานซอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซอมแซมใหสามารถใชงานไดตามปกติ 

ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยูบนผิวจราจร และกิจกรรมตางๆ ในระยะดำเนินการและ

บำรุงรักษาไมมีการใชน้ำในทุกกิจกรรม จึงคาดวาไมสงผลกระทบตอปริมาณน้ำเพื่อการอุปโภค

และบริโภคของประชาชนในพื้นที่ 

- 

3.2 การคมนาคมขนสง 

- ผลกระทบตอการกีดขวางหรือเปน

อุปสรรคตอการสัญจร/การจราจรของ

โครงขายเสนทางคมนาคมหลักและ

โครงขายเสนทางคมนาคมทองถิ่น 

กิจกรรมการกอสราง จะมีการใชรถบรรทุกในการขนยายอุปกรณ/วัสดุกอสรางและเครื่องจักรเขา

มายังบริเวณพื้นที่โครงการ ทำใหมีรถบรรทุกเขา-ออกในบริเวณพื้นที่โครงการเพิ่มขึ้น ซึ่งจะสงผล

กระทบตอการกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการคมนาคมบนทางหลวงโครงขาย ทั้งหมด 6 แหง 

ไดแก ทางหลวงหมายเลข 3 ทางหลวงหมายเลข 344 ทางหลวงหมายเลข 3154 ทางหลวงชนบท

หมายเลข 3157 ทางหลวงหมายเลข 3159 ทางหลวงหมายเลข 3494 โดยเฉพาะบริเวณที่เปน

จุดตัดถนนเดิมทั้ง 41 แหง ไดแก ทางหลวงหมายเลข 3155 (กม.0+000) ถนนทองถิ่น (กม.

0+450) ถนนทองถิ่น (กม.1+200) ถนนทองถิ่น (กม.2+250) ถนนทองถิ่น (กม.3+300) ถนน

ทองถิ่น (กม.4+325) ทางหลวงหมายเลข 3148 (กม.4+900) ถนนทองถิ่น (กม.5+625) ถนน

ทองถิ่น (กม.5+800) ถนนทองถิ่น (กม.6+425) ถนนทองถิ่น (กม.6+900) ถนนทองถิ่น (กม.

7+950) ทางหลวงชนบท ตร.4029 (กม.9+175) ถนนทองถิ่น (กม.10+350) ถนนทองถิ่น (กม.

10+700) ถนนทองถิ่น (กม.11+800) ถนนทองถิ่น (กม.12+425) ถนนทองถิ่น (กม.12+775) 

ถนนทองถิ่น (กม.13+800) ถนนทองถิ่น (กม.14+100) ถนนทองถิ่น (กม.14+650) ถนนทองถิ่น 

(กม.15+000) ทางหลวงหมายเลข 3 (กม.17+225) ถนนทองถิ่น (กม.18+400) ถนนทองถิ่น (กม.

19+875) ถนนทองถิ่น (กม.20+550) ถนนทองถิ่น (กม.350) ทางหลวงชนบท ตร.1009 (กม.

21+900) ถนนทองถิ่น (กม.23+050) ถนนทองถิ่น (กม.24+050) ทางหลวงหมายเลข 3157 (กม.

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานการคมนาคมขนสง ขอ 3.2 (ตารางที่ 

7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางใหอยู ในเกณฑที่

กฎหมายกำหนด (ความเร็วไมเกิน 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง สำหรับถนน

ทางหลวง และใชความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตรตอชั่วโมง ในชวงที่วิ่งผาน

ชุมชน) เพื่อปองกันมิใหเสนทางชํารุดเสียหายตอเสนทางคมนาคมที่ใชใน

การขนสง ไดแก ทางหลวงหมายเลข 3 ทางหลวงหมายเลข 344  

ทางหลวงหมายเลข 3154 ทางหลวงชนบทหมายเลข 3157 ทางหลวง

หมายเลข 3159 และทางหลวงหมายเลข 3494 

- จัดทำแผนการจัดจราจรระหวางกอสรางบนทางหลวงหมายเลข 3  

ทางหลวงหมายเลข 344 ทางหลวงหมายเลข 3154 ทางหลวงชนบท

หมายเลข 3157 ทางหลวงหมายเลข 3159 และทางหลวงหมายเลข 

3494 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 38 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

25+300) ถนนทองถิ่น (กม.25+850) ถนนทองถิ่น (กม.26+600) ถนนทองถิ่น (กม.27+300) 

ทางหลวงชนบท ตร.1002 (กม.27+900) ถนนทองถิ่น (กม.29+750) ถนนทองถิ่น (กม.30+075) 

ถนนทองถิ่น (กม.30+875) ทางหลวงชนบท ตร.1003 (กม.31+400) ถนนทองถิ่น (กม.32+300) 

และทางหลวงหมายเลข 3 (กม.33+230) รวมถึงสงผลกระทบตอเสนทางที่ใชในการขนสงอุปกรณ

บนทางหลวงหมายเลข 3 ทางหลวงหมายเลข 344 ทางหลวงหมายเลข 3154 ทางหลวงชนบท

หมายเลข 3157 ทางหลวงหมายเลข 3159 และทางหลวงหมายเลข 3494 ซึ่งปจจุบันปริมาณ

จราจรของทางหลวงหมายเลข 3 สภาพจราจรหนาแนน ทางหลวงหมายเลข 344 ทางหลวง

หมายเลข 3157 ทางหลวงหมายเลข 3159 และทางหลวงหมายเลข 3494 สภาพจราจรคลองตัวดีมาก 

เมื่อมีการกอสรางโครงการอาจทำใหปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นเล็กนอย ทั้งนี้ระยะเวลาในการขนสงเปน

เพียงชวงระยะเวลาสั้น ๆ ในระยะกอสรางและไมไดเกิดขึ้นตลอดระยะเวลาของโครงการ ดังนั้น  

จึงคาดวามีผลกระทบระดับปานกลาง 

การเปดใชโครงการ จะเปนกิจกรรมที่เปนประโยชนสำหรับผูใชทาง ทำใหการคมนาคมสะดวก

รวดเร็วขึ้น จราจรไมติดขัด ดังนั้นผลกระทบที่เกิดขึ้นในดานการคมนาคมจะเปนผลกระทบดานบวก

ระดับต่ำ 

สวนกิจกรรมงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปนงานซอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซอมแซมให

สามารถใชงานไดตามปกติ ซึ่งจะดำเนินการอยูบนผิวจราจร ในกรณีที่โครงการไมมีการเสียหาย 

และการซอมผิวจราจรจะเกิดขึ้นในบางชวงของแนวเสนทางใชระยะเวลาสั้นๆ เทานั้น จึงสงผล

กระทบตอการกีดขวางการจราจรนอยมาก ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

- ออกแบบใหมีการกอสรางจุดกลับรถขนาดใหญ ขนาดชองลอด 5.5 เมตร 

จำนวน 11 จุด ไดแก กม.0+000 กม.3+300 กม.4+900 กม.9+175  

กม.11+800 กม.17+225 กม.21+900 กม.25+300 กม.27+900  

กม.31+400 และ กม.33.230 

- ออกแบบใหมีการกอสรางจุดกลับรถขนาดเล็ก ขนาดชองลอด 3.5 เมตร 

จำนวน 5 จุด ไดแก กม.6+425 กม.10+350 กม.13+800 กม.19+875 

และ กม.29+750 

3.3 สาธารณูปโภค 

- ผลกระทบจากการร้ือยายระบบบรกิาร

สาธารณูปโภค เชน ไฟฟา ประปา 

สายโทรศัพท เปนตน 

การดำเนินการโครงการหากโครงการตัดผานสาธารณูปโภคในพื ้นที ่จะตองมีการรื ้อยาย

สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง ไดแก เสาไฟฟา ซึ่งอยูในความรับผิดชอบของการไฟฟาสวนภูมิภาค 

อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด และทอประปา ซึ่งอยูในความรับผิดชอบของการประปาสวน

ภูมิภาค สาขาตราด จังหวัดตราด อาจกอใหเกิดผลกระทบตอการใชไฟฟา ใชน้ำประปาของ

ประชาชนในพื้นที่ ซ่ึงจะเกิดขึ้นในชวงระยะเวลาสั้น ๆ จึงคาดวามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย งานบำรุงรักษา/งาน

บูรณะ/งานฉุกเฉิน เปดใชโครงการ การคมนาคมบนทางหลวง เปนกิจกรรมที่ไมสงผลกระทบตอ

ระบบสาธารณูปโภคและการใชประโยชนตอระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่ เนื่องจากกิจกรรม

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานสาธารณูปโภคขอ 3.3 (ตารางที่ 7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- ประชุมหารือกับหนวยงานสาธารณูปโภคตาง ๆ ไดแก การไฟฟาสวน

ภูมิภาค อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด และการประปาสวนภูมิภาค 

สาขาตราด จังหวัดตราด เพื่อวางแผนการรื้อยายสาธารณูปโภคที่อยูใน

เขตทาง เพื่อใหชวงเวลาการเกิดผลกระทบสั้นที่สุด รวมทั้งการทดสอบ

การใชงานไดดีดังเดิม 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 39 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดังกลาวมีการดำเนินการอยูบนผิวจราจรเทานั้น ไมมีกิจกรรมใดเกี่ยวของกับการรื้อยายระบบ

สาธารณูปโภค ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 
- ใหหนวยงานที่เปนเจาของระบบสาธารณูปโภค ไดแก การไฟฟาสวน

ภูมิภาค อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด และการประปาสวนภูมิภาค 

สาขาตราด จังหวัดตราด ตองดำเนินการรื้อยายใหแลวเสร็จกอนการ

กอสราง 

3.4 พลังงาน 

- ผลกระทบจากการเพิ่มของการใช

พลังงาน 

กิจกรรมการกอสรางโครงการสวนใหญใชอุปกรณเครื่องจักรที่ไมไดใชไฟฟา ดังนั้น จะไมทำใหมี

การใชปริมาณไฟฟาในพื้นที่มากขึ้นกวาเดิม รวมทั้งจากสภาพการใชพลังงานในปจจุบัน พบวา 

สวนใหญมีไฟฟาใชทุกครัวเรือน แตการใชอุปกรณเครื่องจักรตาง ๆ มีการใชน้ำมั นเชื้อเพลิง  

ซ่ึงบริเวณพื้นที่โครงการมีสถานีน้ำมันเช้ือเพลิงที่สามารถรองรับการเพิ่มขึ้นของความตองการการ

ใชเชื้อเพลิง ดังนั้น จึงคาดวาไมสงผลกระทบดานพลังงาน 

เมื่อเปดใชโครงการ จะมีการติดตั้งเสาไฟฟาแสงสวางในพื้นที่โครงการ แตการใชไฟฟามีปริมาณ

นอย คาดวาไมสงผลกระทบตอการเพิ่มการใชพลังงานของชุมชน ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

- 

3.5 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 

- ผลกระทบตอการกีดขวางทางไหลของน้ำ

หรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำตาม

สภาพธรรมชาต ิระบบควบคุมน้ำทวมและ

การระบายน้ำที่มีอยูเดิม 

กิจกรรมการเปดหนาดิน การกองวัสดุกอสราง อาจทำใหตะกอนดินและเศษวัสดุกอสรางรวงหลน

ลงสู แหลงน้ำ จำนวน 22 แหง ไดแก คลองชลประทาน (กม.1+150) คลองชลประทาน  

(กม.1+170) คลองชลประทาน (กม.3+290) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.3+600) คลองชลประทาน 

(กม.3+344) คลองหนองเสม็ด (กม.4+725) คลองหนองโสน (กม.6+935) คลองวังกะทะ  

(กม.7+289) แหลงน้ำไมทราบชื ่อ (กม.9+700) คลองแจว (กม.11+300) คลองบางพระ  

(กม.11+825) คลองหนองบัว (กม.12+960) คลองสาม (กม.14+718) คลองทาประดู   

(กม.17+009) คลองตาโปน (กม.21+383) คลองตาโปน (กม.21+859) คลองตาโปน  

(กม.21+939) แมน้ำเขาสมิง (กม.22+275) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.23+627) คลองทาพริก 

(กม.29+140) คลองทาพริก (กม.29+384) และคลองทาพริก (กม.30+457)  ทั้งนี้ กิจกรรม

สะพานไมมีตอมอลงน้ำ ซึ่งในชวงที่มีฝนตกลงมาในปริมาณมาก อาจสงผลกระทบตอการระบาย

น้ำบริเวณพื้นที่โครงการได เนื่องจากไมสามารถระบายน้ำไดทันทำใหเกิดน้ำทวมขังได และแนว

เสนทางโครงการอาจกีดขวางการไหลของน้ำได ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาโครงการไดออกแบบระบบระบายน้ำ 

ไมใหมีกีดขวางการไหลของน้ำ ไดแก สะพานขามลำน้ำ จำนวน 20 ไดแก  คลองชลประทาน  

(กม.1+150) คลองชลประทาน (กม.1+170) คลองชลประทาน (กม.3+290) แหลงน้ำไมทราบชื่อ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานการควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 

ขอ 3.5 (ตารางที่ 7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะดานน้ำผิวดินอยางเครงครัด 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 40 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

(กม.3+600) คลองชลประทาน (กม.3+344) คลองหนองเสม็ด (กม.4+725) คลองหนองโสน  

(กม.6+935) แหลงน้ำไมทราบชื ่อ (กม.9+700) คลองแจว (กม.11+300) คลองบางพระ  

(กม.11+825) คลองหนองบัว (กม.12+960) คลองสาม (กม.14+718) คลองทาประดู   

(กม.17+009) คลองตาโปน (กม.21+383) คลองตาโปน (กม.21+859) คลองตาโปน  

(กม.21+939) แมน้ำเขาสมิง (กม.22+275) แหลงน้ำไมทราบชื่อ (กม.23+627) คลองทาพริก 

(กม.29+140) และคลองทาพริก (กม.30+457) และกอสรางทอเหลี่ยม จำนวน 2 จุด ไดแก  

คลองวังกะทะ (กม.7289) และคลองทาพริก กม.29+384 ซึ่งมีความเพียงพอตอพื้นที่ ดังนั้น  

จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 
3.6 การเกษตรกรรม 

- ผลกระทบตอการสูญเสียผลผลิตทาง

การเกษตร/พื้นที่ทางการเกษตร 

เนื ่องจากแนวเสนทางโครงการเปนถนนตัดใหมโดยตัดผานพื้นที ่เกษตรกรรม  สวนใหญเปน

ประเภทยางพารา ปาลมน้ำมัน นาขาว ทำใหมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใชประโยชนที่ดินจาก

พื้นที่เกษตรกรรมไปเปนเสนทางคมนาคม สงผลใหตองสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรมและผลผลิต

ทางการเกษตรไปอยางถาวร รวมถึงสงผลกระทบตอการประกอบอาชีพเกษตรกรรมของคนใน

พื้นที่โครงการอีกดวย ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับสูง 

กิจกรรมในชวงการเปดใชโครงการ ไดแก การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะชวยทำให

การคมนาคมมีความสะดวกรวดเร็วขึ้น ทั้งความสะดวกในการเดินทางสัญจร และการขนสงสินคา

ทางการเกษตรก็สามารถสัญจรไดสะดวกรวดเร็วขึ้น จึงคาดวามีผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง 

และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เปนงานซอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งไมกอใหเกิดผลกระทบตอ

เกษตรกรรมแตอยางใด จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานการเกษตรกรรม ขอ 3.6 (ตารางที่ 7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- ปฏิบัติตามมาตรการเฉพาะดานการโยกยายและการเวนคืนอยาง

เครงครัด 

 

 

3.7 การอุตสาหกรรม 

- ผลกระทบตอการประกอบอุตสาหกรรม 
แนวเสนทางโครงการไมมีการตัดผานพื้นที่อุตสาหกรรมแตอยางใด ดังนั้น ทุกกิจกรรมการกอสราง

จึงคาดวาไมมีผลกระทบตอการประกอบอุตสาหกรรม  

กิจกรรมในชวงการเปดใชโครงการ จะชวยสงเสริมการประหยัดเวลาและคาใชจายในการขนสง

สินคาภาคอุตสาหกรรมได ซ่ึงจะกอใหเกิดผลดีตอผูประกอบการอุตสาหกรรมที่อยูทั้งในและนอก

พื้นที่จึงคาดวามีผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เปนงานซอม

ผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งไมกอใหเกิดผลกระทบตอการประกอบอุตสาหกรรมแตอยางใด จึงคาด

วาไมมีผลกระทบ 

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 41 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.8 เหมืองแร 

- ผลกระทบตอการพัฒนาเหมืองแร 
กิจกรรมการกอสรางและกิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไมสงผลกระทบตอการ

พัฒนาเหมืองแรแตอยางใด เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมไดตัดผานพื้นที่เขตเหมืองแร 
- 

3.9 สันทนาการ 

- ผลกระทบตอการเปนอปุสรรคหรือ

สูญเสีย/การใชประโยชนพื้นที่ทองเท่ียว/

พื้นที่สันทนาการ 

กิจกรรมการกอสราง ไมสงผลกระทบตอสันทนาการแตอยางใด เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมไดตัด

ผานพื้นที่สันทนาการ  

กิจกรรมในชวงการเปดใชโครงการ ไดแก การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะทำใหเกิด

ความสะดวกสบายในการเขาถึงแหลงสันทนาการที่อยูใกลเคียงบริเวณพื้นที่โครงการ เชน อางเก็บ

น้ำเขาระกำ ลานตะบูน เปนตน ดังนั้น จึงคาดวาจะมีผลกระทบทางบวกระดับต่ำ 

- 

3.10 การใชที่ดิน 

- ผลกระทบตอการเปลีย่นแปลงการใช

ประโยชนที่ดินจากสภาพปจจุบัน 

การใชที่ดินของพื้นที่โครงการสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสราง ซ่ึงจาก

การดำเนินโครงการสงผลใหรูปแบบการใชที่ดินในเขตทางตองเปลี่ยนสภาพไปเปนถนนอยางถาวร 

ทำใหประชาชนไมสามารถใชประโยชนที่ดินเพื่อการเกษตรกรรมไดดังเดิมและตองสูญเสียพื้นที่ทำ

มาหากินไปอยางถาวร จึงคาดวามีผลกระทบระดับสูง 

เมื่อโครงการเปดดำเนินการจะสงผลใหเกิดการใชประโยชนที่ดิน 2 ขางทางของโครงการมีการ

เปลี่ยนแปลงไปโดยจะมีการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคตามแนวเสนทางโครงการ อาจทำใหเกิด

พื้นที่สถานประกอบการ อาคารพานิชน แตไมถึงขั้นเปนแหลงอุตสาหกรรม ดังนั้น จึงคาดวาเปน

ผลกระทบดานบวกในระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานการใชที่ดิน ขอ 3.10 (ตารางที่ 7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- ปฏบิัติตามมาตรการเฉพาะดานการโยกยายและการเวนคืน 

4. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 

- ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพนัธทาง

สังคมของคนในชุมชน 

ระยะกอสราง กิจกรรมการรื้อยายสิ่งปลุกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง อาจมีสิ่งกีดขวางบน

ผิวจราจรระหวางทางเขาออกหมูบาน/ชุมชนจนทำใหการเดินทางไป-มาไมสะดวก และอาจทำให

ความสัมพันธระหวางชุมชนลดนอยลงและวิถีชีวิตเปลี่ยนแปลง จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในชวงการเปดใชโครงการ ไดแก การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง จะชวยเพิ่ม

ศักยภาพดานการคมนาคมขนสง ทำใหมีความปลอดภัยและความสะดวกสบายในการเดินทางตอ

ชุมชนในพื้นที่มากขึ้น ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานเศรษฐกิจ-สังคม ขอ 4.1(ตารางที่ 7.2-2) 

 

- ผลกระทบตอเศรษฐกิจของชุมชน ระยะกอสราง อาจมีแรงงานจากตางถิ่นเขามาทำงานในพื้นที่โครงการ ทำใหคนงานเขามาจับจาย

ใชสอยในพื้นที่ทั้งเครื่องอุปโภคและบริโภคตาง ๆ สงผลดีตอผูประกอบอาชีพคาขาย และในระยะ

ดำเนินการ เมื่อโครงการดำเนินการแลวเสร็จ ทำใหการเดินทางมีความสะดวก รวดเร็ว และเพิ่ม

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 42 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ประสิทธิภาพของการคมนาคมบนโครงขาย สงผลดีตอสภาพเศรษฐกิจสังคมและการทองเที่ยว

ของทองถิ่น ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบทางบวกระดับต่ำ 

กิจกรรมในชวงการเปดใชโครงการ ไดแก การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง อาจทำใหเกิด

การพัฒนาพื้นที่ 2 ฝงของถนนโครงการ สงผลดีตอเศรษฐกิจชุมชนในพื้นที่ ดังนั้น จึงคาดวามี

ผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ 
4.2 การโยกยายและการเวนคืน 

- ผลกระทบดานการโยกยายถิ่นฐานการ

สูญเสียพื้นที่และกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

เนื่องจากแนวเสนทางโครงการเปนถนนตัดใหมซึ่งตัดผานพื้นที่ ในตำบลหนองคันทรง อำเภอเมือง

ตราด จังหวัดตราด เนื้อที่ 54 ไร 1 งาน 57 ตร.วา ตำบลหนองเสม็ด อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

เนื้อที่ 133 ไร 1 งาน 57 ตร.วา ตำบลหนองโสน อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด เนื้อที ่167 ไร 2 งาน 

56 ตร.วา ตำบลวังกระแจะ อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด เนื้อที่ 403 ไร 0 งาน 74 ตร.วา ตำบล

หวยแรง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด เนื้อที่ 50 ไร 2 งาน 63 ตร.วา ตำบลเนินทราย อำเภอเมือง

ตราด จังหวัดตราด เนื้อที่ 206 ไร 2 งาน 96 ตร.วา ตำบลทากุม อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด  

เนื้อที่ 14 ไร 2 งาน 99 ตร.วา ตำบลทาพริก อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด เนื้อที่ 179 ไร 0 งาน  

87 ตร.วา และตำบลเขาสมิง อำเภอเขาสมิง จังหวัดตราด เนื้อที่ 166 ไร 1 งาน 74 ตร.วา ทำให

เกิดผลกระทบโดยตรงตอผูที่สูญเสียที่ดินทำกินและที่อยูอาศัยอยางถาวร และตองหาที่ทำกินและ

ที่อยู อาศัยใหม มีผลกระทบตอความเปนอยู  และการประกอบอาชีพของประชาชนที่ไดรับ

ผลกระทบ ทำใหตองเสียคาใชจายเพิ่ม รวมทั้งผลกระทบดานจิตใจโดยเฉพาะผูที่ตั้งรากฐานอยูใน

บริเวณพื้นที่โครงการมาเปนเวลานาน จึงคาดวามีผลกระทบระดับสูง 

กิจกรรมการกอสรางและการเปดใชโครงการ เปนการคมนาคมขนสงของผูใชทางเพื่อเดินทางไป

ยังสถานที่ตาง ๆ ไมมีการรื้อยายสิ่งปลูกสรางและเวนคืนที ่ดินของประชาชน และเนื่องจาก

ผลกระทบดานการโยกยายและเวนคืนไดสิ้นสุดตั้งแตระยะกอนกอสรางโดยไมมีการโยกยายหรือ

เวนคนืที่ดินเพิ่มเติม จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั ่วไปดานการโยกยายและการเวนคืน ขอ 4.2 

(ตารางที่ 7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- จัดใหมีแผนการดำเนินการสรางความรูความเขาใจเกี่ยวกับการเวนคืน

ใหแกผูไดรับผลกระทบโดยตรงในพื้นที่ตำบลทากุม ตำบลวังกระแจะ 

ตำบลหนองโสน ตำบลหนองเสม็ด ตำบลหวยแรง ตำบลหนองคันทรง 

ตำบลทาพริก ตำบลเนินทราย และตำบลเขาสมิง โดยมีการดำเนินการ

ประชุมชี้แจงและรับฟงความคิดเห็นของผูไดรับผลกระทบหลังพระราช

กฤษฎีกาเวนคืนประกาศบังคับใช 

 

4.3 การศึกษา 

- ผลกระทบตอโอกาสในการเขารับ

การศึกษา/การพัฒนาดานการศึกษา 

แนวเสนทางโครงการไมไดตัดผานสถานศึกษา และสถานศึกษายังสามารถเปดการเรียนการสอน

ไดปกติ ดังนั ้น ทั ้งระยะกอนกอสราง ระยะกอสราง รวมถึงระยะดำเนินการ  จึงคาดวาไมมี

ผลกระทบตอโอกาสในการศึกษา และการพัฒนาการดานการศึกษาแตอยางใด 

- 

   



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
4.4 การสาธารณสุข 

- ผลกระทบตอการบรกิารสาธารณสุขและ

สุขภาพอนามัยของประชาชนในชุมชน 

ระยะกอสราง ผูที่อาศัยอยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการอาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการ

กอสราง เชน ผลกระทบจากฝุนละออง เสียง ความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักร การขนสงเครื่องจักร 

การเปดหนาดิน และงานดินขุด/ดินถม เปนตน จึงมีผลกระทบตอสุขภาพอนามัยผูที่อาศัยอยู

ใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ โดยเฉพาะพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในระยะ 100 เมตรจาก

กึ ่งกลางแนวเสนทางโครงการทั ้ง 25 แหง และอาจสงผลกระทบตอขีดความสามารถในการ

ใหบริการดานสาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่โครงการ เนื่องจากอาจมีแรงงานมารับบริการดาน

สาธารณสุขดวย จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมการเปดใชโครงการ ซึ่งเมื่อมีการดำเนินโครงการ จะทำใหการคมนาคมมีความสะดวก 

และปลอดภัยมากขึ้น รวมถึงปริมาณการจราจรเพิ ่มมากขึ ้น ผลกระทบที่คาดวาจะเกิดดาน

สาธารณสุขเกิดจากการเพิ ่มขึ ้นของมลพิษทางอากาศ และเสียงจากการจราจรบนทองถนน  

ซึ่งอาจสงผลกระทบทางดานสาธารณสุข สุขภาพอนามัยของประชาชนที่อยูใกลเคียงโครงการได 

จึงคาดวาจะเกิดผลกระทบอยูในระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานการสาธารณสุข ขอ 4.4 (ตารางที่ 7.2-2) 

 

4.5 อาชีวอนามัย 

- ผลกระทบตออาชวี 

อนามัยของคนงานกอสราง 

ในชวงระหวางการดำเนินกิจกรรมการกอสรางคนงานอาจไดรับอันตรายและเกิดอุบัติจากการ

จัดการดานความปลอดภัยที่ไมเหมาะสมในพื้นที่กอสรางโครงการ เชน การไมสวมใสอุปกรณ

ปองกันอันตรายสวนบุคคล การทำงานบนที่สูง เปนตน ซ่ึงจะสงผลกระทบตอความปลอดภัยของ

คนงาน รวมถึงสภาวะการทำงานที่ไมเหมาะสม การขาดประสบการณของคนงานและไมมีความ

เชี่ยวชาญในการทำงาน จะทำใหเกิดอุบัติเหตุตอคนงานได และอาจเปนอันตรายขั้นรายแรงจน

เสียชีวิตได จึงคาดวามีผลกระทบระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย การเปดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปนงานซอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยูบนผิวจราจร และใชจำนวนคนงานนอย อีกทั้งยังใชระยะเวลาในการทำงานเปน

ชวงระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏบิัติตามมาตรการทั่วไปดานอาชีวอนามัย ขอ 4.5 (ตารางที ่7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- ผูรับเหมากอสรางตองประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขที่

ใกลเคียงในกรณีที่เกิดการบาดเจ็บ ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพ

ตำบลหนองเสม็ด (ระยะหาง 2.1 กิโลเมตร) โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพ

ตำบลเนินทราย (ระยะหาง 2.9 กิโลเมตร) สถานีอนามัยบานปลายคลอง 

(ระยะหาง 1.2 กิโลเมตร) โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลบานทายวัง 

(ระยะหาง 2.6 ก ิโลเมตร) และโรงพยาบาลตราด (ระยะหาง 5.3 

กิโลเมตร)  
4.6 การแบงแยก 

- ผลกระทบตอความสะดวกในการเดินทาง

ติดตอระหวางชุมชน และการเขาถึงพื้นที่

ที่ตองการ 

เนื ่องจากแนวเสนทางโครงการเปนถนนตัดใหม อยางไรก็ตาม พื ้นที ่ส วนใหญเปนพื ้นที่

เกษตรกรรมไมไดเปนชุมชนหนาแนน ดังนั้น กิจกรรมการกอสรางโครงการจะไมสงผลกระทบตอ

การแบงแยกชุมชน ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

กิจกรรมการดําเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย การเปดใชโครงการ คน

ในชุมชนยังสามารถไปมาหาสูกันระหวางสองฝงไดเหมือนเดิม เนื่องจากโครงการไมไดมีการปดกั้น

หรือแบงแยกชุมชนออกเปนสองฝงแตอยางใด มีความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทางมากขึ้น 

จึงคาดวามีผลกระทบทางบวกระดับต่ำ และในกิจกรรมการบำรุงรักษา เปนงานซอมผิวทาง  

ฉาบผิวจราจร ซ่ึงไมกอใหเกิดผลกระทบตอความสะดวกในการเดินทางติดตอระหวางคนในชุมชน 

จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 
4.7 อุบัติเหตุและความปลอดภยั 

- ผลกระทบดานความเส่ียงเนื่องจาก

อุบัติเหตุหรือความปลอดภยัตอผูใชรถ/

ถนนและคนเดินเทา/จุดเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุ 

การขนสงอุปกรณและวัสดุกอสรางจากถนนโครงขาย ทั้งหมด 6 แหง ไดแก ทางหลวงหมายเลข 3 

ทางหลวงหมายเลข 344 ทางหลวงหมายเลข 3154 ทางหลวงชนบทหมายเลข 3157 ทางหลวง

หมายเลข 3159 ทางหลวงหมายเลข 3494 อาจกอใหเกิดความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุบนทอง

ถนนได โดยเฉพาะบริเวณที่เปนจุดตัดถนนเดิมทั้ง 41 แหง ไดแก ทางหลวงหมายเลข 3155  

(กม.0+000) ถนนทองถิ่น (กม.0+450) ถนนทองถิ่น (กม.1+200) ถนนทองถิ่น (กม.2+250)  

ถนนทองถิ่น (กม.3+300) ถนนทองถิ่น (กม.4+325) ทางหลวงหมายเลข 3148 (กม.4+900) 

ถนนทองถิ่น (กม.5+625) ถนนทองถิ่น (กม.5+800) ถนนทองถิ่น (กม.6+425) ถนนทองถิ่น  

(กม.6+900) ถนนทองถิ่น (กม.7+950) ทางหลวงชนบท ตร.4029 (กม.9+175) ถนนทองถิ่น  

(กม.10+350) ถนนทองถิ่น (กม.10+700) ถนนทองถิ่น (กม.11+800) ถนนทองถิ่น (กม.12+425) 

ถนนทองถิ่น (กม.12+775) ถนนทองถิ่น (กม.13+800) ถนนทองถิ่น (กม.14+100) ถนนทองถิ่น 

(กม.14+650) ถนนทองถิ่น (กม.15+000) ทางหลวงหมายเลข 3 (กม.17+225) ถนนทองถิ่น  

(กม.18+400) ถนนทองถิ่น (กม.19+875) ถนนทองถิ่น (กม.20+550) ถนนทองถิ่น (กม.350) 

ทางหลวงชนบท ตร.1009 (กม.21+900) ถนนทองถิ่น (กม.23+050) ถนนทองถิ่น (กม.24+050) 

ทางหลวงหมายเลข 3157 (กม.25+300) ถนนทองถิ่น (กม.25+850) ถนนทองถิ่น (กม.26+600)  

ถนนทองถิ่น (กม.27+300) ทางหลวงชนบท ตร.1002 (กม.27+900) ถนนทองถิ่น (กม.29+750) 

ถนนทองถิ่น (กม.30+075) ถนนทองถิ่น (กม.30+875) ทางหลวงชนบท ตร.1003 (กม.31+400) 

ถนนทองถิ่น (กม.32+300) และทางหลวงหมายเลข 3 (กม.33+230) เนื่องจากอาจมีการรวงหลน

ของเศษวัสดุกอสรางจากรถบรรทุกขณะทำการขนสงวัสดุกอสราง และอาจมีการกีดขวาง

ทางเขาออกของถนนเดิม ซึ่งรวมถึงบริเวณที่เปนจุดตัดกับถนนเดิม อาจเปนจุดเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุ ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานคมนาคม ขอ 3.2 (ตารางที่ 7.2-2) 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย การเปดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปนงานซอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยูบนผิวจราจร ใชจำนวนคนงานนอย และมีความถี่ในการดำเนินกิจกรรมดังกลาว

นอยมาก รวมถึงมีการใชระยะเวลาในการดำเนินการสั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 
4.8 ความปลอดภยัในสังคม 

- ผลกระทบตอการเกิดอาชญากรรมและ

เกิดความไมปลอดภัยในสังคมของคนใน

ชุมชน 

ระยะกอสราง อาจมีแรงงานตางถิ่นเขามาในพื้นที่ อาจกอใหเกิดความเสี่ยงตอการทะเลาะวิวาท 

หรือการชิงทรัพยในพื้นที่ แตอยางไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นเปนเพียงระยะเวลาสั้น ๆ ในระยะ

กอสราง ประกอบกับการใหบริการดานความปลอดภัยในพื้นที่ซ่ึงอยูในขอบเขตการดูแลของสถานี

ตำรวจภูธรเมืองตราด จังหวัดตราด มีความเพียงพอและสามารถดูแลพื้นที่ไดอยางทั่วถึง จึงคาด

วามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย การเปดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปนงานซอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยู บนผิวจราจร เปนกิจกรรมที ่ใชระยะเวลาสั ้นๆ ในการดำเนินการ และ

ดำเนินการโดยแขวงการทางในพื้นที่ ซึ่งใชแรงงานจากคนในพื้นที่ โดยการเดินทางไป -กลับ  

จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานความปลอดภัยในสังคม ขอ 4.8 (ตาราง

ที่ 7.2-2) 

 

4.9 สุขาภิบาล 

- ผลกระทบตอการจัดการน้ำเสยี  

การจัดการขยะมูลฝอยและของเสียของ

ชุมชน 

การดำเนินกิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมคนงานและบานพักคนงานบริเวณ กม.33+230  

จะกอใหเกิดขยะมูลฝอยขึ้นจากกิจกรรมการกอสรางซึ่งสวนใหญจะเปนเศษวัสดุจากการกอสราง 

และขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากคนงาน โดยคนงาน 250 คน สงผลใหเกิดขยะมูลฝอย 667 ลิตร/วัน 

หากไมมีการจัดการโดยการหาถังรองรับมูลฝอยอยางเพียงพอหรือนำไปกำจัดอยางถูกตอง ก็จะ

สงผลกระทบตอสภาพแวดลอม ทำใหเกิดกลิ่นเนาเหม็นและเปนแหลงแพรพันธุของเชื้อโรคได 

รวมทั้งเปนผลเสียตอสุขภาพของประชาชนในบริเวณใกลเคียง และน้ำเสียจากกิจกรรมบานพั ก

คนงาน โดยคนงาน 250 คน สงผลใหเกิดน้ำเสีย 40 ลูกบาศกเมตร/วัน หากโครงการระบายน้ำ

เสียลงสูแหลงน้ำโดยไมมีการบำบัดกอนจะกอใหเกิดการปนเปอนในแหลงน้ำผิวดินที่อยูใกลเคยีง

ได จึงคาดวาจะสงผลกระทบตอการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะมูลฝอย ในระดับปานกลาง 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย การเปดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปนงานซอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยูบนผิวจราจร โดยใชคนงานจำนวนนอย ซึ่งเปนการจางแรงงานแบบไป -กลับ  

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานสุขาภิบาล ขอ 4.9 (ตารางที่ 7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- จัดใหมีน้ำใชภายในที่พักคนงานใหเพียงพอตอความตองการของ

คนงานกอสราง ในปริมาณน้ำใช 200 ลิตร/คน/วัน (สผ.,2560) ซึ่งมี

คนงานกอสรางจำนวน 250 คน ดังนั้น ตองจัดเตรียมน้ำใชภายในที่พัก

คนงานประมาณ 50 ลูกบาศกเมตร/วัน  

- ผูรับเหมากอสรางตองจัดหาภาชนะรองรับมูลฝอย หรือถังพลาสติก

ขนาด 200 ลิตร ไวในบานพักคนงานใหเพียงพอ ซึ่งคาดวาจะมีขยะจาก

กิจกรรมคนงานประมาณ 667 ลิตร/วัน ดังนั้น ตองจัดเตรียมถังพลาสติก

ขนาด 200 ลิตร จำนวน 4 ถัง และประสานใหเทศบาลที่รับผิดชอบ ใหมี



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 46 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ไมมีการกอสรางบานพักคนงานภายในพื้นที่ จึงคาดวาไมมีผลกระทบดานการจัดการน้ำเสียและ

ขยะมูลฝอย ประกอบกับการดําเนินงานบำรุงรักษาโครงการใชเวลาดําเนินงานไมนาน และ

ดำเนินการภายในพื้นที่เขตทางที่มีการซอมบํารุงเทานั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

การเก็บขนขยะไปกําจัดทุก 1-2 วัน/ครั้ง เพื่อไมใหเปนแหลงเพาะพันธุ

ของพาหะนําโรค 

- จัดใหมีหองน้ำหองสวมในพื้นที่กอสราง พื้นที่สำนักงานชั่วคราวและที่

พักคนงานอยางเพียงพอในอัตราสวนคนงาน 15 คนตอ 1 หอง  ซึ่งมี

คนงานกอสรางจำนวน 250 คน ดังนั้น ตองจัดใหมีหองน้ำหองสวม 

จำนวน 17 หอง 

- จัดใหมีถังบําบัดน้ำเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ ใหเพียงพอ 

สำหรับหองสวม น้ำเสียจากหองอาบน้ำ ลานซักลาง หองครัว บริเวณที่

พ ักคนงาน ซึ ่งคาดวาจะมีน้ำเสียจากกิจกรรมคนงานประมาณ 40 

ลูกบาศกเมตร/วัน ดังนั้น ตองจัดเตรียมถังเกรอะกรองไรอากาศ ขนาด 6 

ลูกบาศกเมตร จำนวน 7 ถัง เพื่อใหสามารถรองรับน้ำทิ้งจากบานพัก

คนงาน 
4.10 สารอันตราย 

- ผลกระทบจากสารอันตรายที่ใชใน

กิจกรรมโครงการ 

ในการดำเนินกิจกรรมกอสรางมีเพียงการใชน้ำมันเชื้อเพลิง และน้ำมันหลอลื่นในกิจกรรมการขน

ยายดินและวัสดุอุปกรณกอสรางออกจากพื้นที่กอสราง และใชในเครื่องจักรกลที่ใชในกิจกรรมการ

กอสรางโครงการเทานั้น รวมถึงการใชสารละลายโพลิเมอรสำหรับการกอสรางฐานรากขอ ง

โครงสรางเสาเข็มเจาะซึ่งเก็บรักษาไวในภาชนะปดมิดชิด ทั้งนี้ ไมไดมีการใชสารอันตรายอื่น  ๆ 

ดังนั้น จึงคาดวาไมสงผลกระทบจากสารอันตรายที่ใชสำหรับกิจกรรมโครงการ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย การเปดดำเนินการคมนาคมบนทาง

หลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปนงานซอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่ึงทุกกิจกรรมมี

การดำเนินการอยูบนผิวจราจร โดยไมมีการใชสารอันตรายแตอยางใด จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

- 

4.11 ความสำคัญเฉพาะชุมชน 

- ผลกระทบตอสิ่งปลูกสรางและพื้นที่ที่มี

ความสำคัญเฉพาะตอชุมชน 

แนวเสนทางโครงการไมไดตัดผานสิ่งปลูกสรางและพื้นที่ที่มีความสำคัญเฉพาะตอชุมชน จึงไมได

ไปทำลายอาคารหรือสิ่งปลูกสรางที่มีความสำคัญแตอยางใด ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ

เกิดขึ้น 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย การเปดดำเนินการคมนาคมบน 

ทางหลวง งานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปนงานซอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซึ่งทุก

- 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 47 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

กิจกรรมมีการดำเนินการอยูบนผิวจราจร และเนื่องดวยแนวเสนทางโครงการไมไดตัดผานสิ่งปลูก

สรางและพื้นที่ที่มีความสำคัญเฉพาะตอชุมชน จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 
4.12 ผูใชทาง 

- ผลกระทบตอระยะเวลา/คาใชจายในการ

เดินทาง 

ในระยะกอสราง จะมีการใชรถบรรทุกในการขนยายอุปกรณ/วัสดุการกอสรางและเครื่องจักรเขา

มายังบริเวณพื้นที่โครงการ ทำใหมีรถบรรทุกเขา-ออกในบริเวณพื้นที่โครงการเปนจำนวนมาก 

อาจทำใหเกิดความไมสะดวกในการเดินทางและทำใหเกิดการจราจรติดขัดมากขึ้น นอกจากนี้อาจ

ทำใหเกิดอุบัติเหตุได ซึ่งจะสงผลกระทบโดยตรงตอผูใชทางและผูที่อยูอาศัยใกลเขตการกอสราง 

ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง  

มีการดำเนินการอยูบนผิวจราจร เปนกิจกรรมที่เปนประโยชนในการเชื่อมโยงโครงขายทางหลวง ทำให

การคมนาคมสะดวกรวดเร็วขึ้น สำหรับผูใชทาง จึงคาดวาจะเกิดผลกระทบทางดานบวกในระดับต่ำ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานการคมนาคมขนสง ขอ 3.2 (ตารางที่ 

7.2-2) 

  

4.13 ประวัติศาสตรและโบราณคดี 

- ผลกระทบดานความเสียหายตอ

โบราณสถาน แหลงประวัติศาสตร 

อุทยานประวัติศาสตร หรือโบราณวัตถทุี่

มีความสำคัญ 

พื้นที ่โครงการและพื ้นที ่ใกลเคียงในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ ่งกลางแนวเสนทางโครงการ  

พบโบราณสถาน/โบราณคดี จำนวน 1 แหง คือ วัดหนองคันทรง ระยะหางจากกึ่งกลางแนว

เสนทางโครงการ 841 เมตร เปนแหลงโบราณคดีที่ยังไมขึ้นทะเบียน ซ่ึงในระยะกอสรางกิจกรรม

การกอสรางอาจสงผลกระทบตอดานอากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนของ

โบราณสถานได ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง  

จะมีผลกระทบจากการใชงานทั่วไป เชน แรงสั่นสะเทือนจากการสัญจรของยานพาหนะ หรือฝุน

ละอองฟุงกระจาย จะไมมีผลกระทบตอโบราณสถาน/แหลงโบราณคดี และแหลงศิลปกรรมใน

พื้นที่ ดังนั้น เมื่อใชเปดใชแนวเสนทางโครงการจึงคาดวาจะไมมีผลกระทบ 

มาตรการทั่วไป 

- ปฏิบัติตามมาตรการดานประวัติศาสตรและโบราณคดี ขอ 4.13 

(ตารางที่ 7.2-2) 

มาตรการเฉพาะ 

- ผูรับเหมากอสรางจะตองแจงใหสำนักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี ทราบ

กอนดำเนินการกอสรางโครงการ 

- ขณะที่ดำเนินการกอสรางหากพบหลักฐานทางโบราณคดีในพื้นที่ใดๆ 

จะตองหยุดดําเนินงานและรีบแจงตอสำนักศิลปากรที ่ 5 ปราจีนบุรี  

ที่รับผิดชอบในพื้นที่ทราบโดยทันที เพื่อทำการตรวจสอบหลักฐานและ

ปฏิบัติตามหลักกฎเกณฑตาง ๆ ตามกฎหมายอยางเครงครัดตอไป 
4.14 สุนทรียภาพ 

- ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ

หรือลดคุณคาของภูมิทัศน/ทัศนียภาพ 

และทัศนียภาพของโครงการตอการ

มองเห็น 

การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สิ่งกีดขวาง งานปรับพื้นที่ งานดินตัด/ดินถมเพื่อกอสรางคันทาง รวมถึง

การวางวัสดุอุปกรณกอสรางกีดขวาง อาจกอใหเกิดผลกระทบดานทัศนียภาพของโครงการตอการ

มองเห็นไดทำใหเกิดความไมสวยงาม ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบระดับต่ำ 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย การเปดดำเนินการคมนาคมบนทางหลวง 

โดยโครงการมีการกอสรางสะพานกลับรถความสูง 5.5 เมตร จำนวน 11 แหง บริเวณ กม.0+000 

กม.3+300 กม.4+900 กม.9+175 กม.11+800 กม.17+225 กม.21+900 กม.25+300  

-มาตรการทั่วไป 

 ปฏิบัติตามมาตรการทั่วไปดานสุนทรียภาพ ขอ 4.14 (ตารางที่ 7.2-2) 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 48 

ตารางที่ 7.2-1 รายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการทางเลี่ยงเมือง อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

กม.27+900 กม.31+400 และ กม.33.230 และความสูง 3.5 เมตร จำนวน 5 แหง บริเวณ  

กม.6+425 กม.10+350 กม.13+800 กม.19+875 และ กม.29+750 ซึ่งโครงสรางของสะพาน

อาจเกิดการบดบังทัศนียภาพหรือลดคุณคาภูมิทัศนไปจากเดิม ทั ้งนี ้ สวนใหญเปนพื ้นที่

เกษตรกรรม อยางไรก็ตาม บริเวณที่กอสรางสะพานกลับรถ พบวาไมมีอาคารโบราณสถานที่

ใกลเคียง ดังนั้นจึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 

 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 49 

 จากการจัดทำรายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) และกำหนดมาตรการ

ปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน พบวา มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่เปนมาตรการทั่วไป สามารถนำไปกำหนดเปนมาตรการฯ สำหรับทุกโครงการ ทั้งนี้ ที่ปรึกษาได

ทำการรวบรวมโดยมีรายละเอียดดังตารางท่ี 7.2-2 

ตารางที่ 7.2-2 สรุปมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมทั่วไป 

ปจจัยสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานกายภาพ 

1.1 ภูมิสัณฐาน เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.2 ทรัพยากรดิน 1.2.1 กําหนดใหผูรับเหมากอสรางทยอยเปดหนาดินเฉพาะพื้นที่ที่จะกอสรางเทานั้น เพื่อปองกันการ  

ชะลางพังทลายของดิน 

1.2.2 หลีกเลี่ยงการรื้อยายสาธารณูปโภคพรอมกันทั้งหมด และในระหวางการรื้อยายใหมีการบดอัดดิน

เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน 

1.2.3 กิจกรรมกอสรางที่เกี่ยวของกับงานดินและอยูใกลแหลงน้ำ ใหหลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงที่มีฝนตก

หนัก 

1.2.4 การนำดินเขามาถมในพื้นที่โครงการตองเก็บกองไวบริเวณพื้นที่กอสรางที่เปนเขตทางของโครงการ

เทานั้น และตองมีวัสดุปดคลุมอยางมิดชิด 

1.2.5 การนําดินเขามาในพื้นที่ตองรีบดำเนินการบดดินใหแนน เพื่อปองกันการชะลางของดินออกจากพื้นที่

โครงการ 

1.2.6 ผูรับเหมากอสรางตองนำดินไปกองเก็บในที่ดินสงวนนอกเขตทางที่อยูในความรับผิดชอบของแขวง

ทางหลวงที่รับผิดชอบ 

1.2.7 ในการกอสรางฐานรากของโครงสรางสะพาน/ทางยกระดับ จะใชเสาเข็มเจาะ กำหนดใหใชสารชวย

พยุงดินในหลุมตลอดเวลาเปนสารละลายโพลิเมอร ซึ ่งสารละลายโพลิเมอรจะตองนำกลับมาใชใหม 

(Reuse) และเมื่อกิจกรรมกอสรางเสาเข็มแลวเสร็จจะตองรวบรวมสารละลายโพลิเมอรโดยเก็บรักษาไวใน

ภาชนะปดมิดชิดบริเวณสำนักงานโครงการ เมื่อกิจกรรมการกอสรางของโครงการแลวเสร็จ ใหผูรับเหมา

นำกลับมายังสำนักงานของผูรับเหมา เพื่อใหผูรับเหมานำไปใชสำหรับการกอสรางโครงการอื่นตอไป โดยไม

มีการเหลือทิ้งไวในพื้นที่โครงการ 

1.2.8 บริเวณที่มีการเปดหนาดิน ขุดดิน ถมดินหรือกองดิน ตองจัดหาวัสดุคลุมหนาดินใหมิดชิด ทั้งนี้  

เพื่อปองกันการชะลางของดินโดยน้ำฝนลงสูแหลงน้ำที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน 

1.3 ธรณีวิทยาและแผนดินไหว 1.3.1 ออกแบบโครงสรางสะพานของโครงการ ใหเปนไปตามคูมือการออกแบบสะพานและถนนเพื่อ

ตานทานแผนดินไหว ของกรมทางหลวง ป พ.ศ.2559 และใหดำเนินการตามประกาศกระทรวงกำหนดการ

รับน้ำหนักความตานทาน ความคงทนของอาคาร และพื ้นที ่ด ินที ่รองร ับอาคารในการตานทาน

แรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ 2564 และออกแบบใหเปนไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง

การออกแบบและคำนวณโครงสรางเพื่อตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ.2564 

1.3.2 เมื่อโครงการเปดดำเนินการ หากเสนทางชำรุดเสียหายจากการเกิดแผนดินไหว แขวงทางหลวงที่

รับผิดชอบตองเรงประสานประชาสัมพันธใหประชาชนผูใชเสนทางทราบ และเรงดำเนินการตรวจสอบ

ความชำรุดเสียหายของโครงการและเรงดำเนินการปรับปรุงใหกลับมาใชไดตามปกติ 

1.4 ทรัพยากรแรธาตุ เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.5 น้ำผิวดินและน้ำใตดิน 1.5.1 กองดินและเศษวัสดุกอสราง ตองวางกองใหหางจากลำน้ำและทางระบายน้ำไมนอยกวา 150 เมตร 

เพื่อปองกันการชะลางพังทลายลงไปกีดขวางการไหลของน้ำ 

1.5.2 ใหทยอยเปดหนาดินเฉพาะสวนที่จะดำเนินการเทานั้น และหลีกเล่ียงการถางพืชคลุมดินในบริเวณที่

ไมจําเปน 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 50 

ตารางที่ 7.2-2 สรุปมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมทั่วไป 

ปจจัยสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.5.3 หามมิใหคนงานทิ้งน้ำเสียลงสูระบบระบายน้ำของโครงการ เพื่อปองกันน้ำเสียระบายลงสูแหลงน้ำ

สาธารณะ 

1.5.4 การกอสรางตัดผานแหลงน้ำ ใหหลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงที่มีฝนตกหนัก และใชเวลากอสราง

ตอมอใหสั้นที่สุด 

1.6 น้ำทะเล เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.7 อากาศและบรรยากาศ 

 

1.7.1 การเปดพื้นที่กอสรางตองดำเนินการเปดพื้นที่ใหนอยที่สุด และตองดำเนินการบดอัดดินใหเรียบรอย

กอนเปดพื้นที่สวนอื่น ๆ เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละอองในบรรยากาศ 

1.7.2 บริเวณที่มีการเปดหนาดินเพื่อกอสรางใกลกับพื้นที่ชุมชนและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมจะตอง

ทำการฉีดพรมน้ำเปนประจำทุกวัน อยางนอยวันละ 2 คร้ัง เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง 

1.7.3 ผูรับเหมาตองดูแลรักษาเครื่องยนต เครื่องจักรตาง ๆ ที่ใชในการกอสรางอยางสม่ำเสมอเพื่อปองกัน

การปลอยเขมา ฝุนละออง กาซคารบอนมอนอกไซด และกาซไนโตรเจนไดออกไซด 

1.7.4 จํากัดความเร็วในการวิ ่งของรถบรรทุกไมใหเกินอัตราที ่กฎหมายกำหนด (ความเร็วไมเกิน 80 

กิโลเมตรตอชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใชความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตรตอชั่วโมง ในชวงที่วิ่งผาน

ชุมชน) เพื่อลดปญหาการฟุงกระจายของเศษวัสดุหรือฝุนละอองขณะขนสง โดยเฉพาะบริเวณที่มีการเปด

หนาดิน ถมดิน และบริเวณชุมชน 

1.7.5 รถบรรทุกที่ใชขนสงวัสดุ ตองมีผาใบคลุมสวนกระบะบรรทุกวัสดุอยางมิดชิดเพื่อปองกันการฟุง

กระจายของฝุนละอองและการตกหลนของเศษวัสดุที่บรรทุกนั้น 

1.7.6 ติดต้ังแผนกันฝุนที่ลอทั้ง 4 ขางของรถบรรทุกที่ใชในการขนสงอุปกรณกอสรางและพนักงานในพื้นที่

กอสราง 

1.7.7 จัดสถานที่ในพื้นที่กอสรางและ camp site เพื่อใชสำหรับลางลอและตัวรถ กอนที่รถจะวิ่งออกจาก

พื้นที่กอสราง และ camp site เพื่อปองกันไมใหเศษดินที่ติดลอรถตกหลนบริเวณถนนสาธารณะ 

1.8 เสียง 

 

1.8.1 กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการกอสรางที่ มีเสียงดังสูง ในชวงเวลากลางวัน 8.00-17.00 น. 

เทานั้น รวมถึงเรงดำเนินการกอสรางโดยเร็วเพื่อลดผลกระทบตอประชาชนใหนอยที่สุด 

1.8.2 กําหนดใหผูรับเหมาฯ จัดเตรียมพนักงานเพื่อควบคุม ดูแล บำรุงรักษา หรือตรวจสอบเครื่องจักรและ

อุปกรณตาง ๆ หรือยานพาหนะที่ใชในการกอสรางใหอยูในสภาพดีตลอดระยะเวลาการกอสราง 

1.8.3 ประชาสัมพันธ วิธีการกอสราง และระยะเวลาการกอสราง สำหรับกิจกรรมการกอสรางที่กอใหเกิด

เสียงดัง โดยประชาสัมพันธลวงหนา 1 สัปดาห กอนดำเนินกิจกรรมที่กอใหเกิดเสียงดัง ในบริเวณใกลเคียง

พื้นที่กอสราง เพื่อใหประชาชนที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางไดเตรียมตัวลวงหนา 

1.9 ความสั่นสะเทือน 

 

1.9.1 จํากัดน้ำหนักรถบรรทุก และความเร็วของรถขนสงวัสดุกอสรางใหอยูในอัตราที่กฎหมายกำหนด 

(ความเร็วไมเกิน 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใชความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตรตอ

ชั่วโมง ในชวงที่วิ่งผานชุมชน) เพื่อลดผลกระทบดานความสั่นสะเทือน โดยเฉพาะบริเวณที่ใกลเคียงพื้นที่

ชุมชนหรือบริเวณพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.9.2 บำรุงรักษาผิวจราจรที่ชํารุด ขรุขระหรือเปนหลุมบอ บนเสนทางการขนสงเครื่องจักร/อุปกรณ

กอสรางใหอยูในสภาพดี เพื่อปองกันการกระแทกซ่ึงกอใหเกิดความสั่นสะเทือนจากการขนสงวัสดุกอสราง 

1.9.3 กิจกรรมการกอสรางที่อาจจะกอใหเกิดความสั่นสะเทือน เชน การกอสรางฐานรากตองดำเนินการ

กอสรางในเวลากลางวันเทานั้น (08.00-17.00 น.) 

1.9.4 ดำเนินการตรวจสอบสภาพการใชงานของเครื่องจักรอยางสม่ำเสมอ โดยเฉพาะระบบขับเคลื่อนเพื่อ

ลดความสั่นสะเทือน 

1.9.5 บันทึกภาพโครงสรางอาคารบริเวณที่อยูติดกับพื้นที่กอสราง กอนที่จะดำเนินกิจกรรมการกอสราง 

ซึ่งหากพบวากิจกรรมการกอสรางสงผลกระทบตอโครงสรางของอาคารที่อยูใกลเคียง ผูรับเหมาจะตอง

หยุดกิจกรรมการกอสรางและดำเนินการปรับปรุงซอมแซมอาคารโดยทันที 
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กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-2 สรุปมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมทั่วไป 

ปจจัยสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมดานชีวภาพ 

2.1 ระบบนิเวศ 

(1) ระบบนิเวศบก 

2.1.1 การตัดตนไมและแผวถางพรรณพืชคลุมดินตองดำเนินการเฉพาะพื้นที่ในเขตทางที่จะดำเนินการ

กอสรางเทานั้น เพื่อใหสภาพนิเวศของพื้นที่ถูกทำลายนอยที่สุด และเปลี่ยนแปลงเปนบริเวณแคบที่สุด 

รวมถึงเพื่อลดพื้นที่สัมผัสกับน้ำฝนที่จะกอใหเกิดการชะลางพังทลาย ทั้งนี้ ตองทำการหมายแนวเขตทางที่

จะกอสรางใหเดนชัด 

2.1.2 กรมทางหลวงตองประสานกับกรมปาไม เพื่อตรวจสอบขอบเขตพื้นที่กอสรางในระยะกอนกอสราง

กอนดำเนินการถางปา/ปรับพื้นที่ 

2.1.3 การตัดตนไมและแผวถางพรรณพืชคลุมดินตองดำเนินการเฉพาะพื้นที่ในเขตทางที่จะดำเนินการ

กอสรางเทานั้น และตองทำการหมายแนวเขตทางที่จะกอสรางใหเดนชัด 

(2) ระบบนิเวศน้ำ 2.1.4 ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคุณภาพน้ำผิวดินอยาง

เครงครัด 

2.2 สัตวในระบบนิเวศ 

 

2.2.1 ผูรับเหมากอสรางตองดำเนินการตัดฟนตนไมบริเวณแนวถนนที่จะดำเนินการกอสรางเฉพาะที่จําเปน

จะใชเพื่อกอสรางถนน เพื่อใหการตัดฟนตนไมมีนอยที่สุดซ่ึงจะทำใหสภาพนิเวศของพื้นที่เปลี่ยนแปลงนอย

ที่สุด 

2.2.2 ตองควบคุมคนงานที่กอสรางโครงการฯ ไมใหลักลอบลาสัตวในบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง

โดยถือเปนกฎระเบียบ และใหคนงานปฏิบัติอยางเครงครัด 

2.2.3 วางแผนและกำหนดขั้นตอนการดําเนินงานตลอดจนควบคุมใหการกอสรางทางหลวงเปนไปอยาง

ตอเนื่องและใชเวลานอยที่สุด เพื่อใหกิจกรรมกอสรางรบกวนการดำรงชีวิตของสัตวปาและผลกระทบ

ลักษณะอื่นที่อาจเกิดขึ้นกับสัตวปามีชวงเวลาสั้นที่สุด 

2.3 พืชในระบบนิเวศ 

 

2.3.1 จำกัดการใชพื้นที่กอสรางใหอยูเฉพาะบริเวณเขตทางที่กำหนด รวมถึงควบคุมกิจกรรมการกอสราง

ของโครงการที่จะไปรบกวนพื้นที่ใกลเคียงเขตทางใหนอยที่สุดเทาที่จะเปนไปได 

2.3.2 ออกกฎขอบังคับหรือขอหามตาง ๆ มิใหคนงานของโครงการเขาไปลักลอบตัดตนไมนอกพื้นที่

โครงการ โดยกำหนดบทลงโทษแกผูฝาฝนดวย โดยควรทำการชี้แจงใหผูที่เกี่ยวของกับการกอสรางทุก

ระดับไดรับทราบเพื่อใหการปฏิบัติมีประสิทธิภาพ 

2.3.3 การวางเครื่องจักร อุปกรณ หรือกองวัสดุกอสราง จะตองดำเนินการภายในระยะเขตทางเทานั้น  

เพื่อปองกันการรุกล้ำ หรือกอใหเกิดผลกระทบกับพื้นที่ปาไม หรือพื้นที่เกษตรกรรมในบริเวณใกลเคียงแนว

เขตทาง 

2.3.4 ผูรับเหมากอสรางตองดำเนินการปรับสภาพพื้นที่และแผวถางพรรณพืชเฉพาะพื้นที่ในเขตทางที่จะ

ดำเนินการกอสรางเทานั้น เพื่อใหสภาพนิเวศของพื้นที่ถูกทำลายนอยที่สุด และเปลี่ยนแปลงเปนบริเวณ

แคบที่สุด ทั้งนี้ ตองทำการหมายแนวเขตทางที่จะกอสรางใหเดนชัด 

2.3.5 การทำไมในเขตทางที่เปนการดำเนินการตัดฟน ภายหลังจากไดรับใบอนุญาตขอใชพื้นที่จากกรมปา

ไมแลว ใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามหนังสือบันทึกขอความของสำนักการอนุญาต กรมปาไมที ่ ทส 

1602.34/ว52581 ลงวนัท่ี 12 มีนาคม 2563 เร่ือง ซักซอมแนวทางปฏบิติัเกี่ยวกบัการขออนุญาตและการ

อนุญาตทำไมในเขตทางหลวง 

2.4 สิ่งมีชีวิตที่หายาก เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 

3.1 น ้ำ เพ ื ่อการอ ุปโภคและ

บริโภค 

เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.2 การคมนาคมขนสง 

 

3.2.1 จัดเตรียมพื้นที่จอดรถ พื้นที่ขนสงวัสดุอุปกรณและจัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณกอสรางในสำนักงาน

ควบคุมงานและที่พักคนงาน เพื่อมิใหกีดขวางการจราจรของผูที่สัญจรในทองถิ่น 
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ตารางที่ 7.2-2 สรุปมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมทั่วไป 

ปจจัยสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.2.2 ควบคุมพนักงานขับรถขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางใหขับรถอยางระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจร

อยางเครงครัด และควบคุมน้ำหนักบรรทุกใหเหมาะสมกับขนาดรถ และเปนไปตามกฎหมาย 

3.2.3 การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแตละวัน จะตองหาที่จอดที่เหมาะสมนอกเขตทาง หากจําเปนและ

หลีกเล่ียงไมได ใหจอดชิดเขตทางหรือขอบไหลทางมากที่สุดและมีไฟสองสวางหรือไฟกระพริบ ณ บริเวณที่

จอดพรอมทั้งใหมีเครื่องหมายนําทาง เชน กรวยหรือหลักนําทางติดแถบสะทอนแสง เปนตน กอนถึงบริเวณที่

จอดประมาณ 100 เมตร 

3.2.4 หลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางในชั่วโมงเรงดวนชวงเชา (07.00 -09.00 น.) และชวงเย็น 

(16.00-18.00 น.) จํากัดความเร็วของรถขนสงวัสดุกอสรางใหมีความเร็วไมเกินตามที่กฎหมายกำหนด 

(ความเร็วไมเกิน 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใชความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตรตอ

ชั่วโมง ในชวงที่วิ่งผานชุมชน) ในชวงที่ผานพื้นที่ชุมชน เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับผูที่อยูอาศัย

ใกลเคียงพื้นที่โครงการ 

3.2.5 จัดทำปายเตือนรถบรรทุกเขา/ออก และไฟกระพริบ บริเวณพื้นที่กอสรางในระยะ 100 เมตร และ 50 เมตร 

กอนเขาถึงเขตการกอสรางโครงการ พรอมทั ้งติดตั ้งสัญญาณเตือนประกอบดวยแผงกั ้น กรวย ถังกลม 

เครื่องหมายจราจรแขวนสูง  

3.2.6 การขนสงอุปกรณตาง ๆ โดยเฉพาะอิฐ หิน ปูน ทราย ตองจัดใหมีผาใบคลุมมิดชิดเพื่อปองกันวัสดุ

รวงหลนและฟุงกระจายของฝุนละออง ซึ่งอาจมีผลกระทบตอประชาชนที่ใชเสนทางขนสง พรอมทั้ง

ตรวจสอบและควบคุมไมใหมีวัสดุตกหลนกีดขวางเสนทางคมนาคม กรณีที่มีการรวงหลนของเศษหินและ

ดินจากการขนสงบริเวณพื้นที ่โครงการ และพื้นที่ใกลเคียงโดยรอบใหดำเนินการเก็บกวาดใหสะอาด

เรียบรอย 

3.2.7 ตองมีการประชาสัมพันธ หรือติดประกาศรวมทั้งปายเตือนใหกับผูใชรถใชถนนและประชาชนให

ทราบลวงหนา 15 วัน เกี่ยวกับการกอสรางโครงการ ทั้งสถานที่ ระยะเวลาเริ่มตนและสิ้นสุดโครงการ 

ชวงเวลาทำงาน รวมทั้งวัน-เวลาที่จะมีการขนสงวัสดุหรือเครื่องจักรขนาดใหญผาน เพื่อใหผูใชทางได

หลีกเลี่ยงการใชเสนทางดังกลาว หรือใชอยางระมัดระวัง โดยเฉพาะในเวลากลางคืน ควรมีการตั้งปาย

ประชาสัมพันธและไฟฟาสองสวางในจุดที่เห็นไดชัดเจน  

3.2.8 กรณีไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานคมนาคมจากกิจกรรมการกอสราง ผูรับเหมาจะตองหยุด

กิจการกอสราง และรีบดำเนินการแกไขตามแผนปฏิบัติการรับเรื่องรองเรียน 

3.2.9 กำหนดเขตพื้นที่กอสรางบริเวณที่แนวเสนทางโครงการตัดกับโครงขายถนนเดิมใหชัดเจน โดยการ

วางกรวยหรือแผงคอนกรีต เพื่อแยกเขตพื้นที่กอสรางออกจากการจราจรผานบริเวณนั้น อยางเหมาะสม 

3.2.10 หามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุกอสรางบริเวณริมถนน โดยเฉพาะชวงที่ตัดผานถนนทองถิ่นเพื่อ

ไมใหกีดขวางเสนทางการสัญจรของประชาชน 

3.2.11 จัดใหมีเจาหนาที่อํานวยความสะดวกและความปลอดภัยบริเวณพื้นที่กอสรางที่เปนจุดตัดกับ

โครงขายถนนเดิม ซึ่งเปนพื้นที่ที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 

3.2.12 ในกรณีที่ผิวจราจรชํารุดเสียหายจากกิจกรรมของโครงการตองรีบดำเนินการซอมแซมใหอยูใน

สภาพดี เพื่อปองกันมิใหเกิดปญหาดานจราจร 

3.2.13 การจัดใหมีทางเบี่ยงใหดำเนินการใหแลวเสร็จกอนเริ่มกอสรางพรอมจัดใหมีปายหรือสัญญาณเตือน

ที่ไดมาตรฐาน เพื่อแสดงใหเห็นพื้นที่กอสรางเสนทางอยางเดนชัด ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน เชน 

สัญลักษณแสดงพื้นที่กอสรางดวยไฟสองสวาง สัญญาณเตือนอันตราย เปนตน เพื่อใหผูใชทางไดเห็นชัดเจน 

จะไดเกิดความระมัดระวังอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นได 

3.2.14 กอนเริ่มงานกอสราง จะตองประสานงานกับแขวงทางหลวงที่รับผิดชอบ รวมถึงหนวยงานที่

เกี่ยวของ อาทิเชน ตำรวจจราจรและหนวยงานในทองถิ่นเพื่อหาขอสรุปในการประชาสัมพันธใหประชาชน 
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ตารางที่ 7.2-2 สรุปมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมทั่วไป 

ปจจัยสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

หรือผูที่ตองเดินทางผานพื้นที ่กอสรางจะไดทราบถึงเสนทางเลี่ยงพื้นที่กอสรางอยางทั่วถึง และเพื่อ

ประสานงานในการปรับปรุงเสนทางการติดตั้งปายและเครื่องหมายจราจรระหวางการกอสราง 

3.2.15 ติดต้ังกลองรับเรื่องรองเรียนของโครงการ 2 แหง คือที่สำนักงานกอสรางโครงการ และที่แขวงทาง

หลวงที่รับผิดชอบ 

3.3 สาธารณูปโภค 

 

3.3.1 แจงใหประชาชนในพื้นที่ไดทราบลวงหนา โดยการประชาสัมพันธผานสื่อตาง ๆ (แผนพับ ปาย

ประกาศในพื ้นที ่ท ี ่จะทำการรื ้อยาย) ไมนอยกวา 15 วัน กอนการรื ้อยายสาธารณูปโภค รวมถึง

ประชาสัมพันธกิจกรรมการกอสรางโครงสรางใหประชาชนทราบอยางตอเนื่อง เพื่อใหทราบถึงกิจกรรมตาง 

ๆ ของการกอสรางโครงการ  

3.3.2 ใหผูรับเหมากอสรางตองจัดทำแผนรื้อยายสาธารณูปโภคในแนวเขตทางที่ชัดเจนใหกับกรมทางหลวง 

3.3.3 ระยะเวลาในการเคลื่อนยายระบบสาธารณูปโภค ควรดำเนินในชวงเวลากลางวัน 09.00-15.00 น. 

เพื่อไมกอใหเกิดปญหาการรบกวนชุมชน หรือดำเนินการในชวงวันหยุดราชการ 

3.3.4 ระยะเวลาในการตัดตอสายไฟเขาสูตำแหนงใหม ควรดำเนินการในชวงเวลา 09.00-15.00 น. ซึ่งเปน

ชวงเวลาที่มีปริมาณการใชไฟนอยที่สุดในแตละวัน เพื่อรบกวนการใชไฟฟาของชุมชนใหนอยที่สุด 

3.3.5 เมื่อทำการรื้อยายเสาไฟฟาในพื้นที่กอสรางแลวเสร็จ จะตองเก็บกวาดเศษดิน/หิน และเศษวัสดุตาง ๆ 

ออกจากพื้นที่กอสราง เพื่อปองกันอุบัติเหตุและสรางความปลอดภัยใหแกผูปฏิบัติงาน 

3.4 พลังงาน เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.5 การควบคุมน้ำทวมและการ

ระบายน้ำ 

 

3.5.1 การวางระบบระบายน้ำของโครงการควรดำเนินการในชวงฤดูแลงเพื่อปองกันการชะลางดินและเศษ

วัสดุกอสรางลงทางระบายน้ำ ซ่ึงจะสงผลใหกีดขวางการไหลของน้ำได 

3.5.2 หามเก็บกองวัสดุกอสราง เชน กองดิน หิน และทราย ขวางทางระบายน้ำตามธรรมชาติในปจจุบัน 

3.5.3 อุปกรณที่ใชในการกอสราง รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการกอสราง หากโครงการฯ ไมมีความ

จำเปนตองใชงานแลว ตองรีบนําออกจากพื้นที่กอสรางทันที หรือตองมีการจัดเก็บใหเปนระเบียบ เพื่อรอ

การนําออกจากพื้นที่กอสราง เปนการไมใหกีดขวางทางไหลของน้ำ 

3.5.4 จัดใหมีคนงานตรวจตราและเก็บวัสดุตาง ๆ จากการกอสรางออกจากทางระบายน้ำเปนประจำเพื่อ

ปองกันปญหาการกีดขวางการไหลของน้ำ 

3.5.5 หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุกอสรางในลำน้ำใหทำการขุดลอกทันที 

3.5.6 ในชวงดำเนินการขุดเจาะฐานรากของโครงสรางสะพานผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีรถบรรทุกรอรบั

เศษมวลดินจากการดําเนินงานกอสราง ลําเลียงออกจากพื้นที่ทันทีโดยการนํามาถมบริเวณพื้นที่โครงการ 

3.5.7 ดำเนินการกอสรางอาคารระบายน้ำตามการออกแบบโดยใหมีชองเปดที่เพียงพอสำหรับการระบาย

น้ำ โดยมีคาสัมประสิทธิ์ความปลอดภัย (Factor of Safety) มากกวา 1 เทา 

3.5.8 กําหนดใหมีระบบระบายน้ำแบบทอลอดเหลี่ยม และทอลอดกลม ใหมีความเหมาะสมและเพียงพอ

ตอการระบายน้ำ 

3.5.9 การกอสรางในฤดูฝนตองระมัดระวังการเกิดน้ำทวมขังในดานใดดานหนึ่งของถนนหากพบการทวม

ขังเกิดขึ ้นตองจัดหาเครื่องสูบน้ำ หรือหาทางระบายน้ำฝนใหออกจากเขตน้ำทวมโดยดวนเพื่อไมให

ประชาชนไดรับความเดือดรอน 

3.6 การเกษตรกรรม 

 

3.6.1 จำกัดการใชพื้นที่กอสราง โดยตองทำงานอยูในขอบเขตแนวเขตทางที่กำหนดไวเทานั้น รวมถึง

ควบคุมกิจกรรมการกอสรางของโครงการที่จะไปรบกวนพื้นที่เกษตรใหนอยที่สุด เพื่อลดการสูญเสียพื้นที่ที่

มีศักยภาพในการเกษตร 

3.6.2 การปฏิบัติงานบริเวณริมเขตทางที่อยูใกลพื้นที่เกษตรกรรมตองใชระยะเวลาสั้นที่สุด และไมเกินตาม

แผนการกอสรางที่กำหนดไว เพื่อใหเกิดผลกระทบตอการทำเกษตรของประชาชนในบริเวณใกลเคียงนอย

ที่สุด 
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ตารางที่ 7.2-2 สรุปมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมทั่วไป 

ปจจัยสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.6.3 ควบคุมผูรับเหมากอนสรางไมใหบุกรุกหรือทำความเสียหายตอพื้นที่เกษตรกรรม หรือกระทบตอการ

ประกอบอาชีพเกษตรกรรมของประชาชนในทองถิ่น 

3.6.4 ผูรับเหมากอสรางตองแจงแผนการกอสรางใหเกษตรกรที่มีพื้นที่เพาะปลูกอยูในเขตทางที่ตองถูก

เวนคืนทราบกอนฤดูเพาะปลูก โดยเฉพาะอยางยิ่งพื้นที่นาขาว พืชไร เพื่อวางแผนการเพาะปลูกและเก็บ

เกี่ยวใหเรียบรอยกอนการกอสราง 

3.7 การอุตสาหกรรม เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.8 เหมืองแร เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.9 สันทนาการ เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.10 การใชที่ดิน 

 

3.10.1 ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเกษตรกรรมอยาง

เครงครัด 

3.10.2 ผู รับเหมากอสรางตองจำกัดความกวางของเขตทางเทาที ่จำเปน เพื ่อลดการสูญเสียพื ้นที่

เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสรางใหนอยที่สุด 

3.10.3 ผูรับเหมากอสรางตองประชาสัมพันธใหเกษตรกรที่เพาะปลูกนาขาวหรือพืชการเกษตรอื่น ๆ ใน

พื้นที่เขตทางทราบลวงหนา 6 เดือน กอนที่จะมีการดำเนินการกอสรางโครงการ 

4. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 

 

4.1.1 จัดตั้งหนวยประชาสัมพันธโครงการ เพื่อประชาสัมพันธใหประชาชนในพื้นที่และหนวยงานที่

เกี่ยวของ เชน องคกรปกครองสวนทองถิ่น เปนตน จะไดรับทราบวิธีการกอสรางและแผนการดําเนินงาน

โครงการ 

4.1.2 กอนเริ่มงานกอสราง กรมทางหลวงโดยกำกับผูรับเหมากอสรางจะตองประชาสัมพันธเผยแพรขอมูล

โครงการ แผนงานกอสรางใหประชาชนที่อยูตามแนวเสนทางโครงการทราบลวงหนาอยางนอย 30 วัน โดย

ใหแจงผานทางผูนําชุมชน รวมทั้งประชาสัมพันธกิจกรรมกอสรางโครงการอยางตอเนื่องใหประชาชนทราบ 

จัดประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลโครงการ 

4.1.3 ประชาสัมพันธรายละเอียดโครงการ โดยการแจงหรือติดประกาศใหผูใชรถใชถนน และประชาชน

ทราบลวงหนา บริเวณจุดเริ ่มตน และจุดสิ ้นสุดโครงการ เกี ่ยวกับการกอสรางโครงการ ทั ้งสถานที่ 

ระยะเวลาเริ่มตนและสิ้นสุดโครงการ ชวงเวลาทำงานเพื่อใหผูใชเสนทางไดหลีกเลี่ยงการใชเสนทางดังกลาว 

และไปมาหาสูกันไดอยางไมมีอุปสรรค 

4.1.4 ตองแจงใหทราบลวงหนา 15 วัน ในกรณีที ่ม ีการปดชองทางสัญจร หรือมีการติดตั ้งปาย

ประชาสัมพันธขอมูลโครงการบริเวณจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ พรอมรายชื่อและเบอรโทร ติดตอ

สำหรับผูตองการขอขอมูลเพิ่มเติมในงานกอสราง 

4.1.5 กําหนดใหผูรับเหมาใหความสำคัญในการพิจารณาจางแรงงานในทองถิ่นเปนอันดับแรกเพื่อลดปญหา

ดานสังคม/ลดปญหาการวางงาน และการอพยพแรงงาน และใหโอกาสแกคนในพื้นที ่เขาทำงานกับ

โครงการใหมากที่สุด เพื่อเพิ่มรายไดใหกับคนในชุมชน 

4.1.6 หามกองวัสดุจากการรื้อยาย หรือวัสดุกอสราง เชน เศษดิน หิน ทราย เหล็กเสน เปนตน หรือ

กอสรางเสร็จแลวตองขนยายออกจากพื้นทีทันที เพื่อปองกันการกีดขวางทางเขา -ออก ชุมชนหรือพื้นที่

เกษตรกรรม 

4.1.7 ผูรับเหมาตองดูแลจัดเก็บวัสดุอุปกรณและเครื่องจักรบริเวณพื้นที่กอสรางใหเรียบรอยทุกครั้งที่

กอสรางแลวเสร็จในแตละวัน หามเก็บกองหรือจอดรถขวางทางเขา-ออก ชุมชนหรือพื้นที่เกษตรกรรม 

4.1.8 หากไดรับเรื่องรองเรียนถึงผลกระทบจากการกอสราง จะตองดำเนินการตรวจสอบและเรงแกไข

ติดตามผลการดำเนินการ รวมทั้งตอบกลับขอรองเรียนภายใน 15 วัน 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.1.9 จัดใหมีตูรับเรื่องรองเรียน เพื่ออํานวยความสะดวกในการรับเรื่องรองเรียนสำหรับประชาชนที่เกิด

จากโครงการไวที่สำนักงานโครงการ และแขวงทางหลวงที่รับผิดชอบ โดยมีหมายเลขโทรศัพท และระบุชื่อ

ผูรับผิดชอบ 

4.2 การโยกยายและการเวนคืน 

 

4.2.1 กรมทางหลวงตองประชาสัมพันธเกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพยสินตอประชาชนที่ไดรับผลกระทบ

กอนการกอสราง โดยใหจัดประชุมชี้แจงรายละเอียดเกี่ยวกับขั้นตอนการเวนคืนและการจายคาทดแทน

ที่ดินและทรัพยสิน รวมทั้งสิทธิของผูถูกเวนคืนใหกับประชาชนที่ถูกเวนคืนไดรับทราบ เพื่อสรางความเขาใจ

ที่ถูกตอง รวมถึงเพื่อคลายความกังวลและลดผลกระทบดานจิตใจตอผูที่ถูกเวนคืน 

4.2.2 กรมทางหลวงตองจายคาทดแทนอสังหาริมทรัพยที่ถูกเวนคืนและคาทดแทนความเสียหายที่ไดจาก

การเวนคืนพิจารณาตาม พรบ.วาดวยการเวนคืนและการไดมาซ่ึงอสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 

4.2.3 ในกรณีของการเวนคืนที่ดินสวนบุคคล ใหดำเนินตามการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และชดเชยทรัพยสิน

ตลอดแนวเสนทางโครงการกอสราง โดยดำเนินการตามขั้นตอนของกฎหมายที่เกี่ยวของอยางโปรงใส และ

เปนธรรม โดยดำเนินการตามขั้นตอนการจัดสรรกรรมสิทธิ์ที่ดินของกรมทางหลวง 

4.2.4 กรมทางหลวงจะตองดำเนินการจายคาชดเชยเวนคืนทั้งหมดในงวดเดียว ใหแลวเสร็จกอนดำเนินการ

กอสรางโครงการ 

4.3 การศึกษา เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.4 การสาธารณสุข 

 

4.4.1 ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศและบรรยากาศ เสียง และ

ความสั่นสะเทือน ดานการคมนาคมขนสง และอุบัติเหตุและความปลอดภัย ดานอาชีวอนามัย อยาง

เครงครัด 

4.4.2 จัดใหมีอุปกรณปฐมพยาบาลเบื้องตน บริเวณสำนักงานโครงการสำหรับคนงานกอสรางในพื้นที่

โครงการ เพื่อลดผลกระทบดานความเพียงพอของการใหบริการของหนวยงานใหบริการดานสาธารณสุขใน

พื้นที่ 

4.5 อาชีวอนามัย 

 

4.5.1 ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ไดแก ประกาศกรมสวัสดิการ

และคุมครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใตพระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม

ในการทำงาน พ.ศ. 2554 และพระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 8) พ.ศ. 2566 และกฎกระทรวง

กำหนดมาตรฐานในการบริการ จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัยอาชีวอนามัยและความปลอดภยั 

อาชีวอนามัยและสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 

4.5.2 จัดใหมีการอบรมผูปฏิบัติงานใหรู จักวิธีใช ดูแล และบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตาง ๆ อยาง

ถูกตอง เหมาะสมกับประเภทของงานกอนการปฏิบัติงาน และกําหนดใหมีเจาหนาที่รับผิดชอบตรวจสอบ

บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตาง ๆ ใหใชงานไดดีอยูเสมอ หากพบวาเครื่องจักรอุปกรณใดชํารุดเสยีหาย

ตองซอมแซมทันทีเพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

4.5.3 ผูรับเหมากอสรางตองจัดสภาพแวดลอมในการทำงานใหเหมาะสม และเปนไปตามกฎกระทรวง

กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จ ัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ

สภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ.2559 

4.5.4 จัดใหมีวิศวกรควบคุมงานกอสราง ดูแลและควบคุมอยางใกลชิด 

4.5.5 จัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยในการทำงานระดับเทคนิคขั้นสูงหรือวิชาชีพ ประจำพื้นที่กอสราง

จำนวน 1 คน ตามกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและจัดการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย 

และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2549, 2553 ซึ่งกฎกระทรวงนี้บังคับใชแกการประกอบกิจการ  

(3) งานกอสราง 

4.5.6 จัดเตรียมอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล ไดแก หมวกนิรภัย ถุงมือ แวนตา หนากาก 

เครื่องปองกันเสียง รองเทายางหุ มสน และปลั๊กอุดหู (Ear Plug) หรืออุปกรณอื่น ๆ ใหเพียงพอตอ
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ตารางที่ 7.2-2 สรุปมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมทั่วไป 

ปจจัยสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผูปฏิบัติงาน และควบคุมใหพนักงานที่ ปฏิบัติงานใชอุปกรณ เครื่องปองกันอันตรายสวนบุคคลอยาง

เครงครัด 

4.5.7 กําหนดใหสับเปลี่ยนคนงานที่ทำงานบริเวณที่มีระดับเสียงเกิน 90 เดซิเบล(เอ) โดยใหทำงานไดวันละ

ไมเกิน 8 ชม. 

4.6 การแบงแยก เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.7 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

 

4.7.1 ปฏิบัติตามมาตรการดานการคมนาคมอยางเครงครัด 

4.7.2 ผูรับเหมากอสรางตองอบรมพนักงานขับรถสงวัสดุกอสรางของโครงการใหยึดปฏิบัติตามกฎจราจร

อยางเครงครัด และขับขี่ยานพาหนะอยางระมัดระวัง เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งตอตัวผูขับขี่เองและผู

รวมใชเสนทาง ตลอดจนประชาชนที่อาศัยอยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

4.7.3 ควบคุมและจํากัดความเร็วของยานพาหนะที่ใชขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางรวมทั้งรถขนสงคนงาน

กอสรางตามกฎหมายที่กำหนดโดยเฉพาะทางรวม ทางแยก และบริเวณชุมชน โดยใหใชความเร็ว 80 

กิโลเมตรตอชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใชความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตรตอชั่วโมง ในชวงที่วิ่งผาน

ชุมชนและกวดขันพนักงานขับรถของโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัดและขับขี่ยานพาหนะ

อยางระมัดระวัง เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุ 

4.7.4 ออกแบบจุดกลับรถใหมีรูปแบบที่เหมาะสมและเพียงพอ 

4.7.5 ผูรับเหมากอสรางตองประสานงานและขอความรวมมือจากตำรวจทองที่ใหจัดเจาหนาที่มาตรวจตรา

ดูแลการจราจรและอุบัติเหตุบนเสนทาง 

4.7.6 หากพบวาผิวจราจรชํารุดเสียหายอันเนื่องมาจากการดำเนินกิจกรรมของโครงการผูรับเหมากอสราง

จะตองรีบดำเนินการซอมแซมใหอยูในสภาพดี เพื่อปองกันมิใหเกิดปญหาการจราจรและอุบัติเหตุ 

4.7.7 ผูรับเหมาจะตองบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีผลจากการกอสราง เชน อุบัติเหตุที่อาจเกิดจากการ

กองวัสดุกอสรางหรือการกอสรางอื่น ๆ กีดขวางการจราจร รวมทั้งบันทึกสภาพการชํารุดเสียหายของแนว

เสนทางรวมทั้งแนวทางการแกไขปญหาทั้งบนแนวเสนทางกอสรางโครงการ และเสนทางการขนสงวัสดุ

กอสราง รวมทั้งใหผูรับเหมากอสรางรายงานตอนายชางผูรับผิดชอบโครงการเปนประจำทุกเดือนตลอด

ชวงเวลากอสราง 

4.7.8 จัดใหมีการติดตั้งระบบไฟฟาแสงสวางของแนวเสนทางโครงการ บริเวณชุมชน บริเวณทางเชื่อม และ

จุดกลับรถ  

4.7.9 กรมทางหลวงกำกับใหผูรับเหมากอสรางติดตั้งเครื่องหมายชนิดที่สะทอนแสง เพื่อเตือนใหผูใชทาง

สามารถสังเกตเห็นสิ่งกีดขวางไดชัดเจนในเวลากลางคืนและอาจติดตั้งไฟกระพริบในบริเวณที่จําเปน 

4.8 ความปลอดภัยในสังคม 

 

4.8.1 การจางคนงานกอสรางผูรับเหมากอสรางควรพิจารณาการจางแรงงานในทองถิ่น เพื่อชวยลดปญหา

กานความปลอดภัยในสังคม และความขัดแยงระหวางคนงานเน่ืองจากคนงานตางถิ่น 

4.8.2 ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจสุขภาพกอนรับเขาปฏิบัติงาน 

เพื่อปองกันการเกิดปญหายาเสพติดและปญหาอาชญากรรม 

4.8.3 ผูรับเหมากอสรางตองใหความรวมมือกับเจาพนักงานตำรวจในพื้นที่ ในการเขาตรวจสอบบานพัก

คนงานกอสราง ในกรณีมีปญหาระหวางคนงานกับคนในชุมชน เชน ทะเลาะวิวาท รวมทั้งปญหา

อาชญากรรมและปญหายาเสพติด 

4.9 สุขาภิบาล 

 

4.9.1 บริเวณที่พักคนงานจะตองมีสภาพความเปนอยูที่ถูกสุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดลอม 

4.9.2 ผูรับเหมากอสรางตองอบรมและกำหนดกฎระเบียบขอบังคับในการปฏิบัติ โดยหามคนงานทิ้งขยะ

เศษอาหาร เปนตน และเศษวัสดุกอสรางลงสูแหลงน้ำ ตลอดจนบริเวณบานพักคนงานใหเแจงพนักงานและ

คนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความสะอาด และใหถือปฏิบัติอยางเครงครัดและรณรงค เรื่องการรักษา

ความสะอาดในบริเวณพื้นที่คนงาน 



กรมทางหลวง การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเล่ียงเมือง 

กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 
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ตารางที่ 7.2-2 สรุปมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมทั่วไป 

ปจจัยสิ่งแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.9.3 ดำเนินการประสานงานไปยังองคการบริหารสวนตำบลในพื้นที่ที่รับผิดชอบ ใหเขามาดำเนินการ

จัดเก็บสิ่งปฏิกูลไปกำจัดทุก 1-2 วัน เพื่อไมใหมีขยะตกคางในพื้นที่ 

4.10 สารอันตราย เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.11 ความสำคัญเฉพาะชุมชน เนื่องจากไมมีผลกระทบ จึงไมกำหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.12 ผูใชทาง 4.12.1 ผู รับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการดานการคมนาคมขนสง และอุบัติเหตุและความ

ปลอดภัยอยางเครงครัด 

4 . 1 3  ป ร ะ ว ั ต ิ ศ า ส ต ร  แ ล ะ

โบราณคด ี

4.13.1 ผูรับเหมากอสรางโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะตองดำเนินการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน

ดานอากาศและบรรยากาศ และความสั่นสะเทือนอยางเครงครัด 

4.14 สุนทรียภาพ 

 

4.14.1 ผูรับเหมากอสรางตองจัดวางวัสดุจากการร้ือยาย และอุปกรณกอสรางตาง ๆ ที่ใชในการกอสรางให

เปนระเบียบเรียบรอย โดยใหวางอยูในเขตทางเทานั้น และไมกีดขวางเสนทางการสัญจรของผูใชทาง

หลังจากเลิกงานในแตละวัน 

4.14.2 วัสดุที่ทำการรื้อยายรวมทั้งเศษตนไม ตอไมที่ตัดบริเวณเขตทาง ซึ่งไมเกี่ยวกับการกอสรางตอง

นำออกไปทิ้งบริเวณอื่น เพื่อไมใหเกะกะและเกิดทัศนียภาพที่ไมสวยงาม 

4.14.3 รถบรรทุกที่ขนอุปกรณกอสรางและบรรทุกดิน ทราย จะตองมีผาปกคลุมมิดชิดอยางดี เพื่อปองกัน

ฝุนละอองฟุงกระจาย และเศษวัสดุหลนลงสูถนน 

4.14.4 รักษาความสะอาดและจัดระเบียบพื้นที่กอสราง โดยการเก็บขยะมูลฝอยออกจากพื้นที่โครงการ

สม่ำเสมอ รวมทั้งการกองวัสดุกอสรางใหเปนสัดสวน มีผาใบหรือผาพลาสติกคลุมใหมิดชิด 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2566 
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8. การดำเนินการดานการมีสวนรวมของประชาชน 

8.1 แผนการดำเนนิการดานการมีสวนรวมของประชาชน 

การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน เพื่อเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของ

โครงการใหกลุมเปาหมายไดรับทราบขอมูลอยางถูกตองเกี่ยวกับการดำเนินโครงการตลอดระยะเวลาการศึกษา

และเปดโอกาสใหกลุมเปาหมายไดรวมแสดงความคิดเห็น ขอเสนอแนะ ตลอดจนความตองการผานชองทางตาง ๆ 

โดยมีกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนจำนวน 5 กิจกรรม มีรายละเอียดดังนี้ 

1. การประชาสัมพันธโครงการ 

การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร การดำเนินงานของโครงการ ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ   

อยางตอเนื่อง ตลอดระยะเวลาการศึกษาของโครงการ เพื่อใหเกิดความรู ความเขาใจที่ถูกตอง 

ตอโครงการ และเปนชองทางใหกลุมเปาหมายไดติดตอสอบถามขอมูลเพิ่มเติม รวมถึงการ       

ใหขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตอการพัฒนาโครงการ โดยมีการประชาสัมพันธผานเว็บไซต 

Facebook ของโครงการ Line Official ของโครงการ รวมถึงสื่อสิ่งพิมพประเภทตาง ๆ 

2. การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

เพื ่อใหทราบถึงหลักเกณฑในการคัดเลือกพื ้นที ่ที ่เหมาะสมและมีศักยภาพเปนโครงขาย  

ทางเลี่ยงเมือง รวมทั้งแนะนำโครงการและเผยแพรภาพรวมของโครงการเบื ้องตนเกี ่ยวกับ  

ความเปนมาโครงการ กรอบการจัดทำแผนแมบท รวมกับกระบวนการดำเนินงาน ตลอดจน

รวบรวมขอมูลพื้นฐานจากหนวยงานตาง ๆ และแผนการดำเนินงานในขั้นตอไป 

3. การประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขอมูลโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 

นำเสนอขอมูลรายละเอียดโครงการ พื้นที่โครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพในการพัฒนาเปน

โครงขายทางเลี่ยงเมือง รวมทั้งผลการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมาและ

แผนการดำเนินงานในขั้นตอไป 

4. การประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

นำเสนอผลการกำหนดแนวเสนทางโครงการที่เหมาะสมเบื้องตน ผลการศึกษาดานเศรษฐกิจและ

สังคม ผลการศึกษาดานการจราจรและขนสง และผลการศึกษาดานสิ่งแวดลอม รวมทั้งผลการ

ดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมาและแผนการดำเนินงานในขั้นตอไป 

5. การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

สรุปผลการดำเนินงาน การจัดทำแผนแมบท การจัดทำแบบจำลองการจราจร และการแสดงผล

การจัดทำระบบชวยในการตัดสินใจ 
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8.2 ผลการดำเนินงานที่ผานมา 

8.2.1 การประชาสัมพันธโครงการ 

 เผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารการดำเนินงานโครงการใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ เพ่ือใหเกิด

ความรู ความเขาใจที่ถูกตองตอโครงการ และเพ่ือเปนชองทางใหกลุมเปาหมายไดรับทราบและติดตอสอบถาม

ขอมูลเพิ ่มเติม รวมถึงการใหข อคิดเห็นและขอเสนอแนะตอการพัฒนาโครงการโดยมีกิจกรรมการ

ประชาสัมพันธ ดังนี้ 

  

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 1) 

วันที่ 3 มีนาคม พ.ศ.2566 

ณ หองประชุมกลมทิพย ชัน้ 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ  

ถนนศรีอยุธยา แขวงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 

การประชุมเพ่ือชี้แจงผลการรวบรวมขอมูลโครงการ (กลุมยอย คร้ังท่ี 1) 

ระหวางวันที่ 15 สิงหาคม - วันที่ 8 กันยายน พ.ศ.2566 

การประชุมเพ่ือชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุมยอย คร้ังท่ี 2) 

ระหวางวันที่ 18 มกราคม - วันที่ 9 กุมภาพันธ พ.ศ.2567 

การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 2) 
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(1) เว็บไซตโครงการ (www.doh-bypass.com) 

(2) Facebook แผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองกรมทางหลวง 

(3) Line Official doh-bypass            (4)    การติดปายประชาสัมพันธการประชุม 

        (@021rouzs)            ดำเนินการติดปายประชาสัมพันธภายในสถานที่จัดประชุม 

   จำนวน 30 แหง 
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8.2.2 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 1) การศึกษาจัดทำแผนพัฒนาทางเลี ่ยงเมือง  

เพื่อแกไขปญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค โดยดำเนินการวันศุกรที่ 3 มีนาคม 2566 เวลา 08.30 – 

12.00 น. ณ หองประชุมกมลทิพย ชั ้น 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ โดยมีผู เขารวมประชุมทั ้งสิ้น  

125 หนวยงาน (158 คน) คิดเปนรอยละ 75.3 จากกลุมเปาหมายที่เชิญประชุมทั้งสิ้น 166 หนวยงาน (166 คน) 

ประกอบดวย หนวยงานสวนกลางกรมทางหลวง สำนักทางหลวง แขวงทางหลวง หนวยงานในกระทรวง

คมนาคม หนวยงานราชการสวนกลางที่เกี่ยวของ หนวยงานสาธารณูปโภค และสื่อมวลชน โดยมีรายละเอียด

จำนวนผูเขารวมประชุม บรรยากาศการประชุมดังรูปที่ 8.2-1 และสามารถสรุปประเด็นขอคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะจากการประชุมไดดังตารางท่ี 8.2-3 

  
บรรยากาศการลงทะเบียน บรรยากาศการชมบอรดนิทรรศการ 

  
กลาวรายงานโดย นายอาทติย สืบศิริวิริยะกุล 

วิศวกรโยธาชำนาญการพิเศษ 

เปดการประชุมโดย นายมนตรี เดชาสกุลสม 

รองอธิบดีฝายวชิาการ 

  
ที่ปรึกษานำเสนอรายละเอียดโครงการ ผูเขารวมการประชุมรับฟงการบรรยาย 

รูปที่ 8.2-1 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) วันศุกรที่ 3 มีนาคม พ.ศ.2566 

เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ หองประชุมกมลทิพย ช้ัน 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ 
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บรรยากาศการรับฟงความคิดเห็น 

รูปที่ 8.2-1 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)วันศุกรที่ 3 มีนาคม พ.ศ.2566 

เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ หองประชุมกมลทิพย ช้ัน 2 โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ (ตอ) 
 

ตารางท่ี 8.2-1 

ประเด็นคำถาม ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ และขอชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษา 

ประเด็นคำถาม ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ ขอชี้แจงและการนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 

ดานวิศวกรรม 

มีวิธีการหรือแนวทางใดบาง เพื่อใหทางเลี่ยงเมืองเขากันได

กับวิถีชีวิตของชุมชนและรองรับการเดินทางผานเขตเมือง

อยางสมดุล 

ในการสรางทางเลี ่ยงเมือง มีวัตถุประสงคเพื ่อลดปริมาณ

การจราจรในเขตเมือง ใหรถที่ไมจำเปนตองเขาเมืองมาใช

ทางเลี่ยงเมือง โดยการออกแบบใหสามารถเขากันไดกับวิถี

ชีวิตของชุมชนและรองรับการเดินทางผานเขตเมืองไดนั้น 

ตองดูจากระดับของชุมชนเพื่อรองรับการพัฒนาพื้นที่ที่เปน

ชุมชนไดในอนาคต พิจารณารวมกับการใชประโยชนของ

ที่ดินท้ังในเมืองและเกษตรกรรม ซึ่งชุมชนนั้นจะตองรับทราบ

เกี ่ยวกับรูปแบบทางเลี ่ยงเมือง รวมถึงผลกระทบในดาน

ปริมาณการจราจร การขยายตัวทางเศรษฐกิจ ราคาที่ดินที่

สูงขึ้นเมื่อมีการตัดผานทางเลี่ยงเมือง และตองควบคุมการ

เกิดชุมชนทั้งสองขางทาง ที่อาจทำใหการจราจรในทางเลี่ยง

เมืองติดขัดได  

ในเรื่องการระบายน้ำ ควรที่จะศึกษาโครงการเกาที่ทางกรม

ทรัพยากรน้ำไดทำเอาไวเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการระบาย

น้ำไดรวดเร็วยิ่งขึ้น โดยไมใหเกิดผลกระทบกับประชาชนท่ี

อาศัยในพื้นที่ในเรื่องของน้ำทวม น้ำเนาเสีย และควรลงทุนใน

การออกแบบพื้นที่รับน้ำ เชน สะพาน ทอลอดตาง ๆ เปนตน 

ในการทำถนนหากจะไมใหเกิดผลกระทบในทุกเสนทางตอง

ทำทางยกระดับทั้งหมด แตเนื่องจากงบประมาณของประเทศ

ที่มีอยางจำกัด จึงไมสามารถทำทางยกระดับทั้งหมดได แตจะ

มีการกำหนดเสนทางและพิจารณาเพิ่มชองลอดเพื่อเพิ่ม

ประสิทธิภาพในการระบายน้ำไดรวดเร็วยิ่งขึ้น 

ในการแกไขปญหาอุบัติเหตุและความปลอดภัย อยากใหทาง

โครงการนำประเด็นเรื ่องจุดตัดทางรถไฟเขามาพิจารณา 

ทบทวนและบูรณาการกับระบบขนสงทางรถ ทางราง และ

ทางเรือ เขาดวยกัน 

โครงการจะนำขอคิดเห็นไปผนวกรวมกับการศึกษาของ

โครงการ 
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ประเด็นคำถาม ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ ขอชี้แจงและการนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 

การจัดลำดับความสำคัญของโครงการที่ปรึกษาที่จะตอง

ทบทวนโครงการ MR-map R-map แผนโลจิสติกสของ

สำนักนโยบายการขนสงและจราจร (สนข.) ป 66 - 70 

แผนปฏิบัติการดานคมนาคมขนสงของกระทรวงคมนาคม  

ป 66 - 70 แผนวิสาหกิจของการรถไฟแหงประเทศไทย 

ระบบผังเมืองของกรมโยธาธิการ แผนพัฒนาระบบขนสงใน

ภูมิภาคของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 

แผนพัฒนาระบบขนสงจังหวัด และแบบจำลองที่เกี่ยวของ 

ควรระวังเรื่องการใชแบบจำลองในการสำรวจ 50 พื้นที่ และ

การพิจารณาขนสงผูโดยสารและสินคาในระบบราง ควร

นำมาพิจารณาดวยวาโครงการที่กลาวมามีผลกระทบตอ

ระบบโครงขายถนนของกรมทางหลวงหรือไม  

ที ่ปร ึกษาขอรับไปพิจารณาศึกษาเพิ ่มเติมและจะนำมา

ปรับปรุงในรายละเอียดของโครงการ สวนในเรื่องโครงขาย

ระบบราง ปจจุบันไดมีการวางแผนเปนเสนทางสายใหม โดย

จะนำเขาไปสูแบบจำลองโครงขายระบบขนสงของโครงการ 

จะสรางจุดตัดและออกแบบใหม ีความปลอดภัย มีการ

ออกแบบแบบจำลองในระดับพื้นที่จะพัฒนาใน 50 พ้ืนที่ และ

จะเก็บขอมูลในเชิงรายละเอียดในพื้นที่ 50 พื้นที่ เพื่อที่จะ

เทียบแบบจำลอง ซึ่งจะนำมาใชเปนขอมูลในดานวิศวกรรม 

ดานสิ่งแวดลอม ดานประโยชน นำมาวิเคราะหประโยชนใน

กรณีที่มีและไมมีโครงการ 

อยากใหทางที่ปรึกษาคัดเลือกโครงการที่สำคัญในระยะเวลา 5 ป 

มาบรรจุไวในโครงการเพื่อนำใสในแผนปฏิบัติการดานการ

คมนาคม ซึ่งเปนแผนปฏิบัติการดานการคมนาคมในระยะ 5 ป 

ที่ทางสำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคมไดจัดทำขึ้น โดยทาง

สภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติจะนำแผนนี้ไปเสนอตอ

คณะรัฐมนตรีตอไป 

โครงการร ับดำเนินการ โดยจะสงแผนปฏิบัต ิการของ

โครงการใหกับสำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม เพื่อใชใน

การจัดทำแผนปฏิบัติการดานการคมนาคมในระยะ 5 ป

ตอไป 

โครงการทางเลี่ยงเมืองเปนสวนหนึ่งของการทำใหเกิดน้ำทวม

ขังในบริเวณชุมชน อยากใหที ่ปรึกษาดู Contour line การ

พัฒนาเมืองแตละเมืองที่เปลี่ยนแปลงไป เพราะแตละปใชงบ

กลางในการแกไขปญหาอุทกภัยจำนวนมาก สวนหนึ่งนำไปใช

ในการซอมแซมบำรุงรักษาทางเลี่ยงเมือง 

การศึกษาดานชลศาสตร และขอมูลน้ำทวม เปนสวนหนึ่ง

ของขอมูลที่สำคัญในการกำหนดแนวเสนทางเบื้องตนของ

โครงการ เพื่อใหสอดคลองกับพื้นที่ตาง ๆ และไมกอใหเกิด

ปญหาน้ำทวมขังซ้ำซากในพื้นที ่

การออกแบบความสูงของถนน ขอใหพิจารณาใหเรือสามารถ

ลอดไดอยางปลอดภัย โดยเฉพาะความสูงและความกวาง 

ทั้งนี้ขอใหประสานกรมเจาทาหรือการเขาหารือกับกรมเจา

ทาโดยตรง  

โครงการจะรับขอคิดเห็นไปดำเนินการ และจะดำเนินการ

ประสานงานกับหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของ 

ในการออกแบบทางเลี ่ยงเมืองควรออกแบบใหกลับรถ 

ใตสะพาน และมีสัญญาณไฟเขียวไฟแดงเพื่อลดอุบัติเหตุ 

การออกแบบบริเวณจุดตัดของถนนตาง ๆ จะดำเนินการให

ม ีความสอดคลองกับร ูปแบบของปริมาณจราจร และ 

ความปลอดภัยอยางสูงที่สุด 

ดานการจราจรและขนสง 

อยากใหทางเลี่ยงเมืองเนนเรื่องการขนสงเปนหลัก ไมอยาก

ใหเปนทางเลี่ยงเมืองเพื่อการขยายตัวของชุมชน และเรื่อง

โครงการจะนำขอคิดเห็นไปผนวกรวมกับการศึกษาของ

โครงการ 
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ระบบระบายน้ำใหพิจารณาจากพื้นที ่ของจังหวัดตาง ๆ  

ที่เกิดน้ำทวม 

ในเรื่องของงบประมาณ การสรางทางเลี่ยงเมืองเปนสวนหน่ึง

ในการสนับสนุนนโยบายการเปดพื้นที่ใหมของ MR map ซึ่ง

มีการทักทวงจากกรรมมาธิการ ถามีการสราง  MR map  

มีความคุมคามากนอยเพียงใด เนื่องจากในแตละจังหวัดไมมี

ทางเล ี ่ยงเม ืองที ่ โครงการ MR map ผ าน จะเปนการ

สนับสนุน MR map โดยจะสอดคลองกับแผนพัฒนาทาง

เลี่ยงเมืองในระยะ 20 ป ไมอยากใหตัดโครงการออก เชน 

การพัฒนาทางเลี่ยงเมืองโคราช เชียงใหม ที่ทางหลวงไดทำ

ไวแลว ในแผนระยะ 20 ป อยากจะใหมีทางเลี ่ยงเมืองนี้

บรรจุลงไปในแผนระยะ 20 ป ของโครงการแผนพัฒนาทาง

เลี่ยงเมืองดวย 

การศึกษาของโครงการฯ คำนึงถึงบริบทการพัฒนากับ

โครงการตาง ๆ ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 20 ป เพื่อใหเกิดการ

เสริมศักยภาพในการพัฒนารูปแบบการขนสงหลายรูปแบบ 

ซึ่งจะเปนสวนสำคัญในการชวยลดระยะเวลาในการเดินทาง 

และตนทุนในดานการขนสง ซึ่งจะสอดคลองตามแผนการ

พัฒนาของกระทรวงคมนาคมที่ไดกำหนดไว 

มีข อหวงกังวลเร ื ่องการสรางถนนในทางนโยบายของ

กระทรวงคมนาคม ไมอยากใหการสรางถนนเปนการสราง

ปญหาใหกับประชาชน เชน การเวนคืนที่ดิน แนวทางที่พาด

ผานชุมชน อยากใหที ่ปรึกษาศึกษาเสนทางเลี ่ยงเมืองให

รอบคอบ ไมควรผานชุมชนที่หนาแนนและใหสอดคลองกับ

สภาพของชุมชน 

การศึกษาของโครงการจะกำหนดแนวเสนทางใหมีความ

เหมาะสมกับการแกปญหาจราจร การพัฒนาพื ้นที่ และ

เกิดผลกระทบตอชุมชนโดยรอบนอยที่สุด 

อยากทราบความคาดหวังของผูใชทาง ผูกำกับดูแลโครงขาย

คมนาคม กับการสรางทางเลี่ยงเมืองในอนาคต 

สำหรับผูใชทางมีความคาดหวังที่จะไดใชทางเลี่ยงเมืองเพื่อ

หลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในเขตเมือง ซึ่งหนวยงานที่กำกับ

ดูแลโครงขายคมนาคมคาดหวังวาปญหาของคนในพื้นที่จะ

ลดลงและสามารถบรรเทาปญหาที่มีได โดยนอกจากทางเลี่ยง

เมืองจะแกไขปญหาเรื่องการจราจรติดขัดในเขตเมืองแลว  

ยังเปนเสนทางที่ใชขนสงสินคา รวมทั้งเขาถึงพื้นที่ที่เปน

แหลงทองเที่ยวและแหลงอุตสาหกรรมได ซึ่งสามารถแกไข

ปญหาการจราจรและสงเสริมกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 

ดานสาธารณูปโภค 

ควรชี ้แจงเรื ่องการใชเขตทาง และระบบสาธารณูปโภค 

ภายในเลมเอกสารประกอบของโครงการ เชน สายไฟฟา 

สายสื่อสารที่จะตองฝงลงไปในใตดิน และการติดตั้งระบบ

ไฟฟาสองสวาง 

โครงการจะนำขอมูลงานระบบสาธารณูปโภคตาง ๆ ระบุไว

ในแบบเบื้องตนของโครงการ 
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อยากใหทางโครงการประสานงานกับการไฟฟาฝายผลิตแหง

ประเทศไทย กรณีมีการพาดผานสายสงไฟฟาแรงสูง ในการ

ยกระดับหรือการสรางสะพาน เพื่อความปลอดภัย 

หากแนวเสนทางของโครงการตัดผานแนวสายสงไฟฟาแรงสูง 

จะนำไปหารือกับการไฟฟาเพื่อพิจารณาถึงความเหมาะสมใน

การกำหนดแนวเสนทางของโครงการตอไป 

ดานการใชประโยชนที่ดิน 

การทำทางเลี ่ยงเมือง ทำอยางไรใหเขากันไดกับการใช

ประโยชนที่ดิน โดยตองคำนึงถึงลักษณะภูมิประเทศ และใน

การออกแบบเพื่อที่จะไมใหเกิดการปดถนน ไมใหเกิดการ

รองเรียนมีวิธีอยางไร 

โครงการจะมีการประชุมการมีสวนรวมของประชาชนกับ

พื้นที่โครงการที่มีความเหมาะสมในการทำทางเลี่ยงเมือง 

จำนวน 2 ครั้ง เพื่อนำขอคิดเห็น และขอจำกัดในแตละพื้นที่ 

มาศึกษาและกำหนดแนวเสนทางใหสอดคลองกับการใช

ประโยชนท่ีดิน และลักษณะภูมิประเทศอยางสูงท่ีสุด 

หากมีการดำเนินการจัดทำผังเมืองการคมนาคมขนสง และ

การใชประโยชนที่ดินขึ้นมาใหม ควรศึกษาผังเมืองที่กรม

โยธาธิการและผังเมืองทำไวแลว เพื่อประกอบการพิจารณา

ลดการใชงบประมาณที่สิ้นปลืองและใหเกิดประโยชนสูงสุด 

ทางโครงการมีแนวทางในการใชผังเมืองระดับประเทศของ

กรมโยธาธิการและผังเมืองอยูแลว โดยมีลำดับพื้นที่ที ่มี

แนวโนมในการสรางทางเลี ่ยงเมืองตามหลักเกณฑของ

โครงการ ที่มีความพรอมในการสรางทางเลี่ยงเมือง และมี

การค ัดกรองช ุมชนที ่ม ีแนวโน มในการเต ิบโต หร ือมี

ความสำคัญระดับประเทศและระดับภาค โดยจะกำหนด

รูปแบบของโครงการใหสอดคลองกับขอกำหนดที่มีในผัง

เมืองของแตละพื้นท่ี 

การพัฒนาทางเลี่ยงเมืองที่ตัดผานแมน้ำลำคลอง ที่ตองขอ

อนุญาตจากกรมเจาทา ขอใหดำเนินการตามระเบียบตาม

กฎหมายที่เกี่ยวของ 

ทางโครงการขอรับขอคิดเห็นไปพิจารณาเพื ่อใชในการ

ประกอบการศึกษา 

ดานอื่น ๆ 

อยากทราบหลักเกณฑและความจำเปนในการสรางทางเลี่ยง

เมือง ขอจำกัดเขตทางถนนในเมือง และปญหาสิ่งแวดลอม

ของเมือง มีอยางอ่ืนอีกหรือไม 

ขอจำกัดเสนทางในเมืองบางเสนทางที่มีความจำเปนตองใช

เฉพาะกิจ เชน เสนทางในการอพยพเมื่อเกิดภัยพิบัติ หากมี

ทางเลี ่ยงเมืองอาจแกปญหาในการอพยพจากภัยพิบัติได 

และหลักเกณฑในการคิดจะมีปจจัยตาง ๆ เขามาเกี่ยวของ 

เพื่อรวบรวมขอมูล 

ความมีศักยภาพในการพัฒนาของเมืองวัดไดอยางไร อยาก

ทราบเกณฑ และยกตัวอยางท่ีจับตองได 

ความมีศักยภาพในการพัฒนาของเมืองวัดไดจากระดับศักดิ์

ของเมืองแตละสวนของพื ้นที ่ทั ่วประเทศ วาชุมชนไหนมี

บทบาทที่จะเปนสวนกลางในระดับภาค โดยเบื้องตนมีปจจัยที่

ใชในการประเมินทางดานเศรษฐกิจ ดานการทองเที่ยว ดาน

อุตสาหกรรม ดานการคา และดานสาธารณูปโภค เพื่อเตรียม

ความพรอมรองรับการเติบโตของเมืองและประชากรที่เพิ่มขึ้น

ในอนาคต ส วนลำดับศักด ิ ์ของเม ืองจะใช 3 Scale คือ 

ศูนยกลางระดับภาค 8 เมือง ศูนยกลางรองระดับภาค 28 เมือง 
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8.2.3 การประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขอมูลโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 

(1) สถานที่ดำเนินงาน 

การจัดประชุมเพื ่อชี ้แจงผลการรวบรวมขอมูลโครงการ (กลุ มยอย ครั ้งที ่ 1) แบงพื ้นที่

ดำเนินการครอบคลุมพื้นที่ที ่ไดรับการคัดเลือก จำนวน 30 กลุม โดยแบงการดำเนินงานออกเปน 2 ทีม 

บรรยากาศการประชุมในภาพรวมดังรูปที่ 8.2-2 รายละเอียดดังตารางท่ี 8.2-2 

ตารางที่ 8.2-2 สถานที่ดำเนินการการประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขอมูลโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
กลุมที่ ที่ตั้งโครงการ สถานที่จัดประชุม วันที่ 

ทีมที่ 1 

1 อ.บางปะหัน จ.อยุธยา หองประชุมบึงพระราม ชั้น 1 

ศาลากลางจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

15 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. อ.ภาชี จ.อยุธยา 

2 อ.หนองกี่ จ.บุรีรัมย 
หองประชุมนารายณบรรทมศิลป ชั้น 4 

ศาลากลางจังหวัดบุรีรัมย 

16 สิงหาคม 2566 

09.00-16.00 น. 
อ.ประโคนชัย จ.บุรีรัมย 

อ.ปะคำ จ.บุรีรัมย 

3 อ.เมือง จ.ยโสธร หองประชุมท่ีวาการอำเภอเมืองยโสธร ชั้น 2 

จังหวัดยโสธร 

17 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

4 อ.โกสุมพิสัย จ.มหาสารคาม หองประชุมพระบรมธาตุนาดูน 

ศาลากลางจังหวัดมหาสารคาม 

18 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. อ.วาปปทุม จ.มหาสารคาม 

5 อ.บานไผ จ.ขอนแกน 
หอประชุมท่ีวาการอำเภอบานไผ 

จังหวัดขอนแกน 

21 สิงหาคม 2566 

09.00-16.00 น. 
อ.มัญจาคีรี จ.ขอนแกน 

อ.พล จ.ขอนแกน 

6 อ.น้ำพอง จ.ขอนแกน หองประชุมเสียงแคน ชั้น 2 

ศาลากลางจังหวัดขอนแกน (หลังเกา) 

22 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. อ.กระนวน จ.ขอนแกน 

7 อ.วังสะพุง จ.เลย หองประชุมชั้น 2 ท่ีวาการอำเภอวังสะพุง 

จังหวัดเลย 

23 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

8 อ.ทาบอ จ.หนองคาย หองประชุมท่ีวาการอำเภอทาบอ 

จังหวัดหนองคาย 

24 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

    

ตารางท่ี 8.2-1 

ประเด็นคำถาม ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ และขอชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษา 

ประเด็นคำถาม ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ ขอชี้แจงและการนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษา 

และศูนยกลางหลัก 90 เมือง Scale ที่กลาวมาจะนำเขา Long 

List ในเบื้องตนและนำไปผนวกกับปจจัยอื่น ๆ ในโครงการ 

และมีการศึกษาในสวนที่อางอิงจากหนวยงานการทำผังเมืองที่

สามารถนำมาใชในการตอบโจทย 

เห็นดวยกับโครงการ แตอยากใหเกิดผลกระทบตอชุมชนและ

สิ่งแวดลอมนอยที่สุด 

โครงการจะรับขอคิดเห็นไปดำเนินการ และกำหนดรูปแบบของ

โครงการใหเกิดผลกระทบตอชุมชนและสิ่งแวดลอมนอยที่สุด 
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ตารางที่ 8.2-2 สถานที่ดำเนินการการประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขอมูลโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
กลุมที่ ที่ตั้งโครงการ สถานที่จัดประชุม วันที่ 

9 อ.กุมภวาป จ.อุดรธานี 

หองประชุมกรมหลวงประจักษศิลปาคม 

ศาลากลางจังหวัดอุดรธานี 

25 สิงหาคม 2566 

09.00-16.00 น. 

อ.บานดุง จ.อุดรธานี 

อ.บานผือ จ.อุดรธานี 

อ.เมือง จ.อุดรธานี 

10 อ.ทับปุด จ.พังงา 
หองประชุมภูผา ชั้น 2 

ศาลากลางจังหวัดพังงา 

1 กันยายน 2566 

09.00-16.00 น. 
อ.ตะกั่วทุง จ.พังงา 

อ.ทายเหมือง จ.พังงา 

11 อ.เวียงปาเปา จ.เชียงราย 
หองประชุมธรรมลังกา ชั้น 3 

ศาลากลางจังหวัดเชียงราย 

4 กันยายน 2566 

09.00-16.00 น. 
อ.แมจัน จ.เชียงราย 

อ.เทิง จ.เชียงราย 

12 อ.เมือง จ.ลำพูน หองประชุมบัวขาว 

ท่ีวาการอำเภอเมืองลำพูน จังหวัดลำพูน 

5 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 

13 อ.เมือง จ.แพร หองประชุมเวียงโกศัย ชั้น 2 

ศาลากลางจังหวัดแพร 

6 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 

14 อ.ศรีสัชนาลัย จ.สุโขทัย หองประชุมอำเภอศรีสัชนาลัย 

ชั้น 2 จังหวัดสุโขทัย 

7 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 

15 อ.เมือง จ.ตาก หองประชุมเศวตกุญชร 

เทศบาลเมืองตาก จังหวัดตาก 

8 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 

ทีมที่ 2 

1 อ.เมือง จ.ตราด หองประชุมชั้น 2 ท่ีวาการอำเภอเมืองตราด 

จังหวัดตราด 

15 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

2 อ.เมือง จ.จันทบุรี หองประชุมท่ีวาการอำเภอเมืองจันทบุรี ชั้น 2 

จังหวัดจันทบุรี 

16 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

3 อ.บานคาย จ.ระยอง หองประชุมภักดีศรีสงคราม ชั้น 4 (มุขหลัง) 

ศาลากลางจังหวัดระยอง 

17 สิงหาคม 2566 

13.00-16.00 น. อ.เมือง จ.ระยอง 

4 อ.เมือง จ.นครนายก หองประชุมท่ีวาการอำเภอเมืองนครนายก  

จังหวัดนครนายก 

18 สิงหาคม 2566 

13.00-16.00 น. 

5 อ.เมือง จ.นครพนม หองประชุมชั้น 2 อาคารท่ีวาการอำเภอเมือง

นครพนม จังหวัดนครพนม 

21 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

6 อ.อากาศอำนวย จ.สกลนคร หองประชุมท่ีวาการอำเภออากาศอำนวย ชั้น 2 

จังหวัดสกลนคร 

22 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

7 อ.สมเด็จ จ.กาฬสินธุ หองประชุมท่ีวาการอำเภอสมเด็จ ชั้น 2 

จังหวัดกาฬสินธุ 

23 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

8 อ.เมือง จ.หนองบัวลำภู หองประชุมท่ีวาการอำเภอเมืองหนองบัวลำภู 

จังหวัดหนองบัวลำภู 

24 สิงหาคม 2566 

09.00-12.00 น. 

9 อ.เมืองตราด จ.ตราด 
หองประชุมศรีปราชญ ชั้น 3 

ศาลากลางจังหวัดตราด 

1 กันยายน 2566 

09.00-16.00 น. 
อ.เมืองตราด จ.นครศรีธรรมราช 

อ.รอนพิบูลย จ.นครศรีธรรมราช 
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ตารางที่ 8.2-2 สถานที่ดำเนินการการประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขอมูลโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
กลุมที่ ที่ตั้งโครงการ สถานที่จัดประชุม วันที่ 

10 อ.ตะพานหิน จ.พิจิตร หองประชุมเงินพัฒนมา ชั้น 2 

ท่ีวาการอำเภอตะพานหิน จังหวัดพิจิตร 

4 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 

11 อ.โกรกพระ จ.นครสวรรค 
หองประชุม 203 ชั้น 2 

อาคารศาลากลางจังหวัดนครสวรรค หลังเกา 

5 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 
อ.เมือง จ.นครสวรรค 

อ.ลาดยาว จ.นครสวรรค 

12 อ.เมือง จ.อุทัยธานี หองประชุมเทศบาลเมืองอุทัยธานี 

อำเภอเมือง จังหวัดอุทัยธานี 

5 กันยายน 2566 

14.00-17.00 น. 

13 อ.เมือง จ.สิงหบุรี หองประชุมท่ีวาการอำเภอเมืองสิงหบุรี 

จังหวัดสิงหบุรี 

6 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 

14 อ.สองพี่นอง จ.สุพรรณบุรี หองประชุมขุนชาง ชั้น 3 

ศาลากลางจังหวัดสุพรรณบุรี 

7 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. อ.อูทอง จ.สุพรรณบุรี 

15 อ.กำแพงแสน จ.นครปฐม หอประชุมท่ีวาการอำเภอกำแพงแสน 

จังหวัดนครปฐม 

8 กันยายน 2566 

09.00-12.00 น. 
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รูปที่ 8.2-2 บรรยากาศภาพรวมการประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขอมูลโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
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(2) สรุปผลการประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขอมูลโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) จังหวัดตราด 

การประชุมเพื่อชี้แจงผลการรวบรวมขอมูลโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) การศึกษาจัดทำ

แผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองเพื่อแกไขปญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค ดำเนินการเมื่อวันอังคารที่ 15 

สิงหาคม 2566 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หองประชุมชั้น 2 ที่วาการอำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด มีผูเขารวม

การประชุมทั้งสิ้น 23 หนวยงาน (26 คน) คิดเปนรอยละ 54.8 จากกลุมเปาหมายที่เชิญประชุม 42 หนวยงาน 

ประกอบดวย หนวยงานราชการระดับจังหวัด หนวยงานเจาของโครงการ (กรมทางหลวง) องคกรปกครองสวน

ทองถิ่น หนวยงานราชการระดับอำเภอ ประชาชนทั่วไปที่สนใจโครงการ ผูนำชุมชนในพื้นที่ และหนวยงาน

รัฐวิสาหกิจ หนวยงานเอกชน/องคกรเอกชน/สถาบันการศึกษา โดยบรรยากาศในการประชุมเพ่ือชี้แจงผลการ

รวบรวมขอมูลโครงการ (กลุ มยอย ครั ้งที ่ 1)  ดังรูปที ่ 8.2-3 และสามารถสรุปประเด็นขอคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะจากการประชุมไดดังตารางท่ี 8.2-3 
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กลุมที่ 2 จังหวัดตราด 

ดำเนินการเมื่อวันอังคารที่ 15 สิงหาคม 2566 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หองประชุมชั้น 2 ที่วาการ

อำเภอเมืองตราด จังหวัดตราด 

  
บรรยากาศการลงทะเบียน ผูเขารวมการประชุมถายรูปรวมกัน 

  
นายสมเดช โสภณดิเรกรัตน  

ผูอำนวยการแขวงทางหลวงตราด 

กลาวรายงานการประชุม 

นายกัฬชัย เทพวรชัย  

รองผูวาราชการจังหวัดตราด 

ประธานเปดการประชุม 

  
ที่ปรึกษานำเสนอรายละเอียดโครงการ ผูเขารวมการประชุมรับฟงการบรรยาย 

  
บรรยากาศการรับฟงความคิดเห็น 

รูปที่ 8.2-3 บรรยากาศการประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 กลุมที่ 2 จังหวัดตราด 
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ตารางท่ี 8.2-3 ประเด็นคำถาม ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ และขอชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษา 

การประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 กลุมที่ 2 จังหวัดตราด 

ประเด็นคำถาม ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ ขอชี้แจงและการนำมาประกอบการศึกษา 

ดานวิศวกรรม 

เสนอแนะใหขยับแนวเสนทางโครงการดานทิศตะวันตกขึ้น

ไปดานบน และใหแนวเสนทางโครงการเลี่ยงพ้ืนท่ีสระสีเสียด 

โดยแนวเสนทางโครงการอาจไมจำเปนตองเปนวงแหวน

ตามที่ไดนำเสนอ 

ที่ปรึกษาขอรับขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณา

ปรับปรุงแนวเสนทางของโครงการ โดยออกแบบแนว

เสนทางเริ่มจาก ทล.3155 เบี่ยงไปทางทิศตะวันตกเฉียง

เหนือ ผาน ทล.3148 และเบี่ยงไปทางทิศเหนือโดยเลี่ยง

พื้นที่สระสีเสียด ผาน ทล.3 (ฝงทิศตะวันตก) และเบี่ยงไป

ทางทิศตะวันออก ผาน ทล.3494, ทล.3157 และ ตร.1002 

กอนจะไปสิ้นสุดที่ ทล.3 (ฝงตะวันออก) 

อยากใหขยับแนวเสนทางโครงการดานทิศตะวันตกสวนดาน

ทายโครงการใหพนบริเวณวัดน้ำเชี ่ยว เนื ่องจากบริเวณ

ดังกลาวมีลักษณะเปนคอขวด 

ที่ปรึกษาขอรับขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณา

ปรับปรุงแนวเสนทางของโครงการเพื่อหลีกเลี่ยงพื้นที่ที่มี

ลักษณะเปนคอขวด โดยในฝงทิศตะวันตก ออกแบบแนว

เสนทางเริ่มจาก ทล.3155 เบี่ยงไปทางทิศตะวันตกเฉียง

เหนือ ผาน ทล.3148 และเบี่ยงไปทางทิศเหนือ ผาน ทล.3 

(ฝงทิศตะวันตก) 

เสนอแนะใหตัดแนวเสนทางตรงไปผานตำบลหนองโสน  

ซึ่งจะไมตัดผานปาตนน้ำและภูเขา 

ที่ปรึกษาขอรับขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณา

โดยปรับปรุงแนวเสนทางของโครงการตัดผานตำบลหนองโสน

ในดานทิศตะวันตกเพื่อเลี่ยงการตัดผานปาตนน้ำและภูเขา 

เสนอแนะใหนำโครงสรางพื้นฐานของโครงการในอนาคตมา

ประกอบในการศึกษา เชน การขยายสนามบิน การเปด

ทาเรือ เปนตน 

โครงการดานโครงสรางพื้นฐานที่ในอนาคตที่ปรึกษาจะ

รวบรวม  และนำไปบรรจุอยู ในแผนงานที ่จะเกิดขึ ้นใน

แบบจำลองดานจราจร เพื ่อใชในการพยากรณปริมาณ

จราจรบนโครงขายของถนนสายตางๆในพ้ืนท่ี 

สระสีเสียดเปนแหลงผลิตน้ำประปา การกอสรางทางเลี่ยง

เมืองตัดผานอางเก็บน้ำอาจสงผลตอคุณภาพน้ำที่จะใชผลิต

น้ำประปาได ขอใหที ่ปรึกษาอยาคำนึงถึงปริมาณจราจรเปน

หลัก แตให คำนึงถ ึงการทองเที ่ยว และการขนสงทาง

การเกษตรดวย 

ที่ปรึกษาขอรับขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณา

โดยดำเนินการปรับปรุงแนวเสนทางของโครงการเลี่ยงพื้นที่

สระสีเสียดเรียบรอยแลว 

หวงกังวลในเรื่องของการระบายน้ำ ควรพิจารณาออกแบบใหมี

การระบายน้ำไดอยางตอเนื ่อง และระบายลงสู ทะเลอยาง

รวดเร็ว 

ทางโครงการไดนำเรื่องของการระบายน้ำมาประกอบการ

พิจารณาในการออกแบบทางเลี่ยงเมืองเรียบรอยแลว 

บริเวณรอบสระสีเสียดเปนพื้นที่ออกกำลังกาย และเปนทางปน

จักรยานระยะทางประมาณ 10 กิโลเมตร การสรางถนนเลีย่งเมอืง

อาจทำใหการใชประโยชนพ้ืนที่น้ีหายไป 

ที่ปรึกษาขอรับขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณา

โดยดำเนินการปรับปรุงแนวเสนทางของโครงการเลี่ยงพื้นที่

สระสีเสียดเรียบรอยแลว 

บริเวณพื้นที่ปาสงวนแหงชาติและปาชายเลน ที่ดินบางสวน

อยู ในโครงการจัดที ่ดินทำกินตามนโยบายรัฐบาลภายใต

ที่ปรึกษาขอรับขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณา 

ทั ้งนี ้ จากการปรับปรุงแนวเสนทางโครงการ ที ่ปรึกษา
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ตารางท่ี 8.2-3 ประเด็นคำถาม ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ และขอชี้แจงเพื่อนำมาประกอบการศึกษา 

การประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 กลุมที่ 2 จังหวัดตราด 

ประเด็นคำถาม ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ ขอชี้แจงและการนำมาประกอบการศึกษา 

คณะกรรมการนโยบายที่ดินแหงชาติ (คทช.) ดังนั ้นการ

เวนคืนท่ีดินจะเปนอีกรูปแบบหนึ่ง 

ดำเนินการตรวจสอบพบวาไมไดตัดผานพื้นที่โครงการจัด

ที ่ด ินทำกินตามนโยบายร ัฐบาลภายใตคณะกรรมการ 

นโยบายที่ดินแหงชาติ (คทช.)  

 

9. การดำเนินงานในขั้นตอนตอไป 

9.1 ดานวิศวกรรม 

(1) จัดทำรางแนวคิดแบบเบื้องตน 

(2) ประมาณราคาเบื้องตนเพ่ือวิเคราะหโครงการ 

9.2 ดานการมีสวนรวมของประชาชน 

(1) สรุปผลการประชุมเพ่ือชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุมยอย ครั้งที่ 2) เผยแพรทาง

เว็บไซตโครงการ Facebook โครงการ และติดประกาศที่บอรดประชาสัมพันธหนวยงานที่เกี่ยวของ 

(2) ดำเนินการจัดการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษา

ในดานตาง ๆ และผลการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมาแกกลุมเปาหมายที่เก่ียวของ 

(3) ประชาสัมพันธโครงการอยางตอเนื่องผานทาง เว็บไซตโครงการ Facebook โครงการ รวมถึง 

Line official โครงการ 
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กระทรวงคมนาคม เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณเขตเมืองในภูมิภาค 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อชี้แจงผลการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2) 74 

 

10. สถานที่ติดตอและสอบถามขอมูลเพิ่มเติม 

กรมทางหลวง 

 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 

ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 

โทรศัพท : 0 2354 6668 – 75 ตอ 23797 

โทรสาร : 0 2354 6593 

บริษัทที่ปรึกษา 

 

ดานวิศวกรรม 

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด 

221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น แขวงวงศสวาง เขตบางซื่อ 

กรุงเทพมหานคร 10800 

โทรศัพท : 0 2975 9300 

โทรสาร : 0 2975 9311 

ผูประสานงานดานวิศวกรรม : คุณณรัฐ บัวแยม 

 

บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด 

1199 ชั้น 15 อาคารปยวรรณ ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท เขตพญาไท 

กรุงเทพมหานคร 10400 

โทรศัพท : 0 2617 0522 
โทรสาร : 0 2617 0524 

ผูประสานงานดานวิศวกรรม : นายวันเฉลิม  ดวงกันยา 

 

ดานสิ่งแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน 

บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท จำกัด 

288/172 ถนนสายไหม แขวงสายไหม เขตสายไหม กรุงเทพฯ 10220 

โทรศัพท : 0 2003 5230 

ผูประสานงานดานสิ่งแวดลอม : คุณนิตยา บัวงาม 

ผูประสานงานดานการมีสวนรวมของประชาชน : คุณจีรพร หายทุกข 

  
 

เว็บไซตโครงการ : 

www.doh-bypass.com 

Facebook : แผนพัฒนาทางเลี่ยง

เมืองกรมทางหลวง 
Line Official : doh-bypass 

(@021rouzs) 

 


